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I. ANNEX 

1.  OBJECTE D’ESTUDI  

El  present estudi d’avaluació de la mobi l i tat generada acompanya el document de Pla 

de mi l lora urbana de Can Ponsic de Sant Quirze del Val lès.  

L’àmbit  afectat té una superf íc ie real de 182.376,35 m² i  comprèn els terrenys s i tuats 

entre l’avinguda de Can Pal lars  i  e ls  torrents de la Betzuca i  de la Font del Pont,  s i tuats 

a l 'oest  del nucl i  urbà i  en contacte amb els  sectors res idencials  de Can Pal lars 

L lobateres i  Val l  Suau i  Can Fel iu.  

Té un caràcter marcadament de trans ició per iurbana. Es caracter itza per la proximitat 

d' infraestructures terr i tor ials  com la carretera C -58 i  l 'Aeroport de Sabadel l ,  en un entorn 

mixt  que integra edif icacions res idencials ,  equipaments ass istencials  (com la  Residència 

Ass ís)  i  una matr iu d'espais  l l iures i  conreus de secà amb una orograf ia ondulada de 

pendents major itàr iament suaus.  

La proposta no només afecta sòls  d’aprof itament pr ivat,  s inó que intervé sobre la xarxa 

viàr ia mit jançant l 'ampl iació de l 'avinguda de Can Pal lars  (per f ixar una amplada 

superior a 20,50 metres) i  la creació d'una nova vial i tat secundària inter ior per donar  

servei al  nou teix i t  res idencial.  

 
 

L’EAMG del POUM de Sant Quirze del Val lès presenta una errada de càlcul en 

comptabi l i tzar doblement el sostre de ls serveis pr ivats ass istencials ,  per una banda com 

a of icines i  per l’alt ra com a equipament. En aquest ú lt im ús, s’han restat els  4.319 m2st  

existents segons cadastre.  

Es corregeix aquest càlcul i  s’apl iquen les mateixes reduccions de dupl icitat resultant 

un total de 6.199 v iatges/dia.  

 

2.  ACTIVITATS PREVISTES 

Es preveu que a l’àmbit s’hi  implant i  una reserva de sòl  res idencial plur i famil iar amb 

una superf íc ie de 14.586,34 m2 i  un sostre edif icable de 18.237,64 m2st amb un total de 

200 habitatges.  

Els  espais  l l iures s’estenen per imetralment al  l larg dels  torrents de la Betzuca i  de la Font 

del Pont, aix í  com en una peça central  d'estada, sumant una superf íc ie total de 

46.257,01 m². Aquests espais  estan ocupats per conreus herbacis ,  masses de vegetac ió 

de r ibera i  una xarxa d' it inerar is  per a v ianants v inculats al  Parc dels  Torrents.  

D'alt ra banda, la zona de serveis  pr ivats ocupa la major part  de l 'àmbit amb una 

superf íc ie de sòl de 103.952,53 m² i  un sostre edif icable de 14.590,11 m²st.  Aquesta peça 

es dest ina pr incipalment a la consol idació i  ampl iació de la Residència Ass ís  i  a la 

implantació de nous usos ass istencials  o sanitar is  de baixa intens itat.  

3.  MARC NORMATIU 

El  Decret 344/2006, de 19 de setembre, regulació dels estudis  d’avaluació de la 

mobi l i tat generada determina els  instruments que han d’ incorporar l’estudi.  En el  seu 

art icle 3 estableix:  

Àmbit  d'apl icació 

3.1  E ls  estudis d'avaluació de la mobi l i tat generada s 'han d' incloure, com a 

document independent,  en els  inst ruments d'ordenació terr itor ial  i  urbaníst ica 

següents:  

a) P lans terr itor ials  sector ials  re lat ius a equipaments o serveis .  

b) P lanejament urbaníst ic general i  l lurs  revis ions o modif icacions,  que comport in 

nova class i f icació de sòl  urbà o urbanitzable.  

c) P lanejament urbaníst ic der ivat i  l lurs  modif icacions,  que t inguin per object iu la 

implantació de nous usos o act iv itats.  

El  cont ingut dels  estudis  es def ineixen en el  Capítol  I I I  segons l’ inst rument d’ordenació 

urbaníst ica:  

Art icle 13 

Documentació que han de contenir  e ls  estudis  d'avaluació de la mobi l i tat 

generada referents a les f igures de planejament urbaníst ic der ivat  

E ls  estudis d'avaluació de la mobi l i tat generada de les f igures de planejament 

urbaníst ic der ivat han de contenir  la documentació següent:  

a) Determinació, d'acord amb el que estableix l 'art ic le 7, de la mobi l i tat que 

generen els  diferents usos previstos en el  planejament, representada en un plànol  

a l 'escala 1:5.000.  

b) Proposta de la xarxa d' it inerar is  pr incipals  per a v ianants,  en els  termes 

establerts  a l 'art ic le 15 representada en el  plànol de xarxa v iàr ia del document 

urbaníst ic objecte d'avaluació.  

c) Previs ió de la xarxa d' i t inerar is  per a t ransport col· lect iu de superf íc ie en els 

termes establerts  a l 'art ic le 16, i  proposta d' implantació de les noves l ín ies o 

per l longament de les existents,  representada en el plànol de xarxa v iàr ia del 

document urbaníst ic objecte d'avaluació.  

d) Proposta de xarxa d' it inerar is  per a bicicletes,  en els  termes establerts a l 'art ic le 

17, representada en el plànol de xarxa v iàr ia del document urbaníst ic objecte 

d'avaluació i  determinació de les reserves per aparcaments de bicicletes.  

e) Proposta de xarxa bàsica d' it ineraris  pr incipals de vehicles en els  termes 

establerts a l 'art ic le 18, representada en el plànol de la xarxa v iàr ia del document 

urbaníst ic objecte d'avaluació i  determinació de les reserves per aparcaments 

Ocupacional 30% Personal 50%

Espais lliures 48.225,00 m2 5 viatges/100m2 sòl 2.411

Assistencial (oficines) 16.389,00 m2st 15 viatges/100m2st 2.458

Assistencial (equip) 12.070,00 m2st 20 viatges/100m2st 2.414

Habitatge 18.210,00 m2st 210 3 viatges/hab 97 287 1.758 1.374

TOTAL 8.658

MOBILITAT GENERADA PEL POUM VIGENT

PMU-03 Can Ponsic

Sector i usos Superfície/sostre Hbtg Ràtio Viatges/dia
Viatges/dia

bruts

Reduccions duplicitat 

*Segons l’EMQ2006 el 51% de la mobilitat dels residents de Sant Quirze del Vallès és a nivell urbà, el 36% és ocupacional i el 64% és personal

*Segons EAMG del POUM, s'estima una dimensió de llars de 2,79 persones/habitatge

Ocupacional 30% Personal 50%

Espais lliures 48.225,00 m2 5 viatges/100m2 sòl 2.411

Assistencial (equip) 12.070,00 m2st 20 viatges/100m2st 2.414

Habitatge 18.210,00 m2st 210 3 viatges/hab 97 287 1.758 1.374

TOTAL 6.199

Viatges/dia

bruts
Viatges/dia

MOBILITAT GENERADA PEL POUM VIGENT (corregit)

PMU-03 Can Ponsic

Sector i usos Superfície/sostre Hbtg Ràtio
Reduccions duplicitat 
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de vehicles. En el seu cas, anàl is i  de l ' impacte en la capacitat i  en la seguretat 

v iàr ia de les carreteres, amb atenció especial  als  accessos i ,  s i  s 'escau, propostes 

d'actuació per garant i r - les i  propostes de modif icacions del P la local de seguretat 

v iàr ia a l 'efecte d'ajustar -ho a la nova s ituació generada.  

f)  Representació en el  plànol de xarxa v iàr ia, del document urbaníst ic objecte 

d'avaluació, de les estacions de ferrocarr i l  i  d'autobusos interurbans existents i  

d'aquel les previstes en un pla o projecte aprovat def in it ivament per 

l 'administ ració competent . 

g) Representació en el plànol de xarxa v iàr ia, del document urbaníst ic objecte 

d'avaluació, de les propostes de reserves d'espai per càrrega i  descàrrega de 

mercaderies d'acord amb l 'art ic le 6.  

h) Representació en el  plànol de xarxa v iàr ia, del document urbaníst ic objecte 

d'avaluació, de les propostes de reserves per als vehicles dest inats al  t ransport 

col· lect iu i  al  taxi.  

i )  Encaix i  def in ició dels  nodes d'unió amb la xarxa general del municipi (v iàr ia, 

de v ianants,  de bicicletes i  de t ransport  públ ic).  

j)  Proposta de f inançament dels  diferents costos generats per l ' increment de 

mobi l i tat degut a la nova actuació, que incorpori  l 'establert  a l 'art ic le 19.  

 

Pel que fa al  P la d’ordenació urbaníst ica municipal de Sant Quirze del Val lès,  aquest 

estableix les següents determinacions a les NNUU:  

art icle 45. P lans de mobi l i tat urbana i  estudis  de mobi l i tat generada  

1. En el  moment de redacció d’aquest POUM, el municipi  de Sant Quirze del Val lès  

no té aprovat,  encara, el  P la  de mobi l i tat urbana. [ . . .]  

2. E l  P la d’ordenació urbana municipal de Sant Quirze del Val lès incorpora l’Estudi 

d’avaluació de la mobi l i tat  generada del POUM de Sant Quirze del Val lès.  Aquest 

document avalua i  def ineix les mesures i  les actuacions  necessàr ies per tal  de 

garant i r  que la mobi l i tat urbana generada pels  nous desenvolupaments urbans i  

per la reconvers ió d’usos i  intens itats de zones existents al  municipi ,  segueix in els  

criter is  de sostenibi l i tat i  dimensionat  que est ipula la L le i  9/2003, de 13 de juny, 

de la mobil i tat i  de l Decret 344/2006, de 19 de setembre, de regulació  dels  estudis  

de la mobi l i tat generada, que la desenvolupa.  

3.  Amb l’objecte d’ integrar el concepte de la mobil i tat sostenible en l ’ordenació 

dels instruments de desenvolupament del POUM, en aquests es requerirà 

incorporar els  estudis de mobil i tat que estableix la legislació sectorial ci tada en 

l ’apartat anterior.  En aquest senti t ,  caldrà que aquests instruments donin 

compliment a les condicions següents:  

-  ver i f icar els  càlculs  dels  desplaçaments efectuats en l’EAMG del POUM, 

especialment pel que fa al sector  comercial ;  

-  incorporar un plànol de distr ibució del nombre de desplaçaments en cadascun 

dels  sectors;  

-  avaluar,  amb més detal l ,  e l  comportament de la mobi l i tat generada en funció 

del repart iment modal previst  tenint en compte els  usos,  s i  són v iatges interns o 

de connexió amb exter ior i  la local ització; i  

-  compli r  amb la Disposició Addicional pr imera del real decret 1053/2014 pel que 

fa a la reserva d’aparcaments.  

4.  OBJECTIUS 

L’object iu de l’estudi d’avaluació de la mobi l i tat generada és defin i r  les mesures i  

actuacions necessàries per tal  d’assegurar un canvi en la mobi l i tat generada en l’àmbit 

d’estudi,  de manera que es produeix i  un descens de l’ús del vehicle pr ivat a favor del 

t ransport  públ ic i  mit jans no motor itzats,  tal  com estableix la L le i  9/2003 de la Mobi l i tat.  

Seguint aquesta l ín ia de trebal l  e l  pr incipal object iu dels estudis  és def in ir  aquel les 

propostes infraestructurals  i  de serveis que puguin ajudar a prendre de cis ions per 

mil lorar l’access ibi l i tat i  la mobi l i tat del centre en estudi,  garantint  una mobi l i tat 

ambientalment i  econòmicament sostenible, per tal  d’ofer i r  als ciutadans una qual itat 

de servei d'acord amb uns estàndards adequats.  

Els  object ius específ ics de l’estudi són:  

-  Conèixer les caracter íst iques de mobi l i tat de l’àrea d’ inf luència de l’àmbit  en 

estudi.  

-  Anal itzar la mobi l i tat que genera l’àmbit  i  est imar la mobi l i tat que generaran les 

noves act iv itats.  

-  Ident i f icar els  recorreguts d’accés i  de sort ida a l’àrea que permetin opt imitzar 

la capacitat de la xarxa v iàr ia.  

-  Valorar la dist r ibució modal dels  v iatges de les persones que es desplacin al 

sector.  

-  Per assol i r  les f i tes enunciades es consideren les dades a disposició i  es duen a 

terme estudis  de les condicions in icials  de la mobi l i tat:  desplaçaments,  

repart iment modal,  oferta de transport  públ ic,  etc.  

5.  CARACTERITZACIÓ DEL TERRITORI I  DE LES XARXES  

L’àmbit  del P la de mi l lora urbana s’ubica al terme municipal de Sant Quirze del Val lès, 

municipi  s i tuat al  centre de la comarca del Val lès Occidental.  Compta amb una 

superf íc ie de 14,07 km² i  una població que ha superat el  l l indar dels  20.000 habitants 

(20.195 segons dades de l ' Idescat de 2020).  

La zona d’estudi se s i tua a l’oest  del nucl i  urbà de Sant Quirze ,  en els terrenys de Can 

Ponsic ubicats entre el  s istema f luvial  del  torrent de la Betzuca i  e l  torrent de la Font del 

Pont,  l imitat al sud-est  per la urbanització de Sant Quirze Jardí i  al nord -oest amb la 

zona res idencial  de Can Pal lars .   

 
MAPA DE S I TUACIÓ  

 

Des del punt de vista f ís ic, l ’emplaçament de Sant Quirze del Val lès es caracter itza per 

la presència de la serra de Gal l iners,  que actua com a div isòr ia d’aigües entre les 

conques del Besòs i  del L lobregat. E l  municipi  presenta un rel leu més aviat muntany ós 

malgrat la seva baixa altura, amb el Turó de Mojal (312 msnm) com a punt més elevat.  
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L’àmbit  del PMU -03 se separa de la topograf ia accidentada de la serra a part i r  del 

torrent de la Betzuca, s i tuant -se en una orograf ia ondulada de pendents suaus.  

L’estructura urbana de Sant Quirze es caracter itza per un nucl i  urbà compacte envoltat 

per un conjunt de nucl is  res idencials i  urbanitzacions de baixa densitat (com Can 

Pal lars,  Can L lobateres o Sant Quirze Parc) que s 'estenen pel terr itor i .   

E l  sector de Can Ponsic const itueix una peça estratègica de trans ició entre el  teix i t  urbà 

consol idat i  e l  s istema d’espais l l iures f luvials .  

Sant Quirze del Val lès disposa d'un POUM aprovat def in it ivament (Text Refós de 2024), 

el qual incorpora l’Estudi d’Avaluació de la Mobi l i tat Generada (EAMG) per preveure 

l ' impacte dels  nous sectors.  Aix í  mateix, e l  municipi  compta amb un Pla de Mobi l i tat 

Urbana Sostenible (PMUS),  amb documents de febrer de 2023, que té com a object iu 

global un canvi de pr ior itats cap a una mobi l i tat més saludable i  segura, afavor int els 

modes no motor itzats,  mi l lorant el  t ransport  públ ic i  racional itzant l 'ús del vehicle pr ivat.  

5.1  Xarxa de vianants 

L’access ibi l i tat per a v ianants està garant ida a t ravés de la xarxa v iàr ia municipal que 

té cont inuïtat entre el  teix it  urbà i  l ’àmbit  de l’estudi.  

 
XARXA BÀS ICA DE V IANANTS .  EAMG DEL  POUM  

 

La xarxa del municipi  que connecta amb el sector disposa, en general,  d’unes bones 

condicions d’accessibi l i tat,  especialment a les zones de Val lsuau -Can Fel iu i  Can Pal lars 

per t ractar-se de teix i ts  d’urbanització recent.  S i  bé l 'orograf ia del municipi  pre senta 

zones on els  desplaçaments a peu es veuen penal itzats pels  pendents,  l ’àmbit  de Can 

Ponsic se s itua en una topograf ia de pendents suaus pròpia dels  cult ius herbacis ,  

presentant pendents infer iors del 6% i  garant int l 'access ibi l i tat universal  a totes les 

persones. L 'e ix de l 'avinguda de Can Pal lars  actua com a via pr incipal que comunica 

el  sector amb els  equipaments propers,  amb la futura connexió a l 'escola Lola Anglada, 

i  la resta del municipi .  

 

 
MORFOLOGIA DEL  TERRENY,  PENDENTS .  PMUS  

 

Les voreres actuals que l imiten l 'àmbit  tenen unes dimensions d'entre 2,50 i  2,65 metres, 

garant int un funcionament correcte. No obstant això, la proposta del P la de mi l lora 

urbana preveu la t ransformació del costat sud en un passeig lateral de 9,00 metres  

d'amplada i  una vorera de 4,00 metres davant els nous habitatges, x i f res que superen 

àmpliament el mínim d'1,80 metres exigit  per la normativa. Aquests espais estaran dotats 

d’arbrat i  mobi l iar i  urbà, integrant exemplars catalogats d' interès local com el Pi de les 

t res branques o el Roure de Can Ponsic, que proporcionen ombra i  valor paisatgíst ic a 

l 'entorn.  

 
SECCIÓ T IPUS  PMU -03  CAN PONSIC.  AVINGUDA DE CAN PALLARS  

 

També es desplega un i t inerari  c ív ic al  l larg de tot el  s istema d’espais  l l iures i  una nova 

passera sobre el  torrent de la Font del Pont.  Aquest t raçat garanteix la cont inuïtat del 

Parc dels Torrents per a v ianants i  c icl istes en una topograf ia pràct icamen t plana, 

consol idant la t rans ició entre la ciutat compacta i  e l medi natural  de la serra de 

Gal l iners.  
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5.2  Xarxa ciclable i  vehicles de mobil itat personal (VMP)  

La xarxa bàsica de bicicletes té per object iu connectar els  centres generadors de 

v iatges amb els  centres atractors.  En aquest sent it ,  les connexions a  cobri r  amb bicicleta 

coincideixen en gran part  amb les dels  v ianants,  tot i  que la pr imera admet  connexions 

de majors distàncies.  

L 'Ordenança Municipal de Circulació (2021) de Sant Quirze del Val lès estableix les 

següents determinacions per a cicles,  bicicletes i  vehicles de mobi l i tat personal (VMP):  

1.  Circulació per calçada: Les persones cicl is tes han de circular preferentment pels  

carr i ls  més propers a les voreres i  poden ocupar la part  central  del carr i l  per 

seguretat (Art ic les 19.1 i  19.2).  

2.  Pr ior itat de v ies: Les bicicletes han de circular preferentment per les v ies cicl is tes 

i  per calçades amb l ímit  de velocitat igual o infer ior a 30 km/h (Art icle 18).  Quan 

circul in per un carr i l  b ici  o pas senyal i tzat,  t indran pr ior itat de pas sobre els 

vehicles motor itzats (Art ic le 22).  

3.  Restr iccions en espais  de v ianants:  La circulació per voreres,  andanes i  passejos 

és una excepció; només es permet s i  no hi  ha v ia cicl ista en el  t raçat,  la v ia no 

està l imitada a 30 km/h i  es disposa de més de 3 metres d'espai l l iure (Art ic le 

23.1.a).  En aquests casos,  cal respectar sempre la preferència del v ianant i  no 

circular a prop de les façanes (Art ic le 23.2).  

4.  L ímits  de velocitat urbans: De forma genèrica, la velocitat al municipi  es l imita a 

30 km/h en v ies d'un sol  carr i l  per sent it  (Art ic le 49.b).  En els  carrers  res idencials  i  

de convivència (plataforma única),  el  l ímit  es redueix a 20 km/h (Art ic les 13.2.b i  

49.a).  

5.  Vehicles de Mobi l i tat Personal (VMP): E ls  VMP tenen prohibida la circulació per 

voreres i  zones de vianants (Art ic le 34).  La seva velocitat de circulació s 'ha de 

s i tuar entre els  6 i  e ls  25 km/h (Art ic le 34.4)  

En l’actual i tat, e l  municipi  disposa d’una xarxa pedalable de 22,1 km, ditrubuïts en 2,6 

km de carr i l s  segregats i  19,5 km en cohabitació amb altres modes de transport .  La 

xarxa més propera a l’àmbit  de Can Ponsic està formada per l ' i t inerar i  de l 'avinguda 

de Can Pal lars ,  on el  PMU-03 garanteix pendents infer iors  al  6% per faci l i tar la mobi l i tat 

act iva. 

E l  POUM i  e l  PMUS proposen consol idar l 'e ix longitudinal del Parc dels Torrents a t ravés 

del torrent de la Betzuca, connectant el  sector amb el centre i  amb la futura v ia ciclable 

interurbana cap a Sabadel l  per la C -1413a. 

 
XARXA DE MODES NO MOTORITZATS .  EAMG DEL  POUM  

5.3  Xarxa de transport públic 

Sant Quirze del Val lès compta amb un s istema de transport  públ ic conformat per t res 

xarxes diferenciades: ferrocarr i l  (FGC), autobusos interurbans i  una xarxa d'autobusos 

urbans (actualment serv ida principalment per la l ín ia L12 de Sabadel l) .  E l  municipi  f orma 

part del S istema Tar ifar i  Integrat (STI)  de l 'ATM de l 'Àrea de Barcelona, s ituant -se dins 

de la zona 2C.  

5.3.1  Xarxa de ferrocarri l  

El  municipi  està connectat per t ren a t ravés de la xarxa de Ferrocarr i ls  de la General i tat 

de Catalunya (FGC), concretament per la l ín ia Barcelona -Val lès.  Aquesta xarxa es 

div ideix en dos ramals que donen servei al  terme municipal a t ravés de dues estacion s: 

la de Sant Quirze ( l ín ia S2) i  la de Les Fonts ( l ín ia S1).  

E l  t ransport  ferroviar i  permet la connexió directa amb Barcelona (Plaça Catalunya i  

Provença) en uns 38-39 minuts,  aix í  com amb els  centres urbans de Sabadel l  (5 minuts  

des de l 'estació de Sant Quirze).  

 
L ÍN IES  S1  I  S2  DE  FGC  

L’estació  

L 'estació de Sant Quirze, s i tuada a la plaça de l 'Estació, és la referència pr incipal per 

al  nucl i  urbà. Se s itua a una distància d'aproximadament 1,8 km de l 'àmbit de Can 

Ponsic (uns 20 minuts a peu).  L 'àmbit  del PMU -03 es troba actualment fora del radi de 

cobertura de 1.000 metres de l 'estació, tot i  que està connectat mit jançant la l ín ia de 

bus L12.  

L 'estació disposa de serveis  d' intermodal itat destacats,  incloent dues zones 

d'aparcament d' intercanvi (Park & Ride) amb un total de 375 places, una parada de 

taxis  que funciona de 6:00 h a 23:00 h i  és totalment access ible per a persones amb 

mobi l i tat reduïda. 
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ESTACIÓ DE RENFE  DE SANT  QUIRZE  DEL  VALLÈS  

 

La l ín ia de Sant Quirze forma part de l 'h istòr ic "Ferrocarr i l  de Sarr ià a Barcelona i  

Extens ions" ,  consol idant -se com un eix vertebrador del Val lès Occidental des de 

pr incipis  del segle XX i  faci l i tant l 'e levada quota de transport  públ ic cap a la capital 

metropol itana. 

5.3.2  Xarxa d’autobusos interurbans  

Quirze del Val lès disposa d’una oferta d’autobusos interurbans operats per l 'empresa 

Moventis  (Sarbus),  que connecten el  municipi  amb els  pr incipals pols  del Val lès 

Occidental i  Barcelona (en servei nocturn) . 

Trajecte L ín ia T ipus de servei  

Sant Quirze del V. –  Hosp. de Terrassa –  

Terrassa 

B9 L ineal (servei al  nucl i  urbà)  

Terrassa –  Rubí –  Sant Cugat del Val lès  B8 L ineal (servei al  nucl i  de Les 

Fonts)  

Barcelona –  Terrassa –  Sabadel l  N61 / N64 Circular (Bus nocturn)  

 

 
XARXA DE BUS  INTERURBÀ.  EAMG DEL  POUM  

 

 

 

5.3.3  Xarxa d’autobusos urbans  

Sant Quirze del Val lès no disposa d'un servei d'autobús urbà propi redactat de forma 

independent,  s inó que la seva demanda interna queda coberta per les xarxes de 

transport  públ ic de Sabadel l  i  Terrassa que transcorren pel municipi .  La l ín ia L12 de 

Sabadel l  actua de facto com el bus urbà del nucl i  pr incipal,  faci l i tant la connexió entre 

els  barr is  per i fèr ics, e l  centre i  l 'estació de FGC.  

La l ín ia L12 té un interval de pas de 37 minuts en hora punta de dies feiners i  de 100 

minuts els dissabtes. E l  municipi  disposa d'un total de 51 parades de bus (49 s i  s 'e l iminen 

les dupl icades), de les quals  34 pertanyen a la l ín ia L12.  

La cobertura terr i tor ial  de l 'autobús urbà (L12) en un radi de 300 metres cobreix la 

pràct ica total i tat del nucl i  de Sant Quirze. Pel que fa a les l ín ies interurbanes, la 

cobertura arr iba al 100% de la població en un radi de 750 metres, a excepció de secto rs 

molt  concrets com Can Barata o els  habitatges més occidentals  de Sant Quirze Parc.  

 
XARXA DE BUS  URBÀ.  EAMG DEL  POUM  

 

L’àmbit del PMU -03 Can Ponsic té una bona connexió respecte a la xarxa de bus,  ja que 

l ’avinguda de Can Pal lars ,  que creua l’àmbit ,  forma part  de l ' i t inerar i  pr incipal de la 

l ín ia L12. Això permet als  futurs  res idents disposar de parades a peu de carrer que 

connecten directament el  sector amb el centre del poble i  l 'estació de tren.  

A diferència del ferrocarr i l ,  que té una local ització més excèntr ica respecte al  sector 

de Can Ponsic (uns 1,8 km de distància),  la xarxa d'autobusos garanteix una 

access ibi l i tat immediata i  una capi l· lar i tat elevada dins del teix it  urbà consol idat on 

s ' insereix el  nou sector.  

La dist r ibució horàr ia de la intens itat d’ús de la L12 es def ineix al  PMUS amb uns per íodes 

punta de 7-9h i  de 17-19h. No obstant, les hores de més af luència basades amb en 

l ’accés a consulta d’ informació horàr ia es detal len en els següents gràf ics:  

 

D I LLUNS  D IMARTS  
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DIMECRES  D IJOUS 

  
  

D IVENDRES   

 

 

 

5.4  Xarxa viària 

5.4.1  Xarxa viària supramunicipal  

Sant Quirze del Val lès gaudeix d'una posició geogràf ica estratègica al centre de la 

comarca del Val lès Occidental,  actuant com a ròtula de connexió entre Sabadel l ,  

Terrassa i  l 'Àrea Metropol itana de Barcelona. E l  municipi  disposa d'una indústr ia potent 

repart ida en 5 pol ígons d'act iv itat econòmica (com Can Casablanques o Can Feu) que 

generen una important mobi l i tat de mercaderies i  persones. Les pr incipals  connexions 

supramunicipals  són:  

−  C-58 (Autopista del Val lès) :  Travessa el  nucl i  urbà transversalment i  el  connecta 

amb Barcelona, Sabadel l  i  Terrassa. Disposa de tres accessos directes (sort ides 

12, 14 i  15) que enl lacen amb la xarxa bàsica municipal.  

−  C-16 (E ix del L lobregat):  Discorre per l 'oest  del terme municipal i  permet la 

connexió amb Barcelona i  Manresa, faci l i tant l 'accés al nucl i  de Les Fonts 

mit jançant la BP-1503. 

−  C-1413a (Carretera de Mol ins de Rei) :  Via comarcal que travessa 

longitudinalment el sud del nucl i  urbà, comunicant el  municipi  amb Rubí i  

Sabadel l .  

 
CATÀLEG CARRETERES .  H IPERMAPA  

 

Les v ies de caràcter interurbà i  e ls  accessos al  municipi  suporten intens itats de t ràns it  

molt  elevades, destacant els més de 132.000 vehicles/dia a la C -58 (pK 6) i  e ls  més de 

23.000 vehicles/dia a la C-1413a (pK 13).  

5.4.2  Xarxa viària urbana 

Sant Quirze del Val lès disposa d’una xarxa v iàr ia urbana de 102,6 km, en la qual es 

diferencien quatre nivel ls  de jerarquia funcional d'acord amb el PMUS : 

 

Xarxa km % Descr ipció 

Externa / Accés --  - -  Vies interurbanes (C-58, C-16, C-1413a, BP-1503) on 

el  t ràns it  de pas és dominant.  

Pr imària / Pr incipal  9,5 9,2% Grans avingudes de connexió global (ex. Av. 

d'Ègara, Ronda d'Arraona, Pg. de la Bòbi la).  

Secundària 

Dist r ibuïdora 

25,7 25,0% Garanteixen el  desplaçament entre cèl· lu les i  barr is  

(ex. Av. de Can Pal lars,  Av. del Camp).  

Secundària Veïnal / 

Local 

67,4 65,8% Vies capi l· lars amb vocació res idencial i  d'accés a 

act iv itats.  

 

L’àmbit  del PMU -03 Can Ponsic es t roba art iculat per l 'avinguda de Can Pal lars ,  que té 

la consideració de xarxa v iàr ia urbana pr incipal dins del sector,  actuant com a eix de 

t rans ició entre el  teix i t  consol idat i  e ls  espais obert s del torrent de la Betzuca.  

 
XARXA VEH ICLE  PR IVAT  MOTORITZAT .  EAMG DEL  POUM  

5.4.3  Diagnosi i  punts de saturació 

A través de l 'anàl is i  del PMUS, es detecta que un dels  pr incipals  problemes del municipi  

és l 'e levat t ràns it  de pas per les v ies internes,  causat per la congest ió de la C -58 i  l 'ús 

de la BP-1503, al  pas de Les Fonts,  per evitar el  peatge de la C-16. Aquest fenomen 

provoca saturacions en punts clau com:  

−  Plaça de l 'Estació (C-1413a): Grau de saturació del 92%.  

−  Accés nord-est  (Ronda d'Arraona): Grau de saturació del 83%.  

Per mit igar aquests efectes, el  POUM i el  PMUS preveuen l 'execució de la var iant de la 

C-1413a a t ravés de Can Canals i  e l  Poble Sec. Aquesta nova infraestructura permetrà 

al l iberar el  centre urbà d'uns 3.000 vehicles/dia de pas, faci l i tant la pacif icació del 

t ràns it  i  la mi l lora de la seguretat v iàr ia en l 'entorn de l 'estació de FGC.  



 9 

 
VELOCITAT  DE  LA XARXA V IÀR IA.  H ISTÒR IC DE GOOGLE MAPS  

 

Quant al  nivel l  de servei,  e l  municipi  de Sant Quirze del Val lès obté saturació en diversos 

punts de la xarxa v iàr ia, especialment en els  nodes de connexió interurbana:  

 
GRAU DE SATURACIÓ DE LA XARXA V IÀR IA.  PMUS  

 

L’àmbit del PMU -03 Can Ponsic es t roba fora de les v ies de congest ió denses i  saturades. 

L ' i t inerar i  pr incipal que art icula el  sector,  l 'avinguda de Can Pal lars,  presenta un 

funcionament correcte en la seva configuració actual,  sense que es detect i  cap 

s i tuació d' infradimensionament en termes de capacitat v iàr ia. E ls  estudis  indiquen que 

la nova mobi l i tat generada pel sector (uns 275 vehicles/hora punta) podrà ser 

absorbida per la xarxa existent mantenint paràmetres posit ius de f lu ïdesa.  

5.5  Estacionament  

5.5.1  Oferta d’estacionament  

El  P la de mobi l i tat urbana sostenible de Sant Quirze mostra la oferta en calçada dins el 

propi àmbit ,  disposant de la reserva en cordó a l’avinguda de Can Pal lars.  

 
GRAU DE SATURACIÓ DE LA XARXA V IÀR IA.  PMUS  

 

No obstant, també cal tenir  en compte l’ús d’aparcament que es genera dins els  espais 

que es t roben pendents d’urbanitzar,  com és el cas de la f ranja s ituada al sud de 

l ’avinguda Can Pal lars  amb l’encreuament de la Ronda d’Arraona. Aquesta funciona 

actualment com una zona d’aparcament espontani que desapareixerà amb la nova 

urbanització del passeig lateral  de l’avinguda.  

 
APARCAMENT  ESPONTANI  D INS  L ’ÀMBIT  

 

Anal itzant les zones més pròximes a l’àmbit  del P la de mi l lora urbana, veiem que 

aquestes concentren una densitat d’oferta d’aparcament en calçada pr incipalment no 

regulada i  que es distr ibueix de la següent manera:  

Zona (Barr i)  L l iure CID PMR 15 minuts Motos Total 

Can Pal lars  375 0 2 0 0 377 

Sant Quirze Jardí  389 0 4 0 0 393 



 10 

6.  CÀLCUL DE LA MOBILITAT GENERADA 

En els  estudis d’avaluació de la mobi l i tat generada s’est ima el nombre de 

desplaçaments que generin les diferents act iv itats i  usos del sòl  atenent les ràt ios 

mínimes de viatges generats/dia, l levat d’aquel ls  supòsits  en què es just i f iqui  l ’adopció 

de valors  infer iors .  

Generalment,  per a l ’est imació de la mobi l i tat que generen/atrauen les noves act iv itats 

s’ut i l i tza com a base els  paràmetres de càlcul de la mobi l i tat generada que determina 

el  Decret 344/2006 de regulació dels  estudis d’avaluació de la mobi l i tat generada.  

Aquestes ràt ios són f ixes i  s’estableixen en funció de la superf íc ie del s usos.  

Ràtios de mobilitat de referència. 

Habitatge 7 v iatges/dia o 3 v iatges/pax 

Ús res idencial   10 v iatges / 100 m2 de sostre  

Ús d’of icines  15 v iatges / 100 m2 de sostre  

Equipaments 20 v iatges / 100 m2 de sostre  

Zones verdes 5 v iatges/100 m2 de sòl  

 

Qualsevol modif icació dels  valors  especif icats per l’annex I  del Decret 344/2006 ha 

d’estar degudament just i f icat.  Pel càlcul de la mobi l i tat objecte d’estudi es modif iquen 

els  valors establerts  pel decret  d’acord amb els  nous valors  que presenta l’Estudi 

d’avaluació de mobi l i tat generada del POUM.  

Ús res idencial  

S’ut i l i tza la ràt io de 3 v iatges per persona que contempla el  Decret.  Per al càlcul,  

l 'EAMG considera, d’acord l’EAMG del POUM, una dimensió mit jana de les l lars  de 2,79 

persones/habitatge per als  200 habitatges i  s’apl iquen les següents reduccions de 

dupl icitat de v iatges:  

-  Pel que fa a la mobil i tat obl igada urbana dels  nous res idents,  es considera que 

el 30% d’aquesta ja estarà comptabi l i tzada en la mobi l i tat ocupacional  

generada pels  usos industr ial,  comercial ,  d’of icines i  hoteler atès que els nous 

res idents ocuparan una part  dels  l locs de trebal l  que es creïn al  municipi .  Segons 

l ’Enquesta de Mobi l i tat Quot idiana (EMQ) del 2006, el  51% de la mobi l i tat dels  

res idents de Sant Quirze del Val lès es real i tza a nivel l  urbà i  e l  36% és ocupacional.  

-  Pel que fa a la mobi l i tat no obl igada urbana dels  nous res idents,  es considera 

que el 50% d’aquesta ja estarà comptabi l i tzada en la mobi l i tat no obl igada dels  

equipaments i  comerços atès que faran ús dels  nous serveis  del municipi  però 

també dels  actuals .  

Zones verdes 

S’apl ica la ràt io completa del Decret 344/2006 per a les zones verdes, f ixada en 5 

v iatges per cada 100 m² de sòl .  

Serveis  ass istencials  

Per als equipaments pr ivats de serveis  ass istencials es considera una ràt io de 20 viatges 

per cada 100 m2 de sostre .  

 

6.1  Repartiment modal  

Una vegada determinat el  volum global de desplaçaments generats cal observar quina 

és la dist r ibució modal d’aquesta mobi l i tat. La pol í t ica de mobi l i tat del municipi  ha de 

ser apostar pels  desplaçaments amb mit jans més sostenibles. Tot i  aix í ,  no es pot es tabl i r  

un model que no consider i  la real i tat actual,  encara que s’al lunyi  dels  patrons ideals .  

Cal destacar que, en funció dels  usos,  la dist r ibució modal pot canviar 

considerablement i  que, per tant,  no és representat iu per a les act iv itats en estudi.  És 

conegut també que la dist r ibució modal depèn sobretot del t ipus d’ús i  de l’oferta de 

t ransports exi stent.  

Segons l’EAMG del POUM es considera el  següent comportament per als  diferents usos:  

-  Habitatge: 51% de mobi l i tat urbana i  49% de connexió  

-  Equipaments (Ass istencial):  100% mobi l i tat urbana  

-  Espais l l iures:  100% mobi l i tat urbana  i  100% no motor itzat  

Pel que fa al  repart iment dels  f luxos s’estableix:  

-  Fluxos urbans: 43% vehicle pr ivat,  2% transport  públ ic,  55% no motor itzat  

-  Fluxos de connexió: 82,5% vehicle pr ivat, 16% transport  públ ic,  1,5% no motor itzat  

 

Donats aquests valors  s’estableix la següent taula:  

Ús Vehicle pr ivat  Transport públ ic  No motor itzat  

 Teòr ic Corregit  Teòr ic Corregit  Teòr ic Corregit  

Habitatge 62,36% 50% 8,86% 15% 28,79% 35% 

Eq (Ass ist)  43% 50% 2% 10% 55% 40% 

Espais l l iures  0% 0% 0% 0% 100% 100% 

 

Atès que: 

−  L 'àmbit  està en continuïtat directa amb el nucl i  urbà,  

−  es t roba al costat de l 'Escola Lola Anglada,  

−  disposa d'accés a peu i  en bicicleta,  

−  incorpora el  Parc dels  Torrents i  una nova passera,  

−  es t roba relat ivament proper a serveis  i  equipaments,  

és raonable esperar una quota de mobi l i tat act iva superior a la mit jana municipal.  

Ocupacional 30% Personal (50%

Espais lliures 46.257,01 m2 5 viatges/100m2 sòl 2.313

Assistencial (equip) 10.271,11 m2st 20 viatges/100m2st 2.055

Habitatge 18.237,64 m2st 200 3 viatges/persona 92 273 1.674 1.309

TOTAL 5.677

*Segons l’EMQ2006 el 51% de la mobilitat dels residents de Sant Quirze del Vallès és a nivell urbà, el 36% és ocupacional i el 64% és personal

*Segons EAMG del POUM, s'estima una dimensió de llars de 2,79 persones/habitatge

Viatges/dia

bruts
Viatges/dia

MOBILITAT GENERADA

PMU-03 Can Ponsic

Sector i usos Superfície/sostre Hbtg Ràtio
Reduccions duplicitat 
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A part i r  de les dades esmentades es genera una taula amb una hipòtes i  est imada de 

dist r ibució modal específ ica per al  sector PMU -03 Can Ponsic:  

 

 

6.2  Distr ibució horària de la mobil itat  

Per a la distr ibució horàr ia de la mobi l i tat  es def ineixen les puntes de circulació i  es fa 

una aproximació als desplaçaments segons hores i  patrons de cada ús.  

Dist r ibució horàr ia vehicle pr ivat  

La dist r ibució horàr ia de la mobi l i tat en vehicle pr ivat per al  sector PMU -03 Can Ponsic 

s’ha real itzat seguint els  cr iter is  tècnics de l 'Estudi d’Avaluació de la Mobi l i tat Generada 

(EAMG) i  la diagnosi del PMUS de Sant Quirze del Val lès.  Per a l ’ús res ide ncial ,  el  cr i ter i  

pr incipal és la concentració de la demanda en les f ranges de matí  (07:00h -09:00h) i  

tarda (17:00h-19:00h),  apl icant un factor d’increment  del 15% en hora punta davant 

l 'e levat índex de motor ització municipal.  En el  cas de l’equipament ass i s tencial ,  la 

dist r ibució es cal ibra en funció de la superposició de tres f luxos:  els  canvis  de torn del 

personal,  l 'act iv itat administ rat iva de matí  i  e l  pic de vis i tes famil iars  de tarda. 

F inalment, per als espais  l l iures,  e ls estudis  adopten un cr iter i  de sostenibi l i tat estr icte 

on s 'ass igna el  100% de la mobi l i tat als  modes no motoritzats (v ianants i  bicicletes),  

entenent que aquest ús actua com a parc de proximitat i  i t inerar i  cív ic,  i  per tant no 

genera desplaçaments propis  en vehicle pr ivat en el  mod el de càlcul.  

 

 

 
 

Dist r ibució horàr ia t ransport  públ ic  

La dist r ibució horàr ia de la mobi l i tat en transport  públ ic per al  sector PMU -03 Can Ponsic 

es fonamenta en l 'oferta real de serveis d'autobús (especialment les l ín ies L12 i  B9) i  la 

seva coordinació amb la xarxa ferroviàr ia d'FGC, que presenta temps d'espe ra infer iors  

als  10 minuts en hora punta. Per a l 'ús res idencial ,  la distr ibució es def ineix per la 

mobi l i tat obl igada cap a Sabadel l  i  Barcelona, apl icant un factor de concentració del 

15% de la demanda diàr ia en les hores punta (07:00h -09:00h i  17:00h-19:00h. En 

l 'equipament ass istencial ,  la corba de demanda s 'ajusta als horar is  dels  canvis  de torn 

del personal (matí ,  tarda i  n it)  i  a les f ranges de vis ites,  mantenint el  cr i ter i  de seguretat 

del 15% per a les puntes de servei.  F inalment,  per als  espais  l l iures,  e ls  cr iter is  de l 'EAMG 

estableixen que el  100% dels  desplaçaments es real i tzen en modes no motor itzats .  

Ús principal VP viatges/dia TP viatges/dia NM viatges/dia TOTAL viatges/dia

Habitatge 50% 655 15% 196 35% 458 1.309

Equip(assistencial) 50% 1.027 10% 206 40% 822 2.055

Espais lliures 0% 0 0% 0 100% 2.313 2.313

TOTAL PER MODE 1.682 402 3.593 5.677

Distribució modal segons ús PMU-03 Can Ponsic

DISTRIBUCIÓ HORÀRIA VEHICLE PRIVAT

hora Habitatge Equip (assist) Espais lliures TOTAL viatges/dia

5 a 6 2 2 0 4
6 a 7 11 18 0 30
7 a 8 98 103 0 201
8 a 9 98 103 0 201

9 a 10 39 51 0 91
10 a 11 26 51 0 78
11 a 12 29 51 0 80
12 a 13 37 51 0 88
13 a 14 46 72 0 118
14 a 15 39 92 0 132
15 a 16 20 51 0 71
16 a 17 26 51 0 78
17 a 18 59 92 0 151
18 a 19 59 92 0 151
19 a 20 39 51 0 91
20 a 21 16 51 0 67
21 a 22 7 31 0 38
22 a 23 3 8 0 11
23 a 00 1 2 0 3

TOTAL dia 655 1.028 0 1.682
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Dist r ibució horàr ia mobi l i tat no motor itzada  

La dist r ibució horàr ia de la mobi l i tat no motor itzada (v ianants, bicicletes i  VMP) per al  

sector PMU-03 Can Ponsic es def ineix per la pròpia configuració del sector com un àmbit 

de proximitat i  connectiv itat saludable. Per a l 'ús res idencial ,  e l  cr iter i  pr incipal és la 

mobi l i tat obl igada de matí  (08:00h -09:00h) i  la tornada de tarda, apl icant les ràt ios 

d' intens itat de v ianants del PMUS que detecten un pic s ignif icat iu de migdia (11:00h -

13:00h) que representa el  18,4% de l 'act iv itat diàr ia. En l’equipament ass istencial ,  la 

corba de demanda s’ajusta a la superposició dels  canvis  de torn del personal 

(especialment a les 08h, 15h i  22h) i  al f lux de v is i tes famil iars,  faci l i tat per una 

urbanització amb pendents infer iors  al  6% que garanteix l 'access ibi l i tat uni versal .  

F inalment, per als espais  l l iures,  s 'adopta el  cr iter i  de l 'EAMG que ass igna el 100% dels 

2.313 v iatges/dia als  modes no motor itzats, amb una corba de demanda vinculada a la 

l lum solar que té el  seu màxim en la f ranja de tarda per a usos d'oci,  esp ort  i  passeig al  

Parc dels  Torrents .  

 

 

 

 

DISTRIBUCIÓ HORÀRIA TRANSPORT PÚBLIC

hora Habitatge Equip (assist) Espais lliures TOTAL viatges/dia

5 a 6 1 0 0 1
6 a 7 8 8 0 16
7 a 8 29 26 0 55
8 a 9 29 26 0 55

9 a 10 12 8 0 20
10 a 11 10 8 0 18
11 a 12 10 6 0 16
12 a 13 12 6 0 18
13 a 14 16 12 0 28
14 a 15 13 21 0 34
15 a 16 8 8 0 16
16 a 17 10 10 0 21
17 a 18 16 26 0 41
18 a 19 16 26 0 41
19 a 20 5 8 0 13
20 a 21 1 4 0 5
21 a 22 1 1 0 2
22 a 23 0 0 0 1
23 a 00 0 0 0 1

TOTAL dia 196 206 0 402

DISTRIBUCIÓ HORÀRIA A PEU + BICI

hora Habitatge Equip (assist) Espais lliures TOTAL viatges/dia

5 a 6 2 2 5 8
6 a 7 5 4 19 28
7 a 8 37 62 93 191
8 a 9 64 92 162 319

9 a 10 23 41 116 180
10 a 11 23 41 139 203
11 a 12 42 76 213 331
12 a 13 42 76 213 331
13 a 14 33 51 162 246
14 a 15 22 31 93 146
15 a 16 18 31 116 165
16 a 17 18 41 162 221
17 a 18 41 92 231 365
18 a 19 41 92 278 411
19 a 20 24 51 185 260
20 a 21 13 31 93 136
21 a 22 6 3 23 32
22 a 23 3 2 12 16
23 a 00 1 2 2 5

TOTAL dia 458 822 2.313 3.593
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Síntes i  de la dist r ibució horàr ia  

Els  valors següents mostren l’anàl is i  que s’ha portat a terme de manera s intet itzada i  

agrupant tots els modes:  

 

 

 

 

7.  INCIDÈNCIA DE LA MOBILITAT GENERADA SOBRE LA CONTAMINACIÓ 

ATMOSFÈRICA 

En la disposició trans itòr ia quarta del Decret 344/2006 s’estableix la necess itat d’avaluar 

la incidència de la mobi l i tat sobre la contaminació atmosfèr ica:  

“Els estudis  d’avaluació de la mobi l i tat generada de planejament urbaníst ic o 

d’ implantacions s ingulars de municipis declarats pel govern com a Zona de 

Protecció Especial de l’ambient atmosfèr ic, han d’ incorporar les dades 

necessàr ies per avaluar la incidència de la m obi l i tat sobre la contaminació 

atmosfèr ica”.  

Sant Quirze del Val lès es t roba dins dels  municipis  declarats com a Zona de Protecció 

Especial  de l’ambient atmosfèr ic.  D’acord amb el perf i l  del municipi  i  la seva 

vulnerabi l i tat als  efectes que der iven del canvi cl imàtic, és necessar i  prendre en 

consideració a l’hora de planif icar el sector el  nombre d’emiss ions que en der iven.  

En l’est imació del càlcul l’EAMG del POUM fixa una ocupació mit jana de 1,2 

persones/vehicle i  un recorregut mit jà de 3 km dins del terme municipal.  E l  factor 

d’anual i tzació és de 280 dies per passar de demanda diàr ia feiner a anual i  es pren un 

valor mit jà d’emiss ió de CO2 de 144,18 g/veh·km.  

 

Àmbit  de la 

mobi l i tat  

Viatges VP diar is  Vehicles/dia  

(1,2 ocu) 

Veh-Km anuals  

(3km x 280d) 

Emiss ions CO₂  

(Tn/any) 

Mobi l i tat Urbana 1.361,05 1.134,21 952.736 137,37 

Mobi l i tat 

Interurbana 

320,95 267,46 224.666 32,39 

TOTAL SECTOR 1.682,00 1.401,67 1.177.402 169,76 

 

La implementació de les mi l lores en t ransport  públ ic (L12 i  B9) i  la xarxa de vianants del 

Parc dels  Torrents són les mesures clau per reduir  aquest impacte total de 169,76 tones 

de CO₂  anuals .  

Cal recordar que, seguint el cr i ter i  de l 'EAMG, aquestes emiss ions només comptabi l i tzen 

el  recorregut real itzat dins del terme municipal de Sant Quirze del Val lès.  

Les mi l lores tecnològiques en els  vehicles que es puguin preveure en un hor itzó a mig 

termini ,  poden suposar una disminució del consum de combust ible en termes relat ius.  

Per això el P la de Mi l lora Urbana pren mesures a totes les escales per promocionar l’ús 

de la mobi l i tat sostenible i  reduir  e ls  gasos d’efecte hivernacle.  

En comparació amb les determinacions in icials  l ’EAMG del POUM ,  que ass ignaven al 

sector una generació de 8.658 v iatges/dia, els  resultats obt inguts en aquest estudi 

mostren una reducció f ins als  5.677 v iatges/dia, motivada per la correcció d'una errada 

mater ial .  La reducció està associada pr incipalment als v iatges motor itzats,  és per això 

que s’obté un grau d’emiss ions més favorable al  que es preveia.  

 

8.  PROPOSTA DE LES XARXES DE MOBILITAT  

8.1  Proposta de xarxa de vianants i  bicicletes  

L’art ic le  7 de la L le i  13/2014,  del  30 d'octubre,  d'access ibi l i tat,  re lat iu a les condicions 

d’access ibi l i tat  dels  espais  urbans d’ús  públ ic de nova construcció estableix  el  següent:  

1. La planif icació i  la urbanització dels  espais  urbans d’ús  públ ic n’han  de garant i r  

l ’access ibi l i tat,  per mit jà del  planejament general,  del  planejament  der ivat  i  dels  

altres  inst ruments  d’ordenació  i  d’execució  urbaníst iques,  d’acord  amb els  cr iter is  

establerts  per aquesta l le i  i  per la corresponent  normativa de desplegament.  

2.  E l  planejament urbaníst ic,  els  projectes d’urbanització  i  e ls  projectes  d’obres  

ordinàr ies  han d’incloure  en la memòria del projecte un apartat  just i f icat iu  del  

compliment de les condicions d’access ibi l i tat,  que ha de tenir  en compte, s i  

s’escau,  la v inculació del  sector afectat amb els  sectors  l imít rofs .  

El  Decret 209/2023, de 28 de novembre,  pel  qual s 'aprova el  Codi d'access ibi l i tat de 

Catalunya desenvolupa la L le i i  és d’apl icació en els  espais  següents del P la parcial :  

a) Espais  urbans v iar is  de nova creació  

b) Espais  urbans l l iures de nova creació.  

hora Habitatge Equip (assist) Espais lliures TOTAL viatges/dia

5 a 6 5 5 5 14
6 a 7 24 30 19 73
7 a 8 164 190 93 447
8 a 9 192 221 162 575

9 a 10 74 101 116 290
10 a 11 59 101 139 298
11 a 12 81 133 213 427
12 a 13 91 133 213 437
13 a 14 94 136 162 392
14 a 15 75 144 93 311
15 a 16 46 90 116 252
16 a 17 55 103 162 320
17 a 18 116 211 231 558
18 a 19 116 211 278 604
19 a 20 67 111 185 363
20 a 21 30 86 93 209
21 a 22 13 35 23 72
22 a 23 5 11 12 28
23 a 00 2 4 2 9

TOTAL dia 1.309 2.055 2.313 5.677

RESUM DISTRIBUCIÓ HORÀRIA SEGONS ÚS



 14 

Els  carrers de nova urbanització disposen d’ it inerar is  access ibles a cada costat,  l levat 

del nou vial  que voreja la zona res idencial  i  l imita amb els espais l l iures del torrent de 

la Font del Pont,  aquest únicament t indrà i t inerar i  access ible al  costat de l’accés als 

edif ic is .  

 
I T INERAR IS  ACCESS IBLES  >6%  

 

Els  espais  l l iures associats al torrent de la Betzuca disposen ja actualment d’ it inerar is  

amb pendents infer iors  al  6% que permeten el  desenvolupament de l’act iv itat.  

 
I T INERAR I  EX ISTENT  L ÍMIT  AMB EL  TORRENT  DE LA BETZUCA.  PENDENT  >6%  

 

I t inerar i  pr incipal  de v ianants i  bicicletes  

La xarxa d’ it inerar is  pr incipals per a v ianants i  bicicletes assegura la connectiv itat de 

manera access ible i  cont ínua amb els  pr incipals  punts de desplaçament del municipi  

que donen servei al sector.  

Dins l ’àmbit del PMU -03 Can Ponsic, l’ i t inerar i  pr incipal està format per l’avinguda de 

Can Pal lars ,  que, com a via existent,  actua comunicant la zona res idencial  de Can 

Pal lars  amb el centre urbà ,  garant int  un teix it  d’accessos  amb pendents infer iors  al  6%. 

 
I T INERAR I  PR INCIPAL  

 

En aquest i t inerar i  pr incipal se s ituen les parades de transport més properes a l’àmbit ,   

corresponent a la l ín ia L12 (concretament la 719 i  720) de connexió entre Sabadel l  i  

Terrassa, actuant com a bus urbà dins Sant Quirze del Val lès.  

  
PARADES L ÍN IA BUS  L12 .  SABADELL - TERRASSA 

 

L’ordenació del sector PMU -03 Can Ponsic s’ha concebut per donar un compliment a 

les directr ius de mobi l i tat sostenible establertes pel Decret 344/2006, el qual exigeix que 

els  i t inerar is  per a v ianants i  bicicletes t inguin pr ior itat sobre la resta de mode s de 

transport  i  assegur in una connectiv itat directa amb els focus de generació de viatges.  

En aquest sent it ,  e l  disseny del sector pr ior i tza la mobi l i tat a peu mit jançant una xarxa 

d’it inerar is  que, segons el  marc legal,  han de ser el  més directes i  naturals  poss ibles,  

evitant canvis de t rajectòr ia innecessar is  i  garant int  una total access ibi l i t at al  municipi .  

E l  P la de Mi l lora Urbana mater ial i tza aquests requeriments a través de la creació d el 

nou passeig lateral a l 'avinguda de Can Pal lars amb una amplada d’uns 9  metres,  que 

actua com a eix cív ic i  connector entre les peces d’espais  l l iures i  e l  te ix i t  urbà 

consol idat.  Aquesta infraestructura no només compleix el  cr iter i  de disseny en entorns 
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de baixa velocitat,  s inó que mi l lora les exigències normatives pel que fa a l’orograf ia: 

mentre el Decret f ixa un pendent màxim general del 8% per als  v ianants,  l ’ordenació 

de Can Ponsic garanteix pendents infer iors  al  6% en tots els  seus it inerar is  access ibles . 

Pel que fa a la xarxa per a bicicletes,  el  marc legal del Decret 344/2006 estableix que 

els  i t inerar is  han de ser cont inus, t ranscorre preferentment per v ies segregades o 

protegides i  estar coordinats amb el t ransport col· lect iu. Aix í  mateix,  s 'est ipula un  

pendent màxim preferent del 5%, amb excepcions just i f icades f ins al  8%. E l  projecte de 

Can Ponsic s 'ajusta a aquestes premisses integrant el  sector en la xarxa cicl is ta 

municipal prevista pel POUM i  assegurant un pendent màxim del 6%, x i f ra que es 

conside ra òpt ima per a la circulació pedalable donada la topograf ia de l’àmbit.  Un 

altre aspecte tècnic rel levant és l 'amplada de les v ies;  e l Decret exigeix una amplada 

addicional de 2 metres quan l ' i t inerari  c icl ista coincideix amb la xarxa bàsica de 

vehicles,  un requis it  que es cobreix amb escreix a l 'avinguda de Can Pal lars ,  la qual 

disposarà d'una secció total super ior als 20,50 metres.  En conjunt,  l ’estructura v iàr ia del  

sector es def ineix per un model de "proximitat" que afavoreix els modes no motor itzats,  

connectant el  nou equipament ass istencial  i  les zones residencials  amb el Parc dels  

Torrents mit jançant una nova passera que garanteix la cont inuïtat dels recorreguts 

saludables . 

8.2  Proposta de xarxa de transport públic  

D'acord amb el que estableix l ’art ic le 13.c del Decret 344/2006, els nous 

desenvolupaments urbaníst ics han de garant i r  condicions adequades d’access ibi l i tat 

al transport  públ ic col· lect iu,  entenent com a tal  una access ibi l i tat funcional,  raonable 

i  ef ic ient.  E l  sector PMU-03 Can Ponsic se s itua plenament integrat en la trama urbana 

consol idada, confrontant amb l’avinguda de Can Pal lars,  que té consideració de xarxa 

viàr ia urbana pr incipal.  En aquest context, i  tenint en compte les dimensions del sector, 

e l  nombre d’habitatges previstos (200),  e ls  seus usos (ass istencial  i  espais  l l iures)  i  e l  

volum de mobi l i tat generada reduït a 5.677 v iatges/dia, es desest ima la implantació 

d’una nova l ín ia específ ica d’autobús, atès que la capacitat dels  serveis  actuals  po t  

absorbir  l ' increment de demanda previst .  

En l ín ia amb l’art ic le 16 del mateix Decret,  que estableix que els  serveis  de t ransport  

col· lect iu s’han d’organitzar per garant i r  la cobertura de la demanda de manera 

eficient,  es considera més adequat potenciar la connectiv itat del sector mit jançant la 

xarxa de parades existents en l’entorn immediat.  L’ordenació garanteix que el  t ransport 

públ ic mantingui els seus it inerar is  pels  carrers ja existents al  sòl  urbà, sense preveure 

modif icacions de ruta. La proximitat de les l ín ies L12 i  B9 permet accedir  a l a xarxa 

ferroviàr ia i  als  nucl is  de Sabadel l  i  Terrassa amb temps d'espera infer iors  als  10 minuts 

en hora punta.  

Prenent com a referència la hipòtes i  de repart iment modal de l 'EAMG del POUM, es pot 

deduir  que la quota de transport públ ic interurbà es dist r ibueix en un 72% per als  modes 

ferroviar is  (FGC) i  un 28% per a l 'autobús (17% serveis  regulars i  11% discreciona ls).  

S’obvia el  t ransport  d’autobús discrecional per falta de dades totals  del municipi  en el 

PMUS resultant un total per a l’àmbit  del PMU -03 Can Ponsic de 80,9% per a FGC, 11,5% 

per al  bus urbà L12 i  7,6% del bus interurbà B9.  Per fer una comparat iva de demanda i  

aforament, es real itza el  següent càlcul est imatiu de cada modal itat:  

Aproximadament es real itzen 3.026 val idacions en dia feiner a l’estació de FGC de Sant 

Quirze, es dupl ica aquest valor per tenir  anada i  tornada .  Actualment l’oferta ferroviàr ia 

és de 162 t rens diar is  (81 per sent it)  de la l ín ia S2, real itzats amb unitats de les sèr ies 112 

i  113 que tenen un aforament de 780 places cadascun.  

La mobi l i tat de les l ín ies d’autobús presenta volums d'usuaris  estables.  La l ín ia L12 (urbà 

de Sabadel l) ,  que dóna servei directe al sector, té una demanda d'uns 464 v iatgers/dia 

i  opera amb vehicles de 65 places real itzant 26 expedicions diàr ies en feiner  en un sent it  

i  27 en l’alt ra .  Per la seva banda,  amb el mateix aforament de vehicle,  la l ín ia B9 obté 

uns 158 v iatgers/dia amb 13 expedicions per sent it ,  i  la l ín ia B8 obté 274 v iatgers/dia 

amb 16 expedicions  per sent it .  Ambdues l ín ies interurbanes presenten un interval de pas 

de 70 minuts en hora punta matinal.  

A part i r  d’aquesta aproximació s’obté la taula següent:  

 

 

Els  v iatges totals  reals  de t ransport  públ ic a Sant Quirze del Val lès  (t ren, bus urbà, 

interurbà) suposen 9.974 desplaçaments  en funció dels  20.175 habitants i  6 .993 

habitatges.  

Repl icant les mateixes proporcions,  pel que fa als 200 habitatges que es desenvolupen 

al PMU-03 Can Ponsic el  nombre de viatges de transport  públ ic ser ia de 285 ut i l i tzant 

aquest t ipus de transport .  

A la v ista d’aquestes x i f res es podria concloure que els 402 v iatges teòr ics generats pel 

sector és una previs ió amb cert sobredimensionament. Tanmateix,  a continuació 

s’aprofundeix en una hipòtes i  desfavorable , en dia feiner,  on els  402 v iatges  es 

converteixen en 201 passatgers únics i  s ’acumulen per a r r ibar a l’estació de FGC de 

Sant Quirze del Val lès : 

 
 

Se suposa la hipòtes i  que des de la parada Can Pal lars  (719) de la L12, es fa una 

connexió per in iciar el  t rajecte sent it  Sant Quirze Parc  (729) –  Estació Sant Quirze (743) 

acumulant els passatgers que pugen a cada parada segons les dades de demanda del 

PMUS. 

Ús principal Demanda real de viatges (PMUS) Aforament

Tren (FGC) 9.078 251.940 80,9% 325

Bus interurbà B8 274 1.040 7,6% 31

Bus interurbà B9 158 845 0,0% 0

Bus urbà (L12) 464 1.690 11,5% 46

TOTAL 9.974 100% 402

TRANSPORT PÚBLIC (dia laborable)

Previsió PMU-03

L12
viatgers 

PMUS

acumulat i 

increment PMU-03

729 - Sant Quirze Parc 65 266

730 - Bruc 4 270

731 - Bosc 10 280

732 - Llaurador 1 281

711 - Pladellorens 281

712 - Vila Puig 281

733 - Bages 45 326

734 - Ribera 12 338

735 - CAP 2 340

736 - Olivera 48 388

737 - Sabadell 388

738 - Montseny 11 399

739 - Sant Jaume 1 400

740 - 1 d'Octubre 400

743 - Estació Sant Quirze FGC 199 599
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TAULES  D’ INFORMACIÓ DE TUS .  TRANSPORTS  URBANS DE SABADELL  

 

D’acord amb el PMUS la parada amb major demanda de la L12 és la de Sant Quirze 

Parc amb un total de 65 pujades i  47 baixades al dia. Les hores punta són de 7 -9h i  de 

17-19h. 

Segons les dades consultades es pot determinar que en les f ranges punta, sobretot al 

f inal del  dia, tenim una acumulació de 25% de la demanda. En aquest repart iment dels 

599 passatgers,  h i  haur ia 150 que podríem dist r ibuir  en les  3 sort ides de la tarda:  17:32h, 

18:11h i  18:51h.   

En aquest cas t indr íem una demanda de 50 persones per bus,  amb vehicles que tenen 

un aforament de 65 persones.  

Per al  desplaçament f ins a l ’estació de Sant Quirze del Val lès no s’ha t ingut en compte 

en el  càlcul que alguns v iatges podrien ser amb taxi  o l ín ies de bus discrecional.  

A part i r  d’aquests valors  i  tenint en compte l’ increment que suposen respecte els  que 

genera el planejament v igent,  no és oportú modif icar les previs ions de mobi l i tat que es 

der iven dels  estudis ja plantejats.  No és necessàr ia una reestructuració o reforç de les 

l ín ies que donen servei a l’àmbit.   

8.3  Proposta de xarxa de vehicles  

La xarxa d’ it inerar is  per a vehicles garan teix la cont inuïtat i  la connexió ef icient amb el 

s istema viar i  exi stent,  responent funcionalment a les necess itats de mobi l i tat generades 

per l’àmbit .  Està dimensionada d’acord amb la previs ió de tràns it  motor itzat,  permetent 

una circulació segura, f lu ïda i  compatible amb la resta de modes, i  contempla les 

condicions d’access ibi l i tat,  maniobrabi l i tat i  compatibi l i tat amb els serveis  urbans i  el  

t ransport  col· lect iu.  

 
XARXA BÀS ICA PER  A VEH ICLES  

 

En una s ituació d’aforament total dels  usos,  la mobi l i tat generada en vehicle pr ivat a 

l ’àmbit  es preveu que s igui  de 1.682 v iatges/dia. E l  PMUS de Sant Quirze del Val lès 

destaca un percentatge del 15% de motocicletes en el  parc de vehicles.  Prenent un ús 

del 85% del cotxe i  una ocupació mit jana de 1,2 persones, s’obté un total de 596 cotxes 

per als  1.192 desplaçaments en un dia, 596 d’anada i  596 de tornada.  

Aquest volum es distr ibueix pr incipalment cap a l’avinguda de Can Pal lars ,  que actua 

com a via col· lectora del sector.  Atès que  l ’ IMD de l’avinguda de Can Pal lars en sent it  

avinguda Can Ponsich és de 709 vehicles,  amb una intens itat a l ’hora punta de 82 

vehicles de 8-9h ( factor hora punta de l’11.6%), l ’ increment previst  en aquest moment 

ser ia de 70 vehicles resultant un total de 779 vehicles.  
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Aquest impacte sobre la v ia ser ia assumible ja que  la capacitat teòr ica de l’avinguda 

de Can Pal lars  és 1.500 veh/hora (carrer amb dos carr i ls  de circulació, un per sent it)  i  

representa un 51,9% de la capacitat total  de la xarxa.   

 
INTENS I TAT  MITJANA V IÀR IA ( IMD) DE  VEH ICLES  MOTORITZATS  

 

Es tracta d’un sector amb vies que presenten un grau de saturació molt  baix ,  per tant 

la repercuss ió d’ increment de mobi l i tat no requereix intervencions en la xarxa existent, 

tenint en compte que el  desenvolupament del PMU -03 Can Ponsic també comporta 

actuacions que fomenten alternat ives de t ransport  públ ic i  l ’ús d’alt res s istemes de 

mobil i tat sostenibles.  

9.  APARCAMENT  

9.1  Aparcament fora de la via pública 

El  càlcul de les reserves d'aparcament d'aquest estudi s 'ajusta a l 'exempció de dotació 

prevista per a l 'habitatge protegit  en règim de l loguer .  Tot i  que el  Decret 344/2006 

estableix ràt ios generals de places per habitatge, es fa ús de la facultat que atorga la 

Disposició addicional Vint - i -vuitena del TRLUC ( i  la seva apl icació mit jançant la L lei 

11/2025, de 29 de desembre ) ,  la qual estableix l’exempció de dotació de places 

d’aparcament  en l’habitatge de protecció públ ica de l loguer i  en l’al lot jament 

dotacional.  Per aquest motiu, el dimensionat de les reserves per a vehicles i  bicicletes 

del sector s 'ha real itzat sobre una base computable de 152 habitatges, en l loc dels  200 

totals ,  excloent aquel les unitats de protecció que s 'emparen en l 'esmentat marc legal 

per fomentar una mobi l i tat més sostenible i  reduir  les càrregues construct ives 

innecessàries.  

S’estableix la següent reserva d’aparcament fora de la v ia públ ica:  

 

 
 

El P la de mi l lora urbana dóna cobertura a les places d ’aparcament requerides d ’acord 

amb cada ús establert .   

Pel  que fa a la zona de serveis  pr ivats (clau 8d),  per a l’aparcament de bicicletes 

s’adopten les ràt ios d ’equipament del Decret 344/2006 atesa la seva naturalesa de 

dotació ass istencial amb funció d ’ interès general,  assegurant aix í  e l  compliment dels 

object ius de sostenibi l i tat de la norma . Alhora, es garanteix la determinació del POUM , 

art ic le U22.13 de reserva mínima obl igatòr ia d ’una plaça d’aparcament per cada s is  

l l i t s  o f racció d ’aquest mòdul per a edif ic is  de caràcter sanitar i -ass istencial .  Aquesta 

reserva s ’ajustarà al  nombre total de l l i ts  previstos en el s  projectes d ’edif icació.  

 

 

Per a les  places de bicicleta requerides en zona verda s’ implantarà un espai ,  que es 

defin i rà al projecte d’urbanització,  amb ancoratges i  capacitat per a un mínim de 463 

bicicletes per a la zona verda. 

Degut a les darreres tendències,  la comoditat i  e l  baix cost que suposa el  pat inet 

elèctr ic, en els  darrers anys s’ha registrat un increment s ignif icatiu de la demanda 

d’aquest.   

Amb objecte de donar resposta a aquestes noves formes de mobi l i tat,  es proposa la 

implantació d’aparcaments per a patinets dins les parcel· les ,  aquestes seran t ipus 

mòduls ampl iables.  

   

9.2  Aparcament a la via pública 

La proposta d'aparcament a la xarxa v iàr ia del sector PMU -03 es fonamenta en la 

pr ior ització de l 'espai públ ic per al  v ianant i  la mobi l i tat act iva, seguint les directr ius 

del PMUS de Sant Quirze del Val lès  i  l 'esper it  del Decret 344/2006.  

Usos Superfície/sostre Habitatges Ràtio Bicicletes

Espais lliures 46.257,01 m2 1 plaça / 100 m2 sòl 463

Habitatge 18.237,64 m2st 152 2 places / habitatge 304

Assistencial (equip) 10.271,11 m2st 2 places / 100 m2 sostre 206

Total 973

APARCAMENT BICICLETES

Usos Superfície/sostre Habitatges Ràtio vehicles Vehicles Ràtio motos Motos

Habitatge 18.237,64 m2st 152 1 plaça / habitatge 152 0,5 plaça / habitatge 76

Total 152 76

APARCAMENT VEHICLES

Usos Bicicletes Vehicles Bicicletes Vehicles

Espais lliures 463 - 463 -

Habitatge 304 152 304 152

Assistencial (equip) 206 - 206 U22.13 POUM

Total 973 0 973 152

COMPARATIVA APARCAMENT

Mínim exigit Decret 344/2006 PMU-03 Can Ponsic
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En aquest sent it ,  l 'e ixamplament de l’avinguda de Can Pal lars  es dest ina a crear un 

passeig lateral  d'estada i  mobi l i tat tova , i  es manté com a eix estructurador mantenint 

els  dos cordons d ’aparcament existents, garant int  la cont inuïtat  del servei actual .   

 
OFERTA D ’APARCAMENT  EN CALÇADA.  PMUS  

 

Els  nous v ials  secundaris  disposen d ’una calçada estr icta de 3,5 metres que imposs ibi l i ta 

l’aparcament l ineal cont inuat, reforçant -ne el  caràcter domèst ic  i  de baixa intens itat.  

9.3  Places adaptades a persones amb mobil itat reduïda  

Les zones d’aparcament s ituades a la v ia públ ica o als  espais  l l iures d’ús públ ic han de 

disposar de places d’aparcament access ibles d’ús general reservades per a persones 

t itu lars  d’una targeta d’aparcament per a persona amb discapacitat.  

E l  codi TMA/851/2021 estableix en l 'art ic le 35 la necess itat de disposar d'1 plaça  

reservada / 40 places o fraccions.  El Decret 209/2023 del Codi d’access ibi l i tat de 

Catalunya augmenta aquesta ràt io a 1 plaça / 30 places o fraccions.  E l  projecte 

d’urbanització defini rà el  nombre total de places d’aparcament per a persones amb 

mobil i tat reduïda.  

Les places d’aparcament access ibles s ituades a la via públ ica compli ran les 

especif icacions de l’apartat 8 de l’annex 2a i  es dist r ibuiran homogèniament, sens 

per judici  que els  edif ic is  re l levants que no disposin de places d’aparcament pròpies 

t inguin a prop el nombre de places d’aparcament access ible previstes.  

Les places d’aparcament access ibles reservades fora de la v ia públ ica es disposaran 

d’acord amb el que determina l’art ic le 47 del Decret 209/2023 del Codi d’access ibi l i tat 

de Catalunya.  

9.4  Ubicació de reserves d’aparcament  de bicicletes 

La implantació de l’aparcament de bicicletes  en els  espais l l iures  es preveu que es 

defineix i  en la corresponent fase de projecte d’urbanització, responent als cr iter is  

d’access ibi l i tat,  v is ibi l i tat i  proximitat als  punts d’atracció dels  usuar is .  

E l  P la de mi l lora urbana garanteix la poss ibi l i tat d’ integrar aquest s  aparcaments dins el 

s istema d’espais l l iures  i  v inculats als  equipaments qui s’hi  puguin desenvolupar.  

Pel  que fa als  aparcaments necessar is  per a d’habitatges , aquests se s ituaran a l’espai 

d’aprof itament pr ivat d’acord amb l’ordenació establerta.  

10.  PERSPECTIVA DE GÈNERE  

L’Estudi d’Avaluació de la Mobi l i tat Generada incorpora la perspect iva de gènere com 

un indicador clau per garant i r  l ’adequació del planejament a la divers i tat de 

necess itats de la v ida quot idiana. D’acord amb les dades del Pla Director de Mobi l i tat  

de la Regió Metropol i tana apl icades a l 'àmbit ,  la var iable gènere provoca diferències 

notables en el  comportament de la mobi l i tat:  

−  Motius dels  desplaçaments:  Ex isteix una clara dist inció en la f inal itat dels  v iatges. 

Les dones presenten una mobi l i tat v inculada a motius personals  molt  més elevada 

(43,5% dels  seus desplaçaments diar is)  que els  homes ( 37,0%). Aquesta diferència 

ve determinada tècnicament per una major càrrega famil iar i  de la l lar  assumida 

per les dones. En canvi,  la mobi l i tat ocupacional és super ior en els  homes (19,1%) 

respecte a les dones (13,4%).  

−  Dist r ibució modal:  La població femenina de l 'àmbit  és la pr incipal usuàr ia dels  

modes sostenibles. E l  54% de la mobi l i tat de les dones es real i tza en modes no 

motor itzats  (a peu o en bicicleta),  x i f ra que en els  homes és del 46,5%. Aix í  mateix, 

e l  t ransport  públ ic té una quota de mercat més alta entre les dones ( 20,7%) que 

entre els  homes (15,9%). Com a contrapart ida, el  vehicle pr ivat motor itzat és 

ut i l i tzat només pel 25,3% de les dones , enfront del 37,6% dels homes.  

En el  cas de les noves act iv itats previstes, no es  preveu la necess itat d’endegar 

propostes específ iques per reduir  la discr iminació per qüest ions de gènere, tenint en 

compte que hi  ha unes bones condicions per als  desplaçaments no motor itzats,  en 

bici/VMP i  a peu.  

10.1  Criteris a considerar i  mesures adoptades 

En el següent quadre se s intet itza les mesures adoptades en el PMU-03 Can Ponsic en 

funció dels  cr i ter is  de perspect iva de gènere a considerar . 

CRITERIS  A CONSIDERAR  MESURES ADOPTADES AL SUD 2  

CONFORT PER A LA PERSONA VIANANT 

Pr ior i tat  a l/ la v ianant  

-  P lan i f icar  la xarxa de v ianants  amb 

jerarquia de pr imer n ive l l   

-  Accés a la xarxa de v ianants  a una distància 

màxima de 200 m  

-  Pas l l iu re en voreres sense obstacles,  

des i t jable  de 3,6 m  

-  Veloci tat  reduïda del  vehicle en entorns  de 

v ida quot id iana,  màx.  30 km/h 

Seguretat  i  confort  

-  Espai  l l iu re  d’obstacles  v i suals  a l  voltant  dels  

passos  de v ianants,  en un radi  de 10 m (espai  

de v ida)  

-  Temps de semafor i tzació segons les 

persones amb diferents  t ipus  de mobi l i tat   

-  Disponibi l i tat  d’ i t inerar i s  access ibles  amb 

pendents  in fer iors  a l  8%  

-  Ús  de paviments  ant i l l i scants  en espais  amb 

pendent  

La proposta del  P la de mi l lora urbana permet 

e l  compl iment  de l ’Ordre  TMA/851/2021,  de 23 

de ju l io l ,  per  la que es  desenvolupa e l  

document tècnic de condic ions  bàs iques 

d’access ib i l i tat  i  no d iscr iminació  per a 

l ’accés  i  la  ut i l i t zació  dels  espais  públ ics  

urbanitzats .  

La def in ic ió detal lada dels  i t inerar i s  de 

v ianants  dins  dels  espais  l l iu res  públ ics  es 

real i tzarà en e l  cor responent  Pro jecte 

d’urbani tzació.  

En la urbanització dels  passos de v ianants  es  

pot  deixar  un entorn ampl i  sense obstacles  

que impedeix in  la  v i s ib i l i tat .  

Amb les  a l ineacions  i  rasants  p lan i f icades es  

dona accés a totes les  parcel· les  a t ravés  

d’ i t inerar i s  de v ianants  amb pendents  infer iors  

a l  6%.   

En tots  e l s  t rams els  paviments  seran 

ant i l l i scants .  
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CRITERIS  A CONSIDERAR  MESURES ADOPTADES AL SUD 2  

TRANSPORT PÚBLIC I  SERVEIS  

Fomentar  l ’ús  de la bic ic leta  

-  Accés a la  xarxa ciclable  o de carr i l s  b ic i ,  

una dis tància màxima de 300 m  

-  D isposar  d’una  parada de B icing de 

prox imitat  a una distància màxima de 250 m  

-  Creuaments  segurs  per a ls  i  les  c ic l i s tes   

-  Aparcaments  segurs  per a bic i s  en 

equipaments ,  espais  públ ics  i  estacions  de 

t ransport  públ ic  

Accés a l  t ransport  públ ic  

-  Cobertura de t ransport  públ ic a ls  

equipaments  i  serve is  de referència  

-  Accés pròx im al  bus de barr i  i  a la resta de 

t ransport  públ ic  

-  Àrees d’ intercanvi  aparcament-bic i -

t ransport  públ ic  

-  Parades a demanda en horar i  nocturn  i  a 

persones amb mobi l i tat  reduïda  

-  Parades i l · luminades,  senyal i t zades,  amb 

informació de rutes i  temps d’espera  

Serve is  bàs ics  a l ’espai  públ ic   

-  D isposar  de fonts  d’aigua  potable de fàci l  

accés en parcs i  p laces  

-  Reservar  espais  per  a lavabos,  canviadors,  i  

préstecs de joc en e ls  espais  lúdics   

-  Permetre l ’accés  a lavabos públ ics  en els  

equipaments  de l ’entorn  

El  sector integra i t inerar i s  de la xarxa 

indicat iva de carr i l s  b ic i  a l 'avinguda de Can 

Pal lars  i  e l  camí Pal lars -L lobater .   

E l s  i t inerar i s  per a bic ic letes t indran un 

pendent in fer ior  a l  6%El  pro jecte  

d’urbani tzació  podrà preveure,  s i  s’escau,  

fonts  d’aigua  potable,  especialment a l  parc 

a l  costat de la pista esport iva .  

L 'av inguda de Can Pal lars  compta amb 

cobertura de la l ín ia L12,  que connecta amb 

e l  nucl i ,  l ’estació de FGC i  Sabadel l .  

INFRAESTRUCTURA VERDA DE QUALITAT 

Presència,  qual i tat  i  funció del  verd urbà 

-  Donar je rarquia i  cont inu ï tat  a la xarxa del  

verd:  ter r i tor i ,  c iutat,  barr i ,  car rer ,  casa  

-  Accés a un espai  verd de prox imitat  (més de 

600 m²)  a no més de 300 m de casa  

-  Accés a un espai  verd de referència (més 

de 3,5 ha) a no més de 750 m de casa  

-  T ractar  e l  verd amb e ls  t res  est rats  vegetals  

(arbor i ,  arbust iu  i  herbaci)   

-  Crear espais  d’ombra  produïda 

preferentment  pels  arbres   

-  Incorporar  cobertes  i  mitgeres  verdes en els  

edi f ic i s   

-  Fomentar  la  conservació  i  ampl iació  del  

verd en l ’àmbit  pr ivat   

-  Quant i f icar  i  just i f icar  l ’espai  verd real  

obl igator i  en cada pla o projecte  

-  Ús de sò ls  permeables  per  mit igar  l ’efecte  

i l la  de calor   

-  Garant i r  un espai  mín im de subsol  de 

qual i tat  

L 'ordenació est ructura un s i s tema d'espais  

l l iu res que ampl ia i  connecta e l  Parc dels  

Tor rents i  e l  tor rent de la Font del  Pont,  

garant int  la permeabi l i tat  ecològica .  

L’espai  verd de major  d imens ió té 3 Ha.  Amb 

aquestes  d imensions  es preveu que s igui  

atract iu  per a donar serve i  a l s  habitants  

s i tuats  a una dis tància propera a ls  750 metres .  

La implantació d'arbrat en doble l ín ia a 

l 'av inguda reforça els  espais  d 'ombra .   

Es  pr ior i tza l 'ús  de paviments permeables en 

àrees d 'estada i  voreres per afavor i r  la 

in f i l t ració al  ter reny  

CRITERIS  A CONSIDERAR  MESURES ADOPTADES AL SUD 2  

ESPAI  PÚBLIC FUNCIONAL 

Espais  d’estada  i  descans  

-  D isposar  d’espais  d’estada  i  descans de 

prox imitat  a una dis tància in fer ior  a 100 m de 

casa  

-  Disposar  de mobi l iar i  de descans a l  l la rg 

dels  recorreguts  de v ianants ,  a unes 

d is tàncies  màximes de 75 m 

Espais  d’oci ,  joc,  esport  i  sa lut   

-  D isposar  d’espais  de joc i  t robada per a 

totes les  edats,  a una distància màxima de 

250 m de casa  

-  Pro jectar  espais  de joc versàt i l s  i  amb 

e lements  inc lus ius   

-  Preveure  espais  amb taules  de joc i  p ícn ic 

a ls  parcs  i  ja rd ins   

-  P reveure espais  per a l ’esport  a l ’a i re  l l iu re 

en els  parcs  i  ja rd ins  

E l  pro jecte d’urbanització  d i st r ibui rà  espais  

d’estada  i  descans a ls  i t inerar i s  de v ianants  a 

d is tàncies  in fer iors  a 50 metres.  

E l s  espais  l l iu res  inc louran camins  amb el  

paviment adequat per a pract icar  esport  

(sauló) .  

INTERACCIÓ AMB EL PERÍMETRE URBÀ 

Relació amb les p lantes baixes  

-  Ev i tar  t rams cont inus  de façana cega o amb 

act iv i tats  molestes  per a l  v ianant   

-  Reservar  espais  de v ida quot id iana a les  

p lantes  baixes,  sobretot  en equipaments   

-  Fomentar  la  implantació d’act iv i tats  

econòmiques  o comunitàr ies  en planta baixa 

Els  b locs d 'habitatges def ine ixen façanes 

act ives sobre e l  passe ig per incrementar la 

seguretat per presència d'act iv i tat  i  evi tar  

espais  res iduals .  

La coexis tència d'habitatge ( l l iu re i  protegi t)  

amb dotacions ass i s tencia ls  a l ' inter ior  del  

sector  afavoreix  la  "c iutat  de prox imitat "  i  

assegura act iv i tat  a l  carrer  a l  l la rg de tot  e l  

d ia.  

Es  mi l lora l 'access ib i l i tat  a l 'Escola Lola 

Anglada mit jançant una nova passera de 

v ianants  sobre e l  tor rent,  connectant  e l s  

i t inerar i s  verds amb e l  centre docent .  

PROXIMITAT  I  ÚS EF ICIENT DELS EQUIPAMENTS 

Equipaments  de proximitat  

-  Garant i r  la cobertura de serveis  bàs ics  de 

prox imitat  (educat ius,  sociosanitar i s ,  cu ltura ls  

i  de l leure),  a  una dis tància màxima de casa 

de 300 m  

-  Implantar  e l s  equipaments  de manera 

est ratègica per act ivar  l ’espai  públ ic amb 

poca act iv i tat   

Equipaments  mult i funcionals  i  ef ic iència  

horàr ia   

-  Fomentar  l ’ús  mixt  dels  equipaments  nous i  

ex is tents   

-  Programar  act iv i tats  en d i ferents  f ranges 

horàr ies  

L 'ordenació aposta per  un model  de ciutat  

compacta i  mixt ic i tat  d'usos,  integrant 

l 'habitatge amb dotacions ass i s tencia ls  i  de 

serveis  pr ivats (c lau 8d) a l ' in ter ior  del  sector .  

Aquesta combinació redueix les dis tàncies  

funcionals  per a ls  desplaçaments  quot id ians i  

de cures.  

La implantació de dotacions ass i s tencia ls  en 

cont inuïtat  amb l 'e ix  de l 'av inguda de Can 

Pal lars  garante ix  l 'access ib i l i tat  i  una act iv i tat  

constant a l  carrer  a l  l la rg de tot  e l  d ia .  

Es  preveu l 'ampl iació de la Res idència Ass í s  i  

la poss ible implantació de nous centres 

san itar i s  o ass i s tencia ls ,  opt imitzant e l  serve i  

a l s  res idents  del  sector i  de ls  barr i s  adjacents .  
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CRITERIS  A CONSIDERAR  MESURES ADOPTADES AL SUD 2  

SEGURETAT I  CLAREDAT ESPACIAL 

L legibi l i tat  i  escala  

-  Donar a l ’espai  públ ic  la je rarquia,  escala i  

proporcional i tat  adequada a v ianants   

-  Claredat de recorreguts  i  senyal i tzació dels  

e lements  de la xarxa de v ida quot id iana  

V is ib i l i tat  i  seguretat   

-  Ev i tar  e ls  espais  buits  no urbanitzats  o amb 

usos inadequats   

-  Ev i tar  racons  i  reculades  de l ’edi f icació  que 

generen espais  pet i t s ,  foscos i  poc v i s ib les   

-  Dotar  e ls  parcs,  les  parades de t ransport  

públ ic i  e l s  equipaments  de punts 

d’emergència  i  SOS 

La combinació d’espais  dest inats  a i t inerar i s  

de v ianants  i  b ic ic letes  amb l ’en jardinament  

permetrà donar  una escala més controlada 

a ls  espais  públ ics  i  ten i r  una bona v i s ib i l i tat  en 

tot  moment.  

E l s  espais  l l iu res  adopten una conf iguració  

oberta.  

Es  def ineix  una est ructura clara art iculada en 

t res  n ivel l s :  v ia l  pr incipal  (av inguda Can 

Pal lars) ,  v ia l  secundar i  de dis t r ibució interna i  

un passe ig latera l  c ív ic de connexió .  Aquesta 

jerarqui tzació faci l i ta l 'or ientació i  l 'ús  

quot id ià.   

Els  b locs d 'habitatges es disposen def in int  

façanes c lares i  act ives cap a l  passe ig i  e l s  

espais  l l iu res ,  evi tant f ronts  cecs o res idencia ls  

que gener in inseguretat .  

E l  d i sseny de la xarxa de v ianants evi ta la 

creació d'espais  res iduals ,  foscos o amb 

v is ib i l i tat  l imi tada,  pr ior i tzant la cont inuï tat  

v i sual  amb e l  s i s tema d'espais  l l iu res  

est ructurants .  

QUALITAT I  CONFORT 

Confort  lumín ic i  acúst ic  

-  I l · luminació  homogènia  i  suf ic ient  evi tant 

excessos  i  obst ruccions  de la l lum  

-  Ev i tar  inter ferències  molestes  amb espais  

inter iors ,  sobretot  en zones res idencials   

-  Ut i l i t zar  barreres  vegetals  i  paviments  

específ ics  per esmorte i r  soro l l s  molestos   

-  Establ i r  e l  n ivel l  màxim de soro l l  en àrees  

d’estada,  descans i  esbar jo  que no 

sobrepass i  e l s  55 dB 

Nete ja i  manteniment   

-  Manteniment  i  bon estat  de l ’edi f icació  i  de 

l ’entorn   

-  Manteniment  dels  espais  urbans,  s iguin  

públ ics  o pr ivats,  en ús  o en desús   

-  Ut i l i t zar  espècies  vegetals  autòctones i  de 

baix  consum hídr ic  

-  D imensió adequada dels  escocel l s  perquè 

l ’arbrat  no t renqui  e l s  paviments  -  Dotar  de 

papereres  e l s  espais  de joc,  d’estada,  les  

parades de t ransport ,  etc.  

E l  pro jecte d’urbanització  estudiarà  e l  n ivel l  

d’ i l · luminació  dels  i t inerar i s  de v ianants  i  

b ic ic letes,  reforçant  la intens i tat  en e ls  

creuaments  de carrer .  

S’ut i l i t zaran  espècies  vegetals  autòctones  i  de 

baix  consum hídr ic.  

Les superf íc ies  en jard inades a l ’entorn  dels  

i t inerar i s  ev i taran que les  ar re ls  dels  arbres  

provoquin e l  t rencament del  paviment.  

En les edi f icacions,  no es permeten punts de 

l lum per sobre dels  7 m d'alçada a la façana 

per ev i tar  contaminació i  in terferències 

molestes cap a ls  inter iors .  

Les so lucions de paviment cont inu es  

real i tzaran amb mater ia l s  asfàl t ics de 

granulometr ies especia ls  que garante ix in  la 

màxima absorc ió acúst ica .  

 

CRITERIS  A CONSIDERAR  MESURES ADOPTADES AL SUD 2  

ARRELAMENT 

Habitatge  

-  Oferta f í s ica i  econòmicament  access ib le  

per  manteni r  les  xarxes de v ida ex is tents   

-  D ivers i tat  en les  t ipologies  i  f lex ib i l i tat  en les  

d is t r ibucions   

-  D isposar  de sò l  d’HPO  en tots  e l s  barr i s ,  

d ivers i tat  d’estatus  socioeconòmics  i  d’edats   

-  Garant i r  una bona vent i lació i  i l · luminació  

natural ,  i  d isposar  d’espais  de contacte amb 

l ’exter ior   

-  D isposar  d’espais  comunitar i s  i  de cures a 

les  p lantes  baixes 

El  sector reserva un 45% de sost re per a 

habitatge de protecció públ ica (HPO) .  Per 

garant i r  la  d ivers i tat  socioeconòmica, la 

meitat  d'aquesta reserva (22,5%) es  dest ina 

obl igatòr iament a modal i tats  de l loguer o 

cess ió d'ús  sense t ransmiss ió de propietat 

(c lau 4c.HPL) .  

Les t ipologies  ut i l i t zades garant i ran la  

vent i lació i  i l · luminació  natura l  i  espais  de 

contacte amb l ’exter ior .  

L ’ordenació integra dotacions ass i s tencia ls  i  

espais  de re lació immediat amb la res idència.  

IDENT ITAT  I  EMPODERAMENT 

E lements  h is tòr ics  i  d’ ident i tat   

-  Destacar  e l  patr imoni  local  i  crear  l locs  de 

t robada en e ls  espais  s imbòl ics   

-  Donar  v i s ib i l i tat  a tots  e l s  col · lect ius ,  

revi sant  e l  nomenclàtor  de l ’espai  públ ic  

Espais  de convivència  

-  Insta l · lar  mobi l ia r i  var iat  a l ’espai  públ ic,  

que permet i  d i ferents  act iv i tats  i  d ivers i tat  de 

persones usuàr ies  a l  mateix  temps  

-  Fomentar  programes d’ intercanvi  

generacional  i  cu l tura l   

-  P rogramar  usos comunitar i s  temporals  en e ls  

bui t s  urbans  

Espais  de part ic ipació  

-  Part ic ipació  ciutadana amb divers i tat  

d’especia l i tats ,  or igen,  edat i  gènere  

-  P resència de les persones cuidadores  i  

dependents  en els  processos  part ic ipat ius  

Es  preserven i  integren en el  s i s tema d'espais  

l l iu res e lements s imbòl ics com la capel la de 

Sant Francesc d’Ass í s  i  exemplars  d 'arbrat 

catalogat (P i  de les t res branques,  Roure de 

Can Pons ic,  etc.)  

E l  nou passe ig lateral  es concep com un punt 

de centra l i tat  i  re lació que reforça la ident i tat  

pròpia del  sector .  

E l  mobi l ia r i  urbà s’adaptarà  a la divers i tat  de 

persones usuàr ies  (edat,  capacitats ,  etc.)  

Es  cons idera la jerarquia dels  espais  per donar 

resposta a les formes d'ut i l i t zació dels  

col · lect ius més vulnerables,  garant int  la  

cohesió social  i  la d imensió comunitàr ia  del  

nou te ix i t .  

 

11.  MESURES A FAVOR D’UNA MOBILITAT SOSTENIBLE  

El  P la de Mi l lora Urbana PMU-03 "Can Ponsic"  representa una operació de transformació 

urbaníst ica clau per a la consol idació del teix i t  urbà i  la infraestructura verda municipal.  

En coherència amb els  Object ius de Desenvolupament Sostenible (ODS 3, 11 i  13) i  

l ’estratègia del PMUS, l 'ordenació adopt a mesures específ iques per invert i r  la piràmide 

de mobi l i tat ,  pr ior itzant els  modes act ius i  e l  t ransport  col· lect iu.  

Per tal  de fomentar l ’ús dels  modes sostenibles,  es def ineixen les següents mesures de 

gest ió i  informació:  

11.1  Senyalització f ís ica i  orientació (Wayfinding)  

Amb l’object iu de faci l i tar els  desplaçaments en modes no motor itzats,  es proposa 

l 'apl icació de l 'Acció B6 del PMUS, centrada en la mi l lora de la senyal ització per a 

bicicletes i  v ianants:  

−  Panel ls  informatius:  S ' instal· laran plafons v is ibles en els  punts d'accés al  sector i  

prop de les dotacions ass istencials  (8d) ,  indicant la local i tzació de les reserves 

d'aparcament per a bicicletes i  vehicles de mobi l i tat personal (VMP).  
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−  Contingut gràf ic:  Aquests plafons inclouran un plànol de l 'àmbit  amb els  i t ineraris  

recomanables, connectant amb la xarxa pedalable de l 'avinguda de Can Pal lars 

i  e l  camí Pal lars -L lobater.  

−  Metrominut SQV:  S ' incorporarà la informació del Metrominut municipal  (Acció 

ED3) per informar v is i tants i  res idents sobre les distàncies i  temps de recorregut a 

peu cap al centre urbà, l 'estació de FGC i  e ls  equipaments propers.  

11.2  Informació digital i  promoció del Transport Públic  

En compliment de les accions de sens ibi l i tzació del PMUS (ED6),  es potenciarà l 'ús de 

les plataformes digitals  municipals  per difondre l 'oferta de mobi l i tat del sector:  

−  Access ibi l i tat al  Transport Públ ic:  La informació digital  municipal inclourà la 

local ització exacta de les parades de la l ín ia L12 (Sant Quirze-Sabadel l)  a 

l 'avinguda de Can Pal lars ,  amb enl laços directes als  horar is  actual itzats i  i t inerar is  

de connexió amb l 'estació de ferrocarr i l .  

−  Promoció de la Bicicleta i  VMP:  Es difondrà la disponibi l i tat de les places 

d'aparcament segur fora de la v ia públ ica (ràt io de 2 places/habitatge i  1 

plaça/100 m2 de sostre d'equipament) per incent ivar -ne l 'ús entre res idents i  

t rebal ladors .  

11.3  Accés sostenible a la infraestructura verda 

Atès que el  PMU-03 configura un espai verd de referència de més de 3,6 ha v inculat al 

torrent de la Betzuca i  e l torrent de la Font del Pont ,  es fa necessar i  garant i r  un accés 

ordenat: 

−  I t inerar is  de l leure:  La informació municipal destacarà les noves passeres de 

vianants  sobre els  torrents i  la cont inuïtat dels camins del Parc dels  Torrents com 

a eixos pr incipals  per a la mobi l i tat tova i  saludable.  

−  Intermodal itat:  Es promourà l 'ús del VMP com a complement del t ransport  públ ic 

per accedir  a les zones verdes, atesa la seva idoneïtat per a t rajectes de "ú lt ima 

mi l la"  i  la seva fàci l  integració en l 'espai urbà pacif icat del sector.  

L 'apl icació combinada d'aquestes mesures de senyal ització i  informació garanteix que 

la infraestructura de mobi l i tat sostenible prevista al  PMU -03 s igui  plenament funcional, 

access ible i  coneguda per tota la ciutadania, minimitzant aix í  la dependència del 

vehicle pr ivat en un entorn de gran valor ambiental .   
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