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PROPOSTES D’ACTUACIÓ  

L’evolució del sistema de mobilitat dels darrers temps, cap a un model individual i carbonitzat, té 
implícites unes externalitats ambientals globals (canvi climàtic) i també locals (contaminació 
atmosfèrica) amb forts efectes en la salut humana. A banda de les morts i lesions 
comptabilitzades en accidents de trànsit, l'impacte de la contaminació atmosfèrica en la qualitat 
de l'aire ha irromput en el debat social. Han tingut efecte les alertes científiques sobre els milers 
de morts prematures causades a l'any per respirar aire contaminat. El soroll, causa constant 
d'estrès, és un altre factor relacionat amb la mortaldat a tot el món, segons l'Organització Mundial 
de la Salut. Per tant, és imprescindible tenir una visió integral de les relacions entre l'entorn urbà 
i la salut de la població i revertir la situació actual. 

Les propostes del PMUS es realitzen en un marc complex: un conjunt divers de principis i 
objectius a vegades difícilment compatibles; condicionants de molt diversa naturalesa que 
provenen d’altres Plans vigents; i disponibilitats econòmiques per a realitzar les inversions 
necessàries, sotmeses a les conjuntures econòmiques del moment. 

Un dels reptes més importants de tot PMUS és generar propostes que involucrin a la ciutadania 
en la modificació dels canvis d’hàbits de mobilitat quotidians necessaris i transmetre els beneficis 
en la qualitat de vida que implicaria assolir les propostes establertes.  

El conjunt de propostes s’emmarquen en les diferents polítiques i estratègies de mobilitat a nivell 
europeu, estatal, autonòmic i municipal, així com les polítiques de placesmaking (procés de 
empoderament social que ajuda a construir democràcia local i quotidiana des de l’espai públic). 

Es requereix d’una estratègia que ajudi a assimilar els nous conceptes o a accelerar els canvis 
d’hàbits gràcies a aconseguir, sobretot, una acceptació dels canvis necessaris. Per aquest motiu 
es proposen els criteris següents:  

 

Criteris estratègics generals de les propostes i la seva implantació 

a) Cap a una mobilitat sostenible i saludable: La planificació de la mobilitat s’ha de fer tenint 
en compte qüestions tant de sostenibilitat, com de salut pública, potenciant els modes 
que contribueixin a millorar aquest aspectes.  

b) Implantació progressiva de les accions: establir unes actuacions en un període de temps 
realista amb les disponibilitats de recursos però també amb la capacitat de transformació 
dels hàbits individuals o d’assimilació dels canvis que cal realitzar. 

c) Establir poques regles i clares: definir el model de mobilitat fàcilment comprensible per al 
conjunt de la societat i simplificar al màxim el conjunt de regles que els regulen, per tal de 
facilitar la seva implantació, però també l’acceptació de la ciutadania.  

d) Coherència de les regles aplicades i la seva implantació (poques excepcions): establir 
regles senzilles i clares que siguin respectades per les persones usuàries però també 
faciliti la gestió per part dels organismes responsables.  

e) Tota restricció ha de venir acompanyada d’una explicació clara dels beneficis i plantejar 
alternatives viables: aquelles accions que implicaran modificacions sobre els hàbits 
tradicionals de comportament de la mobilitat quotidiana han de ser clarament explicades 
i, en cas d’implicar restriccions, també tenir previstes i clarificades les alternatives 
disponibles.  

f) Gestió orientada als objectius establerts i als usuaris: els mecanismes de gestió tècnica 
o administrativa que realitzin els serveis involucrats: mobilitat, urbanisme, policia local, 
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etc., han d’estar orientats a facilitar i aconseguir, en primer lloc, una transformació 
voluntària dels hàbits de mobilitat de la ciutadania i visitants de Sant Quirze del Vallès.  

g) Mecanismes de seguiment i comunicació permanents: per als indicadors essencials 
preveure uns recursos i uns mecanismes d’obtenció d’informació permanent, si pot ser 
automatitzada, que permeti realitzar un seguiment constant de l’evolució del Pla.  

h) Transformar la jerarquia dels modes de transport: disminuir l’hegemonia dels vehicles 
més contaminants i apostar per la mobilitat activa.  

 

Estratègia global 

Històricament la quantitat més gran de recursos i la major part del viari públic s'han reservat per 
afavorir la circulació de vehicles a motor. 

Si es parla de mobilitat sostenible cal capgirar l'escala de prioritats que tradicionalment s'ha tingut 
en compte en la configuració dels espais públics urbans i en les polítiques de mobilitat. 

Atenent a criteris d'eficiència energètica, ambientals, d'equitat social, vulnerabilitat, sinistralitat i 
qualitat de vida urbana, es fa imprescindible una nova jerarquia que s'haurà de tenir en compte 
en les polítiques de mobilitat per minimitzar els impactes de la mobilitat actual. 

 

Font: Xaxa Mobal, Diputació de Barcelona 

L'ordre descendent indica la prioritat que cal atorgar a cada nivell en el disseny del sistema de 
mobilitat (els graons superiors tenen més prioritat). A més, indica l'impacte negatiu atribuïble a 
cada forma de mobilitat, que augmenta a mesura que es descendeixen esglaons de la piràmide. 

Sant Quirze forma part dels 40 municipis de la Zona de Protecció Especial de l'Ambient 
Atmosfèric, de manera que resulta prioritari invertir la prioritat d’ús dels diferents modes de 
transport per tal de minimitzar les externalitats ambientals derivades del sistema de mobilitat. A 
banda dels problemes de contaminació atmosfèrica existents, també cal destacar la situació 
d’emergència climàtica present, de manera que encara pren més força aquesta intervenció. 
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Aquesta inversió de la piràmide de modes també està estretament lligada amb el foment d’una 
mobilitat saludable. Tant és així, que el model de transport pot considerar-se com a una 
intervenció de salut pública en si mateix. 

De manera que és imprescindible tenir una visió integral de les relacions entre l'entorn urbà i la 
salut de la població, a causa de les nombroses interconnexions entre ells. En conjunt hi ha 
efectes en tots els sistemes principals del cos, incloent la salut física i mental. 

Promoure la mobilitat activa és per tant una oportunitat única per millorar la salut, essent el 
caminar o l’anar amb bicicleta les dues opcions de transport més saludables, sostenibles i 
equitatives. 

La figura inferior il·lustra com la planificació, la mobilitat i la salut hi estan relacionades. Les 
inversions en infraestructures per potenciar l'ús de la bicicleta poden contribuir a una reducció de 
la contaminació atmosfèrica i acústica, de l'estrès i de l'efecte illa de calor, així com augmentar 
l’activitat física i el contacte social, i la quantitat d’espais verds. 

 
Figura 1.– Marc conceptual de la relació entre planificació, mobilitat i salut. Font: Nieuwenhuijsen y Khreis 

(2019) 

Per tant, el PMUS de Sant Quirze té com a objectiu global incidir en aquest canvi de prioritats 
         à                                     ’                        ,             
segura, a través de polítiques de planificació de l’espai urbà més favorables als modes no 
motoritzats, millorant la xarxa de transport públic, i alhora establint mesures de restricció al 
vehicle privat que permetin racionalitzar i dissuadir el seu ús. 

En aquest marc, el PMUS ha de tenir en compte l’estructura urbana del municipi de Sant Quirze 
que s’organitza en espais urbans diferenciats: d’una banda, el centre urbà que es divideix en el 
centre històric a l’entorn de la plaça de la Vila i en la zona de Mas Duran a l’entorn de l’eix de 
l’Av. dels Països Catalans. Cada una d’elles té una trama urbana diferent, la primera amb carrers 
més estrets on resulta difícil garantir un espai adequat pels vianants amb cordons d’aparcament, 
mentre que en el segon cas no es presenten problemes de disponibilitat d’espai públic en termes 
generals. En ambdós casos es tracta de zones on conviuen els usos residencials amb els usos 
d’activitat comercial i serveis, malgrat que aquests es concentrin principalment en alguns eixos 
de cada àmbit.   
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Aquest àmbit central concentra la gran part dels desplaçaments que tenen lloc a nivell urbà, de 
manera que les mesures que es proposin en aquest àmbit seran les que a priori puguin tenir un 
impacte superior i més transversal, tant en quant a millora de l’espai públic pel vianant, com en 
quant a mesures de pacificació, restricció del trànsit i regulació de l’aparcament.  

Més enllà d’aquest nucli central, el municipi s’organitza en diversos barris residencials, molts 
d’ells amb poca mixticitat d’usos i generalment de baixa densitat. El POUM de Sant Quirze 
aprovat inicialment, proposa un model de creixement que permet completar la ciutat existent i 
pretén densificar algunes de les zones urbanes. Aquesta aposta per un model de ciutat més 
compacte facilitarà una mobilitat urbana més sostenible.  

En paral·lel el PMUS haurà d’acompanyar aquesta densificació urbana amb mesures que 
garanteixin la connectivitat no motoritzada entre els diferents barris de Sant Quirze i el centre del 
nucli urbà.  

A banda d’aquests eixos de connectivitat saludable entre els barris i el centre, resulten també 
rellevants els eixos cívics a l’entorn dels torrents que es defineixin en el marc del Pla Especial 
Urbanístic del Parc dels Torrents. 

En aquesta línia també s’ha de treballar per millorar la connectivitat amb els polígons industrials 
ubicats al municipi, des de les xarxes no motoritzades, com a través de la xarxa de transport 
públic, a banda de cercar altres mesures de gestió que permetin millorar la mobilitat d’aquests 
pols generadors de desplaçaments. 

Deslligat del nucli de Sant Quirze es localitza el barri de les Fonts, a l’altra banda de la serra de 
Galliners, i més vinculat al sistema urbà de Terrassa. En aquest àmbit urbà el PMUS haurà de 
ser coherent amb la realitat existent i garantir la continuïtat de les xarxes urbanes de connexió 
amb Terrassa, alhora que també haurà de preveure mecanismes per millorar la connectivitat amb 
el nucli urbà de Sant Quirze. 

Objectius estratègics 

En aquest apartat s’estableixen els objectius del PMUS de Sant Quirze del Vallès, entesos com 
els reptes que es considera necessari assolir o abordar en l’horitzó temporal del pla (6 anys). Per 
establir aquests objectius s’han tingut en compte les conclusions extretes de la diagnosi i els 
criteris i obligacions predeterminats en els instruments de planificació de rang superior.  

Així, els objectius (10) en els quals s’emmarcaran les propostes del pla d’acció d’aquest PMUS 
per a la consecució d’una mobilitat més sostenible a Sant Quirze del Vallès són: 

1. Aconseguir una millora de la qualitat de vida de la ciutadania mitjançant una mobilitat més 
saludable des de la perspectiva de la reducció de les externalitats ambientals i també 
promovent una mobilitat més activa. 

2. Estendre entre la població la sensibilització i conscienciació ciutadana sobre els valors de 
la mobilitat sostenible, saludable i segura. 

3. Afavorir les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran 
de l’espai públic i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat) 

4. Augmentar l’ús de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les 
infraestructures, la gestió del trànsit i l’educació viària 

5. Millora de la presència del TPC per augmentar-ne la quota modal, i que sigui de qualitat i 
competitiu respecte el vehicle privat. 

6. Racionalitzar l’ús del transport motoritzat i vehicle privat, amb l’aplicació de mesures que 
facilitin un traspàs de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que 
promoguin la intermodalitat 
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7. Millorar la seguretat viària, reduint l’accidentalitat i respectant l’espai públic destinant a 
cada mitjà de transport. 

8. Compatibilitzar l’oferta d’aparcament amb les necessitats dels residents i de la demanda 
de rotació 

9. Ordenar la distribució de mercaderies per tal que sigui àgil i ordenada, que permeti dur a 
terme les activitats econòmiques, fent-la compatible amb el sistema de mobilitat del poble. 

10. Planificar la mitigació dels nivells de contaminació atmosfèrica i acústica provocats pel 
trànsit 

 

Línies estratègiques 

Cada un dels objectius té relacionat un o diversos objectius específics que permeten assolir els 
objectius estratègics indicats. 

Així, els objectius estratègics (17) en els quals s’emmarquen les propostes del pla d’acció 
d’aquest PMUS per a la consecució d’una mobilitat més sostenible a Sant Quirze del Vallès són: 

• Augmentar l’espai destinat als vianants. 

• Millorar l’accessibilitat i comoditat dels desplaçaments a peu. 

• Xarxa ciclista continua i segura 

• Garantir la seguretat en l'aparcament de bicicletes 

• Millora del servei interurbà de transport públic 

• Millora de les parades 

• Foment de la intermodalitat 

• Millora de la xarxa viària 

• Pacificació i regulació del trànsit 

• Seguretat urbana 

• Reducció de l'impacte ambiental 

• Foment dels aparcaments perimetrals i fora calçada 

• Regulació de l'aparcament de l'espai públic 

• Diversificació de les operatives DUM 

• Informació, promoció, educació i sensibilització 

• Millora de la mobilitat als pols de mobilitat (polígons industrials) 

• Normativa 
 

C      ’          

El desplegament del PMUS s’estructura a través dels àmbits d’actuació, que es corresponen amb 
les xarxes dels diferents modes de mobilitat, o dels elements d’organització, gestió i promoció 
que han de permetre realitzar una implantació integrada i coherent en el temps. Cada àmbit 
d’actuació conté un llistat d’accions específiques. 

S’estableixen 8 àmbits d’actuació: 

À      ’         

1 Mobilitat a peu 

2 Mobilitat en bicicleta 

3 Mobilitat en transport públic 

4 Mobilitat en vehicle motoritzat privat 

5 Aparcament 
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6 Distribució urbana de mercaderies 

7 Educar, informar i sensibilitzar 

8 Gestió de la Mobilitat 

Disseny de les fitxes de propostes 

Cada Mesura disposa d’una fitxa específica que tracta els aspectes següents:  

 

Denominació aspecte Explicació 

Codi de l’acció i títol Identificador de l’acció segons àmbit 

Descripció Descripció de les actuacions de la proposta 

Actuacions de dissuasió Valora d'1 a 3 el grau de dissuasió de la proposta 

Actuacions d'impuls Valora d'1 a 3 el grau d'impuls de la proposta 

Potencial de canvi modal Valora d'1 a 3 el potencial de canvi modal de la proposta 

Objectiu abordats 
Especifica els diferents objectius establerts pel pla als quals es dona 
resposta 

Actuacions concretes a 
implementar 

Descripció de les actuacions concretes a realitzar.  

Cost Indica el pressupost estimat de l’actuació. 

Període 
Indica el període temporal més adequat per dur a terme l’actuació 
(2023-26, 2026-29, 2029-31). 

Beneficis 
Descripció dels beneficis específics pel que fa a la mobilitat i també 
beneficis de caràcter més general com poden ser en termes de salut, 
convivència, medi ambient, activitat econòmica, etc. 

Agent responsable 
Indica quin és l’agent o administració que ha de realitzar i/o coordinar 
l’actuació indicada. 

Indicador d’avaluació de 
les actuacions 

Indicador de seguiment que mostraria el grau de desenvolupament de 
l’acció;  Indicador del PMUS amb el qual estaria relacionat (vegeu codis 
d’Indicadors al Capítol X del document I Memòria).  
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1.1. MOBILITAT A PEU  
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V1   
I            ’                                          
(mesura zona de trànsit lent) 

Es proposa incrementar l’espai exclusiu i/o prioritat pel vianants en l’àmbit del centre de la vila tal i 
com ja es recollia en el Pla d’acció de mobilitat i espai públic al centre de Sant Quirze. En aquest 
Pla es definia una zona de trànsit lent que correspon a l’àmbit ubicat dins dels eixos perimetrals av. 
Camí del Mas, c. Castellar, av. Antoni Gaudí i Ronda d’Arraona. 
  
En general, les actuacions urbanístiques i de mobilitat desenvolupades sota la filosofia de les ciutats 
de trànsit lent busquen posar límits a la ‘vida ràpida’ oferint als seus habitants espais més lents, 
més agradables, més tranquils i, alhora, amb menys trànsit, menys soroll i menys contaminació, 
que possibiliti el gaudi, la trobada, l’intercanvi i els sentits de pertinença i de comunitat. 
  
Aquesta actuació suposa la recuperació del casc antic del centre de la vila, augmentant els espais 
lliures i de trobada en aquest entorn, de manera que la pugui gaudir el conjunt de la ciutadania del 
municipi. Aquesta actuació contribueix a millorar la qualitat de vida de la població de Sant Quirze 
del Vallès. 
 
Els eixos on es proposa intervenir formen part de diferents itineraris que connecten diversos 
punts/zones amb concentració d’activitat i de desplaçaments. Concretament, es tracta dels 
següents itineraris: 

 

 
 

El tercer itinerari (nucli antic – parc de les Morisques) no es proposa en una primera fase atès que 
no es considera tan prioritari. 

Les accions a desenvolupar són: 
 

1. Connectar els dos centres del nucli urbà: casc antic (entorns plaça de l’Ajuntament) i la zona 
amb activitat comercial (entorn Rambla Lluís Companys) a través d’eixos accessibles, 
confortables i segurs pels vianants. 
Es proposa: 

1. Equipaments oest – casc antic 

– zona comercial

2. Torrent de la Betzuca – casc 

antic

3. Casc antic – Parc de les 

Morisques – equipaments 

educatius

Parc de les 

Morisques

El Patufet

Escola Taula Rodona

Biblioteca

Centre cívic

Escola Purificació Salas i Xandri

CAP

Llar d’Avis
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• Eix Av. Pau Casals: 
o Pacificar, suprimir l’aparcament de l’av. Pau Casals (entre l’aparcament 

subterrani i la Ronda Arraona) i reconvertir-la a doble sentit per tal de garantir 
l’accés i sortida a l’aparcament soterrat.  

o Reconvertir a carrer de vianants el tram de l’Av. Pau Casals entre el c. Montseny 
i l’aparcament soterrat, i ubicar-hi un punt de control d’accés. 

• Eix Sant Jaume – Rambla Lluís Companys: 
o Regular com a carrer de vianants el c. St. Jaume (entre c. Vallcorba i av. Pau 

Casals) i invertir el sentit de circulació. Caldrà reurbanitzar amb plataforma única 
i suprimir l’aparcament del tram entre C .Barcelona i C. Vallcorba. També caldrà 
ubicar un punt de control d’accés en l’accés des de l’Av. Pau Casals. 

o Urbanitzar la banda nord de la Rbla. Lluís Companys entre Av. Camí del Mas i 
el c. Vallcorba (espai plaça). 

o Crear una plataforma sobre elevada en la intersecció de l’Av. Camí del Mas amb 
la Rbla. Lluís Companys. 

o Guanyar l’espai pel vianant del carrer Vallcorba entre el C. Mercè Rodoreda i la 
Rbla. Lluís Companys. En aquest tram es permetria la circulació de l’autobús. 

 
Aquesta actuació implica la supressió de 45 places d’aparcament 

 
2. Connectar el torrent de Betzuca amb el centre. 

Es proposa: 

• Reurbanitzar amb plataforma única i regular com prioritat invertida el carrer Sant 
Isidre (entre l’av. Antoni Gaudi i el c. Pompeu Fabra). Aquesta actuació implica la 
supressió de 7 places d’aparcament. 

 
3. Connectar la zona d’equipaments de l’oest (biblioteca, etc.) amb el nucli antic. 

Es proposa: 

• Reurbanitzar amb plataforma única i regular com prioritat invertida el carrer Pompeu 
Fabra (entre el c. Pep Ventura i l’av. Pau Casals). 

• Ampliació de voreres del c. Pep Ventura (entre av. Antoni Gaudí i c. Pompeu Fabra) 
Aquesta actuació implica la supressió de 43 places d’aparcament 
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El conjunt de mesures tenen la finalitat de millorar l’accessibilitat, confort i seguretat dels vianants, 
així com crear nous espais d’estada per a la ciutadania. Moltes d’aquestes actuacions ja estan 
incloses al Pla d’acció de mobilitat i espai públic al centre de Sant Quirze dins de l’àmbit 
d’actuacions a la zona de trànsit lent. 
 
A més llarg termini, es proposen els següents criteris per continuar millorant l’espai de vianants en 
el centre del nucli urbà: 

• Si la secció del carrer és inferior als 7 metres, es recomana instaurar una plataforma única. 

• Si la secció és inferior a 9 metres es recomana eliminar l’aparcament de la via i ampliar la 
vorera fins a 1,8m 

• Si els carrers formen part de la xarxa principal de vianants i/o d’itineraris de connexió entre 
zones s’instal·larà sempre que sigui possible voreres superiors als 2,5m. 

 
Aquesta mesura pretén garantir l’accessibilitat dels itineraris de vianants del centre (també recollit 
en el Pla del Centre de SQV).   

 
Prèviament a la implantació de les mesures previstes en la zona de trànsit lent, caldrà fer un 
campanya de difusió entre els residents de Sant Quirze i especialment els de l’àmbit afectat, així 
com amb les activitats econòmiques incloses en aquest àmbit. 
 
Altres actuacions que també estan contemplades al Pla d’acció de mobilitat i espai públic al centre 
de Sant Quirze: 

• Portes d’accés a la zona de trànsit lent. 

• Pacificació dels vials perimetrals. 
o Av. Antoni Gaudí (executada) 
o Ronda Arraona  
o Av. Camí del Mas 
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18  DOCUMENT II. PROGRAMA D’ACTUACIONS 

 

Proposta plataformes sobreelevades a l’av. Camí del Mas 

 

 
 

Situació actual de la regulació dels carrers dels centre. 

 
 
 
 
 
 

34
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Situació proposta de la regulació dels carrers dels centre. 

 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Aconseguir una millora de la qualitat de vida de la ciutadania mitjançant una mobilitat més 
saludable des de la perspectiva de la reducció de les externalitats ambientals y també promovent 
una mobilitat més activa. 

Afavorir les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran de l’espai 
públic i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat). 

 

Actuacions concretes a implementar 

Actuació Calendari 

Eix Av. Pau Casals 

o Supressió de l’aparcament i reconversió a doble sentit (entre 
l’aparcament subterrani i la Ronda Arraona).  

o Reconversió a carrer de vianants i instal·lació d’un punt de 
control d’accés (entre el c. Montseny i l’aparcament soterrat). 

 

2023-26 

Eix Sant Jaume – Rambla Lluís Companys 

o Regulació com a carrer de vianants  i reconversió del sentit de 
circulació (entre c. Vallcorba i av. Pau Casals).  

2023-26 

69
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20  DOCUMENT II. PROGRAMA D’ACTUACIONS 

 

o Reurbanitzar amb plataforma única i supressió de 
l’aparcament del tram (entre C .Barcelona i C. Vallcorba) i 
instal·lació d’un punt de control d’accés en l’accés des de l’Av. 
Pau Casals. 

o Urbanització de la banda nord de la Rbla. Lluís Companys 
(entre Av. Camí del Mas i el c. Vallcorba). 

o Creació d’una plataforma sobre elevada en la intersecció de 
l’Av. Camí del Mas amb la Rbla. Lluís Companys. 

o Ampliació de l’espai pel vianant del carrer Vallcorba (entre el 
C. Mercè Rodoreda i la Rbla. Lluís Companys).  

Eix Sant Isidre 

o Reurbanització amb plataforma única i regulació com a prioritat 
invertida (entre l’av. Antoni Gaudi i el c. Pompeu Fabra).  

2026-29 

Eix Pompeu Fabra 

o Reurbanització amb plataforma única i regulació com a prioritat 
invertida (entre el c. Pep Ventura i l’av. Pau Casals). 

o Ampliació de voreres (entre av. Antoni Gaudí i c. Pompeu 
Fabra). 

2026-29 

  
 

Cost 

Eix Av. Pau Casals 

• Reconversió a carrer de vianants (725m2 x 180€/m2 = 130.500€) 

• Instal·lació d’un punt de control d’accés (2 ut x 1.250€/ut = 2.500€) 

• Canvis de sentits de circulació: senyalització vertical (2 ut x 215€/ut = 430€) 
 

Eix Sant Jaume – Rambla Lluís Companys 

• Reurbanització amb plataforma única (600m2 x 180€/m2 = 108.000€) 

• Instal·lació d’un punt de control d’accés en l’accés (1 ut x 1.250€/ut = 1.250€) 
• Plataforma sobre elevada (1.000 m2 x 250€/m2 = 250.000 € ) 

• Ampliació de l’espai pel vianant del carrer Vallcorba (100m2 x 180€/m2 = 18.000€) 

• Canvis de sentits de circulació: senyalització vertical (3 ut x 215€/ut = 645€) 
 

Eix Sant Isidre 

• Reurbanització amb plataforma única (250m2 x 180€/m2 = 45.000€) 
 

Eix Pompeu Fabra 

• Reurbanització amb plataforma única (1.620m2 x 180€/m2 = 291.600€) 

• Ampliació de voreres c. Pep ventura (330m2 x 180€/m2 = 59.400€) 

• Instal·lació d’un punt de control d’accés (2 ut x 1.250€/ut = 2.500€). 
 
Eix av. Camí del Mas 

• Instal·lació de 3 plataformes sobreelevades (250 m2 x 3 ut) x 250€/m2 = 187.500€ 

 
El cost total d’aquesta mesura és de 1.097.325,00€. 
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Beneficis 

Promoció dels desplaçaments a peu en el centre, reduint el trànsit motoritzat i les emissions de 
contaminants en aquest àmbit.  

Donar major habitabilitat a l’espai públic a l’entorn del centre de la Vila. 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB4, MOB5, MOB8, MOB9, MOB10, MOB11, MOB12, P1, P2, B1, B2, VP2, VP4, VP7, SV1, 
SV2, SV3, SV4, SV5, SV6, SV7 MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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22  DOCUMENT II. PROGRAMA D’ACTUACIONS 

 

V2   Vianalització del centre de Sant Quirze 

Es proposa crear una illa de vianants al centre a l’entorn de la Plaça de la Vila: 
 

 
 

• Es restringeix la circulació excepte a veïns pels carrers Mossèn Francisco Rosales, Pintor 
Vila Puig (entre Pl. de la Vila i Sabadell) i carrer del Mig, i es mantenen els sentits de circulació 
actuals. 

• S’elimina el cordó d’aparcament existent al carrer Francisco Rosales i se substitueix per dues 
places CiD i 1 PMR, a més s’elimina el cordó d’aparcament entre Plaça de la Vila i carrer 
Sabadell. 

• S’elimina l’aparcament en calçada i es reurbanitza l’entorn de la plaça de la Vila col·locant 
elements que afavoreixin l’estada. 

• S’elimina l’estacionament de la Plaça dels Avis i es reforma l’espai perquè esdevingui una 
zona d’estada (mantenint els accessos als aparcaments fora calçada). 

• Es localitzen dos punts de control d’accés: un al carrer Mossèn Francisco Rosales i una altre 
al carrer del Mig. 
 

Les actuacions suposen en conjunt l’eliminació d’unes 40 places d’aparcament. 
 
Previ a la implantació de la proposta) caldrà fer un campanya de difusió entre els residents de Sant 
Quirze i especialment els de l’àmbit afectat, així com amb les activitats econòmiques de incloses 
en l’illa i el seu entorn. 
 
Aquesta actuació està contemplada a l’estudi del pla del centre. 

19
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Escola Purificació Salas i Xandri

CAP

Parc de les 

Morisques

El Patufet

Escola Taula Rodona

Carrers de vianants actuals

Proposta carrers vianants

Supressió aparcament

Espai plaça
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Actuacions de dissuasió: 

 

 

Actuacions  ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Aconseguir una millora de la qualitat de vida de la ciutadania mitjançant una mobilitat més 
saludable des de la perspectiva de la reducció de les externalitats ambientals y també promovent 
una mobilitat més activa. 

Afavorir les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran de l’espai 
públic i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat). 

Actuacions concretes a implementar 

Actuació Calendari 

Supressió aparcament. 2023-26 

Reurbanització de la plaça dels Avis 2023-26 

Localització dels punts de control d’accés i localització de senyalització 
vertical a les portes. 

2023-26 

Regulació de l’illa de vianants, o bé amb un decret específic o bé 
incloent-la a l’ordenança de circulació de Sant Quirze. 

2023-26 

 

Cost 

Les condicions econòmiques de les mesures es troben subjectes a les esmentades pel Pla d’Acció 
esmentat: 

• Reurbanització i vianalització Plaça dels Avis: (940 m2 de plaça x 180 €/m2 = 169.200 € 
(9.400 € si es fa amb urbanisme tàctic) 

• Senyalització vertical: 4 ut x 215 €/ut = 860 €  

• Punts de control d’accés: control d’accés mitjançant càmeres (hardware + software): 
5.000€ 

 

Beneficis 

Promoció dels desplaçaments a peu en el centre, reduint el trànsit motoritzat i les emissions de 
contaminants en aquest àmbit.  

Donar major habitabilitat a l’espai públic a l’entorn del centre de la Vila. 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

TCS6, MOB4, MOB5, MOB8, MOB9, MOB10, MOB11, P1, P2, B1, B2, VP2, VP4, VP7, SV1, SV2, 
SV3, SV4, SV5, SV6, SV7 MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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24  DOCUMENT II. PROGRAMA D’ACTUACIONS 

 

 

V3 
  

Garantir l'amplada útil de vorera de 1,8 m en la xarxa 
principal de vianants i incrementar-la fins a 2,5 m quan sigui 
possible. 

Amb l’objectiu de millorar i fomentar el desplaçament a peu es proposa que la xarxa principal de 
vianants tingui una vorera d’una amplada mínima de 1,8 metres lliure d’obstacles en tota la seva 
extensió i ampliar-la als 2,5 metres quan la secció del carrer ho permeti  

Per tant, es proposa actuar per fases en tots els trams que no compleixen aquesta amplada (veure 
plànol 4.1.4 Amplada de vorera de la xarxa principal de vianants) donant prioritat als trams sense 
vorera o no s’assoleix l’1,8 metres i als que connecten amb el centre urbà. 

Els criteris ha seguir per determinar l’actuació a realitzar en els diferents trams catalogats són: 

• Incrementar l’amplada de les dues voreres fins els 1,8 o 2,5m en funció de la secció del 
carrer) lliures d’obstacles, en tots aquells punts on no s’assoleix. 

• Si la secció del carrer és inferior als 7 metres, es proposa urbanitzar el carrer en plataforma 
única. 

• Si la secció del carrer és inferior als 9 metres, es proposa eliminar l’aparcament existent. 

  

 

 

Els carrers que no compleixen amb els estàndards d’accessibilitat exposats anteriorment són els 
següents:  

• V1, carrer Priorat entre carrer Pallars i Ronda d’Arraona, es proposa construir la vorera del 
costat nord de 2,5 metres ( 360 metres). A més a més, es proposa entre el carrer Pallars i 
l’av. d’Egara ampliar la vorera nord 1 metre fins als 2,5 metres (450 metres). L’actuació 
elimina un cordó d’aparcament que afecta a 29 aparcaments. 

• V2, Ronda d’Arraona entre carrer Ribera i carrer Bages, es proposa ampliar la vorera nord 
d’aquest carrer. (125 metres). 

• V3, carrer Travessera, proposa crear un carrer de plataforma única (90 metres). L’actuació 
elimina 18 places d’aparcament 

65
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• V4, carrer Terranova es proposa crear un carrer de plataforma única (80 metres). 
L’actuació elimina 15 places d’aparcament 

• V5, carrer d’Enric Morera entre avinguda del Vallès i el carrer Joaquim Rodrigo es proposa 
ampliar voreres per arribar als 2,5 metres a la vorera oest i als 1,8 a l’est (240 metres). 
L’actuació elimina un cordó d’aparcament que afecta a 29 aparcaments. 

• V6, Carrer Pep Ventura (contemplat en la mesura V2) i c. Pladellorens  fins carrer Sant 
Isidre, es proposa ampliar 1 metre a les dues voreres dels costats (300  metres) fins als 
1,8 metres d’amplada. L’actuació elimina un cordó d’aparcament de 60 places 

• V7, carrer de Sant Isidre, es proposa crear un carrer de plataforma única de (80 metres). 
L’actuació elimina un cordó d’aparcament amb 7 places (contemplat en la mesura V2). 

• V8, carrer de Lleida,  es proposa ampliar 1 metre la vorera sud que es troba a la porta de 
l’escola El Turonet fins arribar als 2,5 metres de vorera. L’actuació elimina un cordó 
d’aparcament que afecta a 26 places d’aparcament. 

• V9, carrer Castellar entre carrer Lleida i carrer d’Antoni Duran (70 metres), es proposa 
ampliar la vorera 1 metre fins arribar a 2,5 metres. L’actuació elimina un cordó 
d’aparcament que afecta a 7 places d’aparcament. Carrer Priorat entre carrer Pallars i 
Ronda d’Arraona, es proposa construir la vorera del costat nord de 2,5 metres ( 360 
metres). A més a més, es proposa entre el carrer Pallars i l’av. d’Egara ampliar la vorera 
nord 1 metre (450 metres). 

• V10, passeig de la Bòbila entre el carrer d’Eivissa i el carrer del nord, es proposa ampliar 
la vorera oest 1 metre des del carrer Eivissa fins el pas de vianants (85 metres) i la vorera 
est 1,5 metres (210 metres) per arribar les dues voreres als 2,5 metres. 

• V11, carrer passeig del Centre, es proposa ampliar la vorera 1 metre per costat per arribar 
al 1,8 metres. L’actuació elimina un cordó d’aparcament amb 50 places. 

• V12, pont del passeig de la Riera, es proposa estretir els carrils de passeig de la Riera 
sobre el pont per poder engrandir les voreres fins als 1,8 metres (140 metres).  

• V13, carrer de l'església, es proposa ampliar les voreres carrer fins als 1,8 metres (290 
metres). L’actuació elimina un cordó d’aparcament amb 64 places. 

• V14, carrer dels Castanyers, es proposa ampliar la vorera a ambdós costats entre l’av. del 
Camp i el c. Llaurador. En el cas de la vorera de la banda sud, la intervenció serà 
discontinua, únicament en els trams que presenten dèficits actualment. 

• V15, passeig de Can Barra, es proposa ampliar la vorera fins a l’1,8 m de la banda nord i 
eliminar així el cordó d’aparcament, entre el c. dels Avets i el camí Antic de Rubí. 

Les actuacions suposen en conjunt l’eliminació de 350 places d’aparcament. 

Més enllà dels eixos que formen part de la xarxa de vianants, caldrà recollir també com a itineraris 
cívics aquells que es determinin en el Pla Especial Urbanístic del Parc dels Torrents, actualment 
en licitació. 

 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

Actuacions  ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Aconseguir una millora de la qualitat de vida de la ciutadania mitjançant una mobilitat més 
saludable des de la perspectiva de la reducció de les externalitats ambientals y també promovent 
una mobilitat més activa. 

Afavorir les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran de l’espai 
públic i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat). 
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Actuacions concretes a implementar 

 

Actuació Calendari 

Ampliar les voreres dels trams de la xarxa principal de vianants que no 
compleixen els requisits de vorera de la xarxa principal de vianants  

2023-26; 2026-29; 2029-31 

  
 

Cost 

• Adequació de les voreres: 583.280 € (tenint en compte un cost estimat de 115€ el m2). 

Beneficis 

Les actuacions proposades pretenen incentivar els desplaçaments a peu en condicions de 
seguretat incidint en una reducció del trànsit motoritzat alhora que pretenen tenir un impacte 
positiu en la salut, en aspectes com reduir el sedentarisme i l’obesitat. Per últim, una quota modal 
amb més protagonisme de la mobilitat activa incentiva a una major vitalitat de l’espai públic. 

Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB4, MOB11, P2, AP2, AP3, SV3, SV4, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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V4   
Dotar de passos de vianants accessibles a la xarxa principal 
de vianants 

Per tal de garantir una xarxa principal de vianants segura, eficaç i confortable es proposa dotar de 
passos de vianants accessibles, amb guals adaptats als dos costats, els 178 punts detectats amb 
dèficits (155 encreuaments sense pas de vianants ni guals i 23 passos de vianants no 
accessibles): 

• En els 155 encreuaments sense pas de vianants, s’han d’instal·lar 155 passos de vianants 
amb senyalització horitzontal i 310 nou guals per a vianants. 

• Dels 23 encreuaments restants, en 4 s’ha d’instal·lar 4 gual de vianants i en els altres 19 
encreuaments s’han d’instal·lar 38 guals de vianants (2 guals per punt). 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

Actuacions  ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Aconseguir una millora de la qualitat de vida de la ciutadania mitjançant una mobilitat més 
saludable des de la perspectiva de la reducció de les externalitats ambientals y també promovent 
una mobilitat més activa. 

Afavorir les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran de l’espai 
públic i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat). 

Actuacions concretes a implementar 

 

Actuació Calendari 

Senyalitzar els passos de vianants a les interseccions 2023-26; 2026-29; 2029-31 

Instal·lar guals rebaixats en els passos de vianants 2023-26; 2026-29; 2029-31 
 

Cost 

• Guals per a vianants (450€ x 352 ut = 158.400€) 

• Senyalitzar passos de vianants (450€ x 155 ut = 69.750€) 

Beneficis 

Les actuacions proposades pretenen incentivar els desplaçaments a peu en condicions de 
seguretat i amb unes garanties mínimes d’accessibilitat dotant de continuïtat els itineraris de 
vianants en les seves interseccions. 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB4, MOB11, P2, AP2, AP3, SV3, SV4, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6. 

C
Ò

P
IA

 A
U

T
È

N
T

IC
A

 

A
JU

N
T

A
M

E
N

T
 D

E
 S

A
N

T
 Q

U
IR

Z
E

 D
E

L 
V

A
LL

È
S
 



28  DOCUMENT II. PROGRAMA D’ACTUACIONS 

 

V5   
Garantir la visibilitat en els passos de vianants a la xarxa 
principal de vianants 

Per tal de garantir una xarxa principal de vianants segura, eficaç i confortable es proposa dotar 
als de passos de vianants d’elements de millora de la visibilitat en aquells passos que no hi hagi 
bona visibilitat vianant-conductor. 

La diagnosi del present pla indica que en 234 interseccions de la xarxa principal de vianants hi ha 
dèficit de visibilitat. Per tant, en aquestes interseccions es proposa eliminar la plaça d’aparcament 
més pròxima a la intersecció i en els seu lloc executar alguna de les actuacions alternatives 
següents: 

• Localitzar-hi pilones i/o senyalització de prohibició de l’aparcament. 

• Construcció d’orelles a les voreres amb urbanització 

• Construcció d’orelles a les voreres amb mesures d’urbanisme tàctic 

• Reconversió a plataforma única (sense estacionament) 

• Localització de miralls (en girs molt tancats) 

 

 

Per realitzar aquesta proposta és necessari que prèviament s’executi la proposta V4 i es pintin 
aquells passos de vianants que no es troben senyalitzats en les interseccions per així poder 
instal·lar o modificar elements que permetin una millor visibilitat. 
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Actuacions de dissuasió: 

 

 

Actuacions  ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Aconseguir una millora de la qualitat de vida de la ciutadania mitjançant una mobilitat més 
saludable des de la perspectiva de la reducció de les externalitats ambientals y també promovent 
una mobilitat més activa. 

Afavorir les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran de 
l’espai públic i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat) 

Actuacions concretes a implementar 

 

Actuació Calendari 

Senyalització horitzontal 2023-26 

Instal·lació d’orelles d’urbanització 2026-29 

Orelles d’urbanisme tàctic 2023-26 

Instal·lar pilones 2023-26 

  
 

Cost 

El cost dependrà de la actuació final que es decideixi implantar. A continuació es mostra una 
estimació en base a una proposta concreta. El preu de les orelles s’ha calculat a partit de la 
hipòtesis de que la meitat es farà a través d’urbanització i l’altra meitat a través d’urbanisme tàctic.  

• Orelles d’urbanització (4.200 €/ut x 17 = 71.400€) 

• Orelles d’urbanisme tàctic (24 m2 x 28€/m2 x 17 = 11.424€) 

• Senyalització horitzontal (2m2 x 154 ut x 28€/m2 = 8.624€) 

• Instal·lar pilones (154 pols x 90€ per punt = 13.860€) 

Beneficis 

Les actuacions proposades potencialment reduiran els atropellaments dins de la zona urbana de 
Sant Quirze. Una major visibilitat entre conductors i vianants incrementa l’espai de visió i per tant 
també l’espai de frenada per evitar un atropellament.  

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB4, MOB11, P2,  AP2, AP3, SV3, SV4, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6. 
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V6   Adaptació dels entorns dels centres educatius 

Es proposa impulsar la realització d’estudis de Camins Escolars en els centres educatius de Sant 
Quirze. 
Es proposa iniciar aquesta actuació a mode de prova pilot en una escola o conjunt d’escoles ubicades 
properes entre si, i posteriorment obrir la possibilitat d’implantar aquest estudi en les diferents escoles 
que es vulguin adherir.  
Cal buscar sinèrgies amb les respectives comunitats escolars i es recomana iniciar el projecte amb 
aquelles escoles que mostrin un interès especial i siguin proactives durant totes les fases del projecte. 
 
En el marc dels estudis de camins escolars es recomana, en d’altres: 

 

• Realitzar de forma participativa amb les escoles una anàlisi dels principals problemes de 
seguretat i mobilitat per accedir a les escoles. Aprofitar l'estudi per a realitzar un 
reconeixement amb les alumnes de l'entorn de l'escola i 

• Educar en la seguretat viària i la mobilitat sostenible. Realitzar les actuacions pertinents, 
especialment aquelles relacionades amb la seguretat i l'accessibilitat, i implicar les escoles i 
les associacions de mares i pares en la promoció dels modes més sostenibles per accedir al 
centre d'estudis.  

• Estudiar la possibilitat de tirar endavant iniciatives com el "Bus a peu" i/o “El bicibus” 
 
Es proposen, també, en línia amb el Pla d’Acció de Mobilitat i Espai Públic al Centre de la Vila de 
Sant Quirze del Vallès, diferents mesures als entorns dels equipaments educatius del municipi de 
Sant Quirze del Vallès, consistents en la col·locació de baranes, ampliació de voreres fins els 2.5m 
d’amplada lliure i dotació de passos de vianants amb guals adaptats. 
 
Escola El Turonet 
 

• Ampliació de les voreres dels carrers Lleida i Castellar fins a 2,5m. 

• Vianalització del carrer Lleida 

• Guals de vianants rebaixats al carrer Castellar-av. Antoni Gaudí (2) i c. Castellar-c. 
Cerdanyola (6) 
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Escola Lola Anglada 

• Pas de vianants amb guals rebaixats al c. Segarra - c. Bages (2) 
 

 
 
Escola Pilarín Bayés 

• Ampliació de les voreres del c. Sant Ramon fins a 2,5m. 

• Ampliació de les voreres al c. Josep Mitats fins a 2,5m.  

• Guals de vianants rebaixats al carrer St. Ramon-c. Josep Mitats (2) i c. Estació a l’alçada del 
carrer intern ubicat al nord de centre educatiu (1) 

• Pas de vianants amb guals rebaixats al c. Estació- c. Sant Ramon (2) 
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Escola Purificació  

• Plataforma única carrer Travessera  
 

 
 

Escola Taula Rodona 

• Guals de vianants rebaixats a la Ronda Santa Julita (4). 

• Plataforma única al c. Frederica Montseny Manyé, fins la cruïlla amb c. Clementina Arderiu. 
 

  
Institut Sant Quirze del Vallès 

• Ampliació de les voreres del carrer del Bages fins a 2,5m. 

 

  

PMUS    S                     

Centre escolar

Guals rebaixats

Plataforma única
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Actuacions de dissuasió: 

 

 

Actuacions  ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Aconseguir una millora de la qualitat de vida de la ciutadania mitjançant una mobilitat més 
saludable des de la perspectiva de la reducció de les externalitats ambientals y també promovent 
una mobilitat més activa. 

Afavorir les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran de 

l’espai públic i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat)  

Millorar la seguretat viària, reduint l’accidentalitat i respectant l’espai públic destinant a cada 

mitjà de transport. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Ampliar les voreres de l’entorn de les escoles fins als 2,5 metres quan 
sigui possible 

2023-26 

Rebaixar tots els guals per vianants  2023-26 

Plataformes úniques 2023-26 
 

Cost 

• Ampliació voreres (991 m2 x 180€/m2 = 173.512€)  

• Plataforma única (1.050 m2 x 215€/m2 = 393.450€) 

• Vianalització c. Lleida (995 m2 x 180€/m2 = 179.100€) 

• Guals per a vianants rebaixats (15 ut x 450€/ut = 6.750€) 

• Pas de vianants amb guals rebaixats (2 ut x 1.300€/ut = 2.600€) 

Beneficis 

Les actuacions d’intervenció en la via pública pretenen millorar la seguretat viària en els entorns 
escolars.  

Les actuacions relacionades amb la promoció dels camins escolars (proposta V6) tenen com a 
objectiu sensibilitzar a la comunitat educativa, promoure la autonomia dels infants i potenciar el 
canvi modal en l’accés a les escoles. 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB1, MOB4, MOB5, MOB8, P2, P3, P4, B1, B2, B3, VP1, VP2, VP3, VP4, VP5, VP7, AP1, AP2, 
AP3, SV1, SV2, SV3, SV4, SV5, SV6, SV7, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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V7   
Garantir  ’               del vianant entre el nucli urbà i els 
polígons industrials  

Sant Quirze del Vallès genera i atrau una elevada mobilitat obligada degut a la presència de 5 
polígons industrials en el seu terme municipal. 
 
Quant a millorar de l’accessibilitat en modes no motoritzats entre el nucli urbà i aquests centres 
generadors i atractors de mobilitat es plantegen les següents actuacions a nivell indicatiu: 
 

• P.I. Can Casablanques industrial 
 

L’itinerari des del centre al polígon industrial es realitza per l’av. Pau Casals, Ronda d’Arraona i c. 
Vallespir. Aquest recorregut presenta voreres accessibles (excepte el costat est del carrer Vallespir 
a l’alçada del camp de futbol) i passos amb guals rebaixats excepte a la rotonda del carrer del Pallars 
on es proposa instal·lar un pas de vianants amb guals rebaixats. 
 

  
Propostes de millora de l’accessibilitat al polígon industrial Can Casablanques 

 

• P.I. Can Feu 
 
Aquest polígon es troba fora del continu urbà de Sant Quirze del Vallès, l’autopista esdevé una 
barrera només salvada pel pont de la Ronda d’Arraona que al mateix moment forma part de la xarxa 
principal de vianants. Per aquest motiu es proposa un itinerari format pels carrers: avinguda Pau 
Casals i Ronda d’Arraona.  
 
L’accessibilitat del recorregut a peu presenta unes voreres superiors al 1,8 metres que fan l’itinerari 
accessible, excepte un tram de la Ronda d’Arraona que limita amb el municipi de Sabadell que 
presenten una amplada de 1,5 metres. Però, mentre que no hi hagi una transformació urbana més 
potent d’aquest carrer (a l’entorn del pont sobre la C-58), no és possible ampliar la vorera actualment. 
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Per aquest motiu, es considera també important potenciar i garantir l’accés al polígon des de la banda 
sud, a través de la C-1413a. De manera que es proposa instar a FGC i a la Generalitat a estudiar el 
soterrament o cobriment de les vies del tren per així facilitat l’accés a aquesta zona d’activitat 
econòmica (veure fitxa V8). 
 

 
Propostes de millora de l’accessibilitat al polígon industrial Can Feu 

 
 

• P.I. Can Torras – Can Llobet 
 
Aquest polígon es troba fora del continu urbà de Sant Quirze separat per l’autopista C-58 i connectat 
amb el nucli urbà per un pas inferior entre el carrer de l’Illa de Buda i el carrer Marià Cubí i Soler.  
 
L’itinerari de vianants principal per arribar al polígon industrial és per l’av. Pau Casals, Passeig del 
Colomer, Passeig de la Bòbila i c. Illa de Buda. Aquest itinerari presenta manca d’accessibilitat a la 
vorera est del pg. de la Bòbila (entre c. Eivissa i c. Estrella) i al c. de l’Illa de Buda (entre el c. Estrella 
i el pas inferior que connecta amb el c. Marià Cubí). Així mateix, hi ha manca de pas de vianants 
accessible a la intersecció del pg. de la Bòbila i el c. Estrella. 
 
També es pot accedir per la C-1413a, a través del nou pont sobre les vies, fins el passeig de la Bòbila. 
Des d’aquí es pot arribar al c. de Buda  per aquest carrer, però la vorera es de 0,5m. Per això, es 
proposa ampliar la vorera del passeig de la Bòbila, fins el c. Illa de Buda, per tal de que aquest itinerari 
sigui accessible per a vianants. 
 
D’altra banda, la mesura V8 que planteja la millora de l’accessibilitat amb Can Feu garantint la 
permeabilitat de les vies del tren també permetrà millorar la connectivitat entre els dos polígons. 
 
Finalment, el POUM preveu en aquest àmbit el desenvolupament d’un Pla de Millora Urbana, el qual 
haurà de contemplar la millora dels seus accessos i de la seva circulació. 
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Propostes de millora de l’accessibilitat al polígon industrial Can Torras – Can Llobet 

 

• P.I. Can Canals 
 
El polígon industrial es localitza fora del continu urbà de Sant Quirze per efecte de les vies dels FGC. 
Amb el centre urbà de Sant Quirze es connecta mitjançant el carrer del Camí Antic de Sant Cugat i 
pel carrer del Pont.  
 
El principal itinerari d’accés a peu és per l’av. Pau Casals, passeig del Colomer Camí Antic de Sant 
Cugat i Camí del Pont. L’itinerari és accessible amb amplades de voreres superiors a 1,8m. No 
obstant es detecta la manca d’un pas de vianants amb guals rebaixats a la intersecció del c. del Pont 
i el c. Menorca. 
 
També es pot accedir per la C-1413a, a través del nou pont sobre les vies, fins el passeig de la Bòbila, 
però la vorera es de 0,5m. Per això, es proposa ampliar la vorera del passeig de la Bòbila, des de la 
passarel·la fins el c. Illa de Buda, per tal de que aquest itinerari sigui accessible per a vianants. 
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Propostes de millora de l’accessibilitat al polígon industrial Can Canals 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

Actuacions  ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Afavorir les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran de 
l’espai públic i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat). 

Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reducció de les externalitats 
ambientals y també promovent una mobilitat més activa. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Pla integral d’accés als polígons industrials   2026-29 

Actuacions puntuals de millora de la xarxa de vianants, bicicletes i 
transport públic 

2026-29 

 

Cost 

Actuacions puntuals: 

• P. I. Can Casasblanques 
o Ampliació vorera c. Vallespir: (300m x 1,8m amplada x 150 €/m2 = 81.000€) 
o Pas de vianants accessible: (1 ut x 1.300€/ut = 1.300€) 

53

PMUS de Sant Quirze del Vallès

Eix accessible per 

vianants

Proposta pas de 

vianants accessible
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• P. I. Torras – Can Llobet 
o Construcció vorera pg. de la Bòbila i pg. Illa de Buda : (500m x 1,8m amplada x 150 

€/m2 = 135.000€) 
o Ampliació fins 1,8m pg. de la Bòbila: (350m x 1,3m amplada x 150€/m2 = 68.250€) 
o Pas de vianants accessible: (1 ut x 1.300€/ut = 1.300€) 

• P. I. Can Canals 
o Pas de vianants accessible: (1 ut x 1.300€/ut = 1.300€) 
o Ampliació fins 1,8m pg. de la Bòbila: (350m x 1,3m amplada x 150€/m2 = 68.250€) 

(contemplat al P.I. Torras – Can Llobet) 

 

Beneficis 

Les actuacions proposades pretenen incentivar els desplaçaments a peu en condicions de 
seguretat incidint en una reducció del trànsit motoritzat alhora que pretenen tenir un impacte 
positiu en la salut, en aspectes com reduir el sedentarisme i l’obesitat. Per últim, una quota modal 
amb més protagonisme de la mobilitat activa incentiva a una major vitalitat de l’espai públic. 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB1, MOB4, MOB5, MOB8, P2, P3, P4, B1, B2, B3, VP1, VP2, VP3, VP4, VP5, VP7, AP1, AP2, 
AP3, SV1, SV2, SV3, SV4, SV5, SV6, SV7, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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V8   
A  é                    íg      C   F           ’           
ferrocarrils. 

El polígon industrial de Can Feu es troba totalment aïllat per la part sur, a causa de les vies de 
ferrocarril. No és possible accedir des de l’estació d’FGC fins al polígon caminant, quan només 
existeixen uns 400 metres de distància.  
 
Recentment s’ha millorat l’accessibilitat d’aquest itinerari a causa de la construcció del carril bici Sant 
Quirze – Sabadell. Una de les actuacions més importants ha estat la construcció d’un pas elevat 
sobre les vies, paral·lel a la C-1413a, per millorar la permeabilitat entre ambdues bandes del tren. 
Tanmateix, des d’aquest nou itinerari no és possible la connexió amb el polígon. 
 

 
 
Tampoc hi ha una connectivitat fàcil des de l’estació d’FGC de Can Feu pel mateix motiu; les vies 
del tren impliquen també en aquest cas allargar el recorregut i accedir per la banda nord. 
 
Per tal de millorar la situació actual, caldria perllongar el soterrament de les vies del tren en l’àmbit 
de Can Feu o bé buscar un punt per tal de fer un pas entre ambdues bandes. 
 
Aquesta actuació també permetria millorar la connectivitat amb el polígon de Can Llobet, atès que 
actualment aquests es troben separats per les vies de FGC i la mobilitat entre els dos polígons és 
complicada. 
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Actuacions de dissuasió: 

 

 

Actuacions  ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Aconseguir una millora de la qualitat de vida de la ciutadania mitjançant una mobilitat més 
saludable des de la perspectiva de la reducció de les externalitats ambientals y també promovent 
una mobilitat més activa. 

Afavorir les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran de 
l’espai públic i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat) 
Millorar la seguretat viària. 
 
Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben connectades. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Fer una instància a la Generalitat de Catalunya per tal de resoldre el 
dèficit de connectivitat entre ambdues bandes del tren. 

2023-26 

  
 

Cost 

 

Beneficis 

Les actuacions d’intervenció en la via pública pretenen millorar l’accessibilitat en modes no 
motoritzats, en aquest cas per accedir a un centre d’activitat econòmica com és el polígon de Can 
Feu.  

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

Generalitat de Catalunya 

I           ’                            

MOB1, MOB4, MOB5, MOB8, P2, P3, P4, B1, B2, B3, VP1, VP2, VP3, VP4, VP5, VP7, AP1, AP2, 
AP3, SV1, SV2, SV3, SV4, SV5, SV6, SV7, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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V9   
Millorar les condicions pels desplaçaments en modes 
sostenibles al barri de Les Fonts 

El barri de Les Fonts concentra els principals equipaments (zona esportiva i escola Pilarín Bayés, 
principalment) a l’entorn del carrer Josep Mitats. 
 
Degut a que són equipaments que generen i atrauen un nombre significatiu de desplaçaments en 
modes de transport sostenible, es proposa millorar les condicions d’accessibilitat en aquests modes 
de transport amb l’objectiu d’incrementar la quota modal a peu i bicicleta. 
 
En concret es proposa: 

• Pas de vianants amb guals rebaixats a la intersecció c. Sta. Rosa – c. Josep Mitats (2) i c. St. 
Ramon – c. de l’Estació (2). 

• Guals rebaixats als passos de vianants de c. St. Ramon – c. Baix Riera (8), c. St. Ramon – c. 
Josep Ribas (4), c. St. Ramon – c. Josep Mitats (2), pg. de l’Estació – vial pacificat ubicat al 
nord del centre educatiu (2). 

• Aparcament per a bicicletes en U-invertida al vial pacificat ubicat al nord del centre educatiu. 

• Ampliació voreres c. St. Ramon (entre c. Estació i c. Verge del Carme), c. Sta. Rosa (entre c. 
Estació i c. Josep Mitats) i c. Josep Mitats (entre c. Sta. Rosa i pg. de la Riera). 

• Regular a 20 km/h el tram del carrer Josep Mitats entre el carrer Santa Rosa i el passeig de 
la Riera. 

 

 
 
Les actuacions suposen en conjunt l’eliminació de 23 places d’aparcament   

C. Sta. Rosa

Zona 

Esportiva

Escola Pilarín 

Bayés

Proposta pas de vianants 

amb guals rebaixats

Proposta guals rebaixats

Proposta aparcament per a 

bicicletes

Proposta increment vorera 

fins a 1,8m

Proposta regulació a 20 km/h
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Actuacions de dissuasió: 

 

 

Actuacions  ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Aconseguir una millora de la qualitat de vida de la ciutadania mitjançant una mobilitat més 
saludable des de la perspectiva de la reducció de les externalitats ambientals y també promovent 
una mobilitat més activa. 

Afavorir les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran de 
l’espai públic i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat). 
 
Millorar les xarxes de transport per fer-les segures, accessibles, confortables i ben connectades. 
 
Crear proximitat i espai públic viu. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Pas de vianants amb guals rebaixats 2023-26 

Guals per a vianants rebaixats 2023-26 

Aparcament per a bicicletes 2023-26 

Ampliar les voreres fins l’1,8 metres quan sigui possible 2023-26 

Senyalització vertical regulació 20 km/h 2023-26 

  
 

Cost 

• Pas de vianants amb guals rebaixats (4 ut x 1.300€/ut = 5.200€) 

• Guals per a vianants rebaixats (16 ut x 450€/ut = 7.200€) 

• Aparcament per a bicicletes a la via pública (1 ut x 615€/ut = 615€) 

• Ampliació voreres (340 m2 x 150€/m2 = 51.000€) 

• Senyalització vertical regulació 20 km/h (1 ut x 215 €/ut = 215€) 

 

Beneficis 

Les actuacions d’intervenció en la via pública pretenen millorar la seguretat viària en els entorns 
dels punts de generació i atracció de desplaçaments en modes sostenibles, en aquest cas a 
l’entorn d’una escola pública i una zona esportiva..  

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB1, MOB4, MOB5, P2, P3, P4, B1, B2, B3, VP1, VP2, VP3, VP4, VP5, VP7, AP1, AP2, AP3, 
SV1, SV2, SV3, SV4, SV5, SV6, SV7, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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V10   Creació de noves centralitats urbanes 

D’acord al model urbanístic del POUM, es preveu crear noves centralitats que permetin 
descentralitzar serveis i equipaments del centre històric i dotar la perifèria de les infraestructures 
necessàries perquè siguin autosuficients i independents. 

En aquest sentit el PMUS recull els P                           ’E       (PMU-13) i de Can 
Canals Nord (PMU-14) com dues de les actuacions urbanístiques més rellevants pel municipi 
atès suposen dinamitzar i dotar de ce                  ’à        ’       ., alhora que pretenen 
millorar la relació entre el centre urbà i l’àrea comercial, millorant i ampliant la connexió per a 
vianants existent donant continuïtat a l’Av. Països Catalans. Això serà possible un cop estigui 
executada la variant de la C-1413a, de manera que aquest eix passarà a ser una via urbana més 
permeable pels desplaçaments no motoritzats. 

En el cas del PMU -14 s’incorpora el cobriment parcial de les vies de ferrocarril com a mesura per 
garantir una bona accessibilitat per a vianants dins l’àmbit, així com una bona relació amb l’àrea 
de l’estació i el centre urbà de Sant Quirze del Vallès.  

Actuacions de dissuasió: 

 

 

Actuacions  ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Aconseguir una millora de la qualitat de vida de la ciutadania mitjançant una mobilitat més 
saludable des de la perspectiva de la reducció de les externalitats ambientals y també promovent 
una mobilitat més activa. 

Afavorir les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran de l’espai 
públic i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat) 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Redacció dels Plans de millora urbana (PMU-13 i PMU-14) i dels 
respectius projectes d’urbanització  

2029-31 

 

Cost 

 

Beneficis 

 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB1, MOB4, MOB5, MOB8, P2, P3, P4, B1, B2, B3, VP1, VP2, VP3, VP4, VP5, VP7, AP1, AP2, 
AP3, SV1, SV2, SV3, SV4, SV5, SV6, SV7, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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1.2. MOBILITAT EN BICICLETA 

B1   I            ’          ciclista 

Es proposa implementar progressivament la xarxa d’itineraris principals per a bicicletes com a xarxa 
prioritària de desplaçament per a bicicletes seguint les propostes efectuades pel Pla Director de la 
bici de Sant Quirze. Aquesta xarxa té com objectiu garantir una connexió segura entre tots els barris, 
els polígons industrials del municipi, la xarxa de camins rurals principals i els carrils bici interurbans. 
En aquestes vies es reconvertirà el viari en funció dels següents criteris: 

• Allà on sigui possible es dotarà la xarxa d’itineraris principals per a bicicletes d’infraestructura 
segregada (en vorera o en calçada en funció de les característiques del trams), en canvi la 
secundària serà de convivència amb el vehicle privat. 

• Totes les interseccions estaran dotades de senyalització horitzontal i vertical. 

El seu desplegament estarà planificat any a any en funció de la urgència d’intervenció, del cost  
d’oportunitat o disponibilitat econòmica o altres criteris que puguin establir els departaments 
responsables. L’objectiu final es tendir a completar la xarxa completa planificada.  
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Actuacions de dissuasió: 

 

 

Actuacions  ’      : 

 

Potencial de canvi modal: 

Objectius abordats 

Augmentar l’ús de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les infraestructures, 
la gestió del trànsit i l’educació viària. 
 
Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reducció de les externalitats 
ambientals y també promovent una mobilitat més activa. 

Actuacions concretes a implementar 

 

Actuació Calendari 

Creació d’infraestructura segregada per a la bicicleta 2023-26 

Localització de senyalització vertical i horitzontal  2023-26 

Regulació de la convivència i prioritat de la bici allà on no sigui possible 
segregar la infraestructura ciclista 

2023-26 

  
 

Cost 

Segons el Pla Director de la Bicicleta, el cost aproximat per desenvolupar la proposta de xarxa és 
de 3,2 M€. 

Beneficis 

Les actuacions proposades pretenen incentivar els desplaçaments en bicicleta reduint així el 
trànsit motoritzat i per tant les externalitats derivades com la contaminació atmosfèrica i acústica. 
A més a més contribueixen a una mobilitat activa i per tant tenen un impacte positiu en la salut, 
en aspectes com reduir el sedentarisme i l’obesitat.  

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB5, MOB8, MOB10, MOB15, B1, B2, VP1, VP3, VP4, AP2, AP3, SV1, SV2, SV5, MA1, MA2, 
MA3, MA4, MA5, MA6. 
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B2   
Xarxa de carrils bici supramunicipals (connexions amb 
Sabadell, Terrassa, UAB i Sant Cugat). 

Es proposa que la nova xarxa s’integri dins la xarxa de carrils bici dels municipis que delimiten amb 
Sant Quirze i per tant que es configuri una xarxa de carrils bici supramunicipals  

Les actuacions que es proposen segons les directrius del POUM i del Pla Director de la bicicleta 
de Sant Quirze. 

• Carril bici a la carretera C-1413a per connectar Sant Quirze amb Sabadell (obres 
finalitzades en termes de Sant Quirze i en curs en el terme de Sabadell). 

• Connectar Sant Quirze amb Sabadell mitjançant la Ronda Arraona (projecte en exposició 
pública). 

• Connectar Sant Quirze amb Terrassa mitjançant l’avinguda d’Ègara continuant el carril bici 
planificat. 

• Millorar l’accés des de Sant Quirze amb Sabadell mitjançant el pas inferior a la C-58 pel 
carrer de l’Oreneta (redacció del projecte executiu en curs). 

• Connectar Sant Quirze amb la Universitat Autònoma de Barcelona a través de la Bv-1414 
a través del carrer Albareda i enllaçar-lo amb el carril bici existent del carrer Menorca. 

• Millorar la connexió de Sant Quirze amb la Universitat Autònoma de Barcelona mitjançant 
la via verda i connectar-la amb el carrer de l’Oreneta i el carril bici del carrer Menorca 
(s’està executant). 

• Connexió amb Terrassa mitjançant els camins forestals existents al barri de les Fonts. 

• Connexió amb Sant Quirze amb Rubí i Sant Cugat amb itineraris senyalitzats mitjançant 
la xarxa de camins forestals i sobretot potenciar el camí dels Monjos. 

 

 

Serà necessària la implantació de la proposta B1, completar la xarxa ciclista futura indicada al Pla 
Director de la Bicicleta de Sant Quirze del Vallès. Per altra banda, serà necessària l’execució de 
la connexió del carrer Albareda-Menorca, proposta B2. 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      :  Potencial de canvi modal:  

Objectius abordats 
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Augmentar l’ús de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les infraestructures, 
la gestió del trànsit i l’educació viària. 

Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reducció de les externalitats 
ambientals y també promovent una mobilitat més activa. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Creació de connexions supramunicipals per connectar la xarxa ciclista 
local de Sant Quirze amb les xarxes locals de Sabadell, Terrassa i la 
Universitat Autònoma. 

2026-29 

Instar a altres administracions per desenvolupar les rutes de connexió 
cap a Sant Quirze 

2026-29 

  
 

Cost 

Els costos de la implementació de la xarxa ciclista supramunicipal s’inclou en la fitxa anterior. 

Beneficis 

Les actuacions proposades pretenen incentivar els desplaçaments en bicicleta reduint així el 
trànsit motoritzat i per tant les externalitats derivades com la contaminació atmosfèrica i acústica. 
A més a més contribueixen a una mobilitat activa i per tant tenen un impacte positiu en la salut, 
en aspectes com reduir el sedentarisme i l’obesitat. 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB10, VP5, SV1, SV2,SV4, SV5, SV6, SV7, MA1, MA2, MA3, MA4, MA6. 
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B3   
Aparcaments per a bicicletes segurs en els principals pols 
de mobilitat 

Disposar d’aparcaments segurs en els principals pols de mobilitat, bé a la via pública bé fora d’ella. 
En aquest sentit es proposa que:  

• A les escoles habilitar un espai per aparcar les bicicletes i patinets a dins del seu recinte.  

• En les activitats econòmiques principals (amb més treballadors/es) es recomana que 
disposin d’un espai dins i fora de la via pública tant per la plantilla com les visites. 

• Als principals pols de mobilitat es proposa que disposin d’un aparcament segur en un lloc 
accessible. Es proposa que s’incorporin aquest tipus d’aparcaments a:  

o Tots els centres de l’Ajuntament de Sant Quirze amb atenció al públic,  

o Valorar la idoneïtat de disposar d’aquests aparcaments a tots els establiments 
considerats com a implantacions singulars en base al Decret 344/2006. 

o Aparcaments soterrats (tant de rotació com d’abonats). 
Per facilitar la comprensió de l’usuari es recomana d’estandarditzar al màxim el tipus d’aparcament 
segur, almenys en aquells que donin cobertura a un equipament públic. 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Augmentar l’ús de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les infraestructures, 
la gestió del trànsit i l’educació viària. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Instal·lar aparcaments segurs en els principals pols d’atracció del 
municipi.  

2023-26 

 

Cost 

• El cost aproximat d’un aparcament segur se situa entre 400 i 800 €/bicicleta (segons 
models). Es fa una proposta inicial de localitzar 5 punts: 5ut x 800€/ut = 4.000€  

Beneficis 

La percepció d’inseguretat en l’aparcament de la bicicleta vinculada al risc de robatori és un dels 
factors que desincentiva l’ús d’aquest mode. L’actuació pretén millorar aquesta situació i per tant, 
incentivar l’ús de la bicicleta, incidir en el canvi modal i en la reducció de les externalitats del 
vehicle privat, i en la promoció de la mobilitat activa i saludable. 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB5, MOB8, MOB10, B3, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6. 
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B4   Implementar el bici-registre 

Amb l’objectiu d’evitar robatoris i millorar la seguretat en l’adquisició d’una bicicleta es proposa 
desenvolupar un sistema modern i de fàcil ús que permeti registrar les bicicletes del municipi i així 
disposar d’un ampli registre de tot el parc. 
 
Per registrar la bicicleta es podrà optar per fer el registre via web i introduir les dades identificatives 
de la bicicleta (incloent registre fotogràfic). També caldrà validar el registre acudint a diferents 
centres o punts habilitats (centre cívics, policia municipal, les botigues de venda de bicicleta). 
 
Finalment caldrà efectuar el marcatge de les bicicletes per mitjà d’etiquetes que es fixen al quadre 
de la bicicleta. Aquestes estan fabricades amb un material de difícil destrucció i alhora si 
s’aconsegueix treure l’adhesiu deixen un marcat permanent en el quadre de la bicicleta. 
 
BiciRegistro és el sistema nacional de registre de bicicletes, propietat de la Xarxa de Ciutats per la 
Bicicleta, que compta amb la participació dels mateixos Ajuntaments que la componen, els seus 
policies locals, la DGT i els Gestors Administratius. 
 

 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Augmentar l’ús de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les infraestructures, 
la gestió del trànsit i l’educació viària. 

Actuacions concretes a implementar 
Actuació Calendari 

Implementació d’un sistema de bici registre (*) 2023-26 

Adherir-se al sistema del bici registre de la Red de ciudades por la 
bicicleta (*) 

2023-26 

Difusió del sistema 
2023-26 

(*)  actuacions alternatives  
 

Cost 

• Difusió del sistema: 500€ 

• Base de dades per registrar les bicicletes: recursos propis de l’Ajuntament 

• Kit de 100 identificacions: 700€ 

Beneficis 
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Dissuadir del robatori i facilitar la identificació del propietari en cas de sostracció. El bici registre 
dificulta el comerç il·legal i possibilita la recuperació d'una bicicleta desapareguda. 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

B2 
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B5   P         ’                             

Amb l’objectiu d’incentivar l’ús de la bicicleta es proposa promocionar la bicicleta elèctrica com a 
mode de transport pels desplaçaments quotidians. En aquest sentit es preveuen les següents 
actuacions: 

• Preveure l’aparcament de bicicletes elèctriques en els aparcaments per a bicicletes segurs 
en els principals pols de mobilitat (proposta B3). 

• Difondre al conjunt de la població l’existència d’ajuts o subvencions.  

• Promoure la distribució de mercaderies o serveis a domicili per mitjà de l’ús de la bicicleta 
elèctrica. 

 

En els darrers anys la Diputació de Barcelona està dotant als diferents consistoris municipals de 
bicicletes elèctriques pels desplaçaments interns dels treballadors de l’Ajuntament i altres 
dependències municipals. 

Es proposa habilitar un espai d’estacionament / recàrrega i recollida de les bicicletes a 
l’Ajuntament de Sant Quirze del Vallès per ús dels treballadors i obert a la ciutadania, mitjançant 
un registre previ (a la web municipal o en una APP habilitada amb aquest objectiu). 
L’origen i destí final dels desplaçaments estarien limitats al mateix estacionament de l’Ajuntament. 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Augmentar l’ús de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les infraestructures, 
la gestió del trànsit i l’educació viària 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Adquisició de flotes de bicicletes elèctriques municipals 2023-26 

Instal·lar punts de recàrrega per a la bici elèctrica en els aparcaments 
segurs dels principals pols de mobilitat 

2023-26 

Difusió de la informació a la web de l’ajuntament 2023-26 
 

Cost 

• Difusió l’existència d’ajuts i subvencions: 500€ 

Beneficis 

Les actuacions proposades pretenen incentivar els desplaçaments en bicicleta reduint així el 
trànsit motoritzat i per tant les externalitats derivades com la contaminació atmosfèrica i acústica. 
A més a més contribueixen a una mobilitat activa i per tant tenen un impacte positiu en la salut, 
en aspectes com reduir el sedentarisme i l’obesitat. 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB5, MOB8, MOB10, B3, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6. 
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B6   Disseny i implantació de senyalització per a bicicletes 

Es proposa millorar la senyalització de les bicicletes dins de Sant Quirze. Aquesta actuació inclou: 

• Disposar d’un plafó amb tota la informació de la xarxa per a bicicletes del municipi als accessos 
de les estacions de tren.  

• Instal·lar el plafó als principals equipaments municipals i a les grans polaritats de mobilitat del 
municipi. També es proposa que en les implantacions singulars es valori la necessitat 
d’incorporar aquests plafons.  

• Crear un mapa que representi buffers de desplaçaments en bicicleta i el temps de trajecte entre 
els diferents àmbits.  

Actuacions de dissuasió: 

 

 

Actuacions  ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Augmentar l’ús de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les infraestructures, 
la gestió del trànsit i l’educació viària. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Instal·lació de plafons d’informació de la xarxa per bicicleta. 2023-26 

Crear un mapa que representi els buffers de desplaçaments en bicicleta 
(recursos propis de l’ajuntament) 

2023-26 

  
 

Cost 

• Plafó de tota la informació de la xarxa per bicicleta (50€ x 3 ut = 150€) 

• Crear un mapa que representi el graf de desplaçaments en bicicleta (recursos propis de 
l’ajuntament) 

• Instal·lar el mapa als principals equipaments (20€ x 25 ut = 500€) 

Beneficis 

Les actuacions proposades pretenen incentivar els desplaçaments en bicicleta reduint així el 
trànsit motoritzat i per tant les externalitats derivades com la contaminació atmosfèrica i acústica. 
A més a més contribueixen a una mobilitat activa i per tant tenen un impacte positiu en la salut, 
en aspectes com reduir el sedentarisme i l’obesitat. 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB5, MOB8, MOB10, B1, B2, VP1, VP3, VP4, AP2, AP3, SV1, SV2, SV5, MA1, MA2, MA3, 
MA4, MA5, MA6. 
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B7   
G         ’                                        nucli urbà i els 
polígonsndustrials  

Sant Quirze del Vallès genera i atrau una elevada mobilitat obligada degut a la presència de 5 
polígons industrials en el seu terme municipal.  
 
Quant a millorar de l’accessibilitat per a la bicicleta entre el nucli urbà i aquests centres generadors i 
atractors de mobilitat es plantegen les següents actuacions a nivell indicatiu: 
 

• P.I. Can Casablanques industrial 
 

El Pla Director de la bicicleta de St. Quirze proposa un carril bici pel carrer Priorat, el qual connectarà 
amb al carril bici de la Ronda d’Arraona i el centre del municipi. 

 
Propostes de millora de l’accessibilitat al polígon industrial Can Casablanques 

 

• P.I. Can Feu 
 
Actualment no hi ha connexió però el Pla Director de la Bicicleta de Sant Quirze preveu perllongar el 
carril bici de la Ronda d’Arraona fins a Sabadell connectant el Polígon de Can Feu amb la xarxa 
ciclable de Sant Quirze. 
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Propostes de millora de l’accessibilitat al polígon industrial Can Feu 

 

• P.I. Can Torras – Can Llobet 
 
El Pla Director de la Bicicleta de Sant Quirze ja preveu la connexió d’aquest sector mitjançant dos 
carrils bici pel pg. de l’Illa Buda. 
 

  
Propostes de millora de l’accessibilitat al polígon industrial Can Torras – Can Llobet 
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• P.I. Can Canals 
 
Actualment hi ha un carril bici que connecta la plaça de l’Estació amb el polígon industrial, per tant 
no es proposen actuacions de millora. 
 

  
Propostes de millora de l’accessibilitat al polígon industrial Can Canals 

 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

Actuacions  ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Afavorir les condicions de mobilitat a peu, destinant als vianants una superfície més gran de 
l’espai públic i de millor qualitat (en accessibilitat i seguretat). 
 

Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reducció de les externalitats 
ambientals y també promovent una mobilitat més activa. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Pla integral d’accés als polígons industrials   2026-29 

Actuacions puntuals de millora de la xarxa de vianants, bicicletes i 
transport públic 

2026-29 
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Cost 

Actuacions puntuals: 

• P. I. Can Casasblanques 
o Carril bici c. Priorat: (actuació contemplada al PD de la bicicleta) 

 

• P. I. Can Feu 
o Carril bici Ronda d’Arraona: (actuació contemplada al PD de la bicicleta) 

 

• P. I. Torras – Can Llobet 
o Carril bici c. Priorat: (actuació contemplada al PD de la bicicleta) 

 

Beneficis 

Les actuacions proposades pretenen incentivar els desplaçaments en bicicleta en condicions de 
seguretat incidint en una reducció del trànsit motoritzat alhora que pretenen tenir un impacte 
positiu en la salut, en aspectes com reduir el sedentarisme i l’obesitat. Per últim, una quota modal 
amb més protagonisme de la mobilitat activa incentiva a una major vitalitat de l’espai públic. 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB1, MOB4, MOB5, MOB8, P2, P3, P4, B1, B2, B3, VP1, VP2, VP3, VP4, VP5, VP7, AP1, AP2, 
AP3, SV1, SV2, SV3, SV4, SV5, SV6, SV7, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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MOBILITAT EN TRANSPORT PÚBLIC 

TP1   Estudi de millora del servei de transport públic urbà 

Es proposa realitzar un estudi de comparativa de les alternatives següents: 

1. El municipi de Sant Quirze del Vallès té servei de la línia urbana L12 de Sabadell, que connecta 

tots dos municipis. La diagnosi del PMUS indica que en hora punta l’interval de pas està a l’entorn 

dels 37 minuts, en els dos sentits. 

Aquesta alternativa suposa incrementar l’oferta en 2 expedicions/hora punta matí (7h55 i 8h32) 

i 2 expedicions/hora punta tarda (17h47 i 18h24), en els dos sentits i assolir un interval de 

pas de 18-19 minuts en hora punta els dies feiners. 

Es considera període punta els intervals de 7h00-9h00 i de 17h00-19h00. Amb aquest 

increment d’expedicions es passaria d’una oferta actual de 6 expedicions per sentit en el 

conjunt d’hores punta a 8 expedicions per sentit (és a dir, un increment del 33,3% de l’oferta). 

 

2. Així mateix, la diagnosi del PMUS indica que els barris de Sotavia, Castelltort, Castellet i Can 

Llobateras no estan servits per cap línia de transport públic urbà ni interurbà.  

Aquesta alternativa suposa estudiar l’entrada en funcionament d’un transport a la demanda (TAD) 

a nivell urbà i amb connexió amb Les Fonts, el qual actualment també presenta dèficit de connexió 

directa en transport públic. 

El Transport a la demanda (TAD) és un servei de transport públic flexible, adaptable a la 

demanda, a mig camí entre el taxi i el transport públic urbà de línia regular, que pot donar 

resposta a la necessitat de desplaçament de bona part de la població dels barris esmentats. 

Amb aquest servei es pot garantir l’accessibilitat als serveis i equipaments bàsics municipals.  

L’estudi identificarà la població captiva, els punts d’atracció de desplaçament, la situació actual 

del transport públic i avaluarà la demanda potencial del servei. També s’hi determinaran els 

aspectes legals, tècnics i econòmics que cal tenir en consideració per fer viable la seva 

implantació.  

Habitualment aquests tipus de servei no tenen horaris fixos de pas ni recorreguts concrets i 

s’utilitzen vehicles de poca capacitat.  

 

3. El municipi disposa de tres línies de bus interurbà, de les quals l’L12 (línia de bus urbana de 

Sabadell) també fa la funció de bus urbà en el nucli principal de Sant Quirze.  

Aquesta línia facilita els desplaçaments al centre del municipi, a l’estació d’FGC i amb Sabadell 

però no garanteix l’accessibilitat en transport públic entre totes les zones urbanes del municipi 

(com per exemple amb Les Fonts, Can Llobateras, Castelltort, Sotavia, i els punts més 

perifèrics dels polígons industrials de Can Feu, Cam Torras i Can Llobet o Can Canals). 

Per tant, aquesta alternativa tracta sobre la implantació d’un transport públic urbà a Sant Quirze 

del Vallès que connecti el centre urbà i les estacions d’FGC amb els barris i polígons industrials 

que no estan servits per l’oferta actual de transport públic. 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 
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Promoure la utilització del transport públic col·lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el 
vehicle privat. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Increment de 2 expedicions en hora punta matí i 2 expedicions en hora 

punta tarda per sentit a la línia L12 en dia feiner 

2023-26; 2026-2029 

Realitzar un estudi de viabilitat d’un TAD urbà a Sant Quirze del Vallès  2023-26 

Estudi de viabilitat d’implantació d’un bus urbà 2026-29 
 

Costos 

• Estudi de comparativa de les alternatives de millora del servei urbà de transport públic: 

15.000 € 

Beneficis 

La mesura proposada pretén incentivar els desplaçaments en transport públic a nivell urbà en 

detriment del vehicle privat. Aquesta actuació ajudarà a incrementar la quota modal en transport 

públic repercutint en una disminució en la circulació de vehicles i per tant en una reducció de les 

emissions contaminants i de la contaminació acústica. 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès  

Generalitat de Catalunya 

I           ’                            

MOB6, MOB11, MOB16, TP1, TP2, TP3, TP4, TP11, VP5, P2, P3, P4. 
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TP2   
Estudiar alternatives en transport públic per accedir als 
polígons industrials 

Es considera necessari realitzar un estudi per establir propostes per tal de millorar l’accessibilitat en 
transport públic fins als polígons industrials. La proposta de serveis s’ajustarà als principals horaris 
d’entrada i sortida del personal treballador.  

En el cas dels polígons de la banda est de la C-58 es podrien establir sinèrgies amb els polígons de 
Sabadell localitzats en aquest entorn. 

Per a la millora de la connectivitat en transport públic als polígons de Can Torras i Can Llobet es podria 
efectuar un perllongament de la línia urbana L10 de Sabadell per millorar la cobertura. 

En el cas de Can Casablanques i Can Canals, la línia L12 els cobreix parcialment.  

  

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

• Promoure la utilització del transport públic col·lectiu, que sigui de qualitat i competitiu 
respecte el vehicle privat. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Estudiar el perllongament de la L10 de Sabadell   2023-26 

Estudiar sinèrgies per millora l’accessibilitat en transport públic entre 
els polígons de Sant Quirze i Sabadell de la banda est de la C-58, en 
el marc d’un Pla de mobilitat de polígons. 

2023-26 

  
 

Costos 

Estudi específic polígons industrials: 10.000€ 

Beneficis 

 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

TP11, VP5. 
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TP3   
Instar a la Generalitat a incrementar els serveis de bus (com 
a mínim en el període punta) amb la connexió amb Terrassa 

El municipi de Sant Quirze del Vallès disposa de dues línies de bus interurbà que connecten amb 
Terrassa (línia B8 des de Les Fonts i B9 des del nucli urbà). A més a més en el cas de les Fonts, 
també està servit per la línia urbana L10 de Terrassa. 

La diagnosi del PMUS indica que en hora punta l’interval de pas és de 70 minuts, en les dues línies. 

Terrassa és la segona relació amb més pes en els desplaçaments de connexió amb Sant Quirze i 
les possibilitats de accedir-hi amb ferrocarril estan molt penalitzades atès que cal anar fins a Sant 
Cugat per a transbordar de la línia S2 d’FGC a la línia S1, o bé fins a Sabadell Nord i transbordar a 
l’R4 de Renfe, totes dues opcions molt poc competitives en temps amb el vehicle privat. A més a 
més, cal tenir en compte la rellevància de la connexió de Sant Quirze amb l’Hospital de Terrassa, 
servit per la línia B9. 

Amb l’objectiu d’incrementar la quota modal en transport públic interurbà amb la segona relació amb 
més pes en els desplaçaments de connexió, així com millorar l’accessibilitat fins a l’hospital de 
Terrassa, s’insta a la Generalitat de Catalunya a incrementar el servei de bus de la línia B9, com a 
mínim en període punta matí i tarda, amb una freqüència mínima de 30 minuts. 

 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

Ac          ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Promoure la utilització del transport públic col·lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el 
vehicle privat. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Instar a la Generalitat de Catalunya a incrementar l’oferta d’expedicions 
en la línia B9, com a mínim en hora punta. 

2023-26 

 

Cost 

Sense cost associat 

Beneficis 

La mesura proposada pretén incentivar els desplaçaments en transport públic interurbà en 
detriment del vehicle privat. Aquesta actuació ajudaria a incrementar la quota modal en transport 
públic en els desplaçaments de connexió entre Terrassa i Sant Quirze del Vallès repercutint en 
una disminució en la circulació de vehicles i per tant en una reducció de les emissions 
contaminants i de la contaminació acústica. 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                 actuacions 

MOB11, TP11, VP5. 
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TP4   
Instar a la Generalitat a estudiar la connexió de Terrassa – 
Sabadell en FGC 

Amb l’objectiu d’incrementar la quota modal en transport públic interurbà es proposa que 
l’Ajuntament de Sant Quirze del Vallès sol·liciti a la Generalitat el perllongament de la S2 de 
Sabadell a Terrassa. 

Sant Quirze del Vallès seria un dels municipis més beneficiats d’aquesta proposta atès que es 
reduiria significativament el temps de desplaçament cap a Terrassa eliminant-se el transbord 
actual a Sabadell amb rodalies Renfe. 

 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Promoure la utilització del transport públic col·lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el 
vehicle privat. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Realitzar una instància a l’ATM per estudiar el perllongament de la línia 
S2 dels FGC fins a Terrassa 

2023-26 

  
 

Cost 

Sense cost associat 

Beneficis 

La connexió en tren entre Terrassa i Sant Quirze sense transbordaments faria que aquesta relació 
guanyés competitivitat en transport públic, degut a la reducció del temps de desplaçaments. 

D’aquesta manera s’incentivarien els desplaçaments en transport públic interurbà en detriment del 
vehicle privat. Aquesta actuació ajudaria a incrementar la quota modal en transport públic en els 
desplaçaments de connexió amb Sant Quirze del Vallès repercutint en una disminució en la 
circulació de vehicles i per tant en una reducció de les emissions contaminants i de la contaminació 
acústica. 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

Departament de Vicepresidència i de Polítiques Digitals i Territori, Generalitat de Catalunya 

I           ’                            

MOB11, TP11, VP5. 
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TP5   Instar a la Generalitat a redefinir la zona tarifària de Terrassa 

Actualment Sant Quirze es troba a la zona 2 del sistema d’integració tarifària i Terrassa, un dels 
municipis amb major interconnexió, es troba en Zona 3. Per tant, el viatge fins Terrassa s’encareix 
per l’efecte d’estar en una zona diferent a Sant Quirze. 
Es proposa, doncs, instar a la Generalitat a redefinir la zona tarifària de Terrassa passant de la 
zona 3C a la 2C. 
 

 
D’altra banda, la T-Mobilitat és un nou instrument tecnològic, impulsat des del Govern de la 
Generalitat de Catalunya i l’Autoritat del Transport Metropolità (ATM), en fase de desplegament, 
que permetrà al ciutadà disposar d’una única targeta per a tots els seus desplaçaments i que 
substituirà els títols de transport actuals per una aplicació de transport continguda en un xip amb 
validació sense contacte. 
Aquest nou sistema es basarà en tres elements clau: un nou sistema tecnològic, un nou sistema 
tarifari i un nou sistema de gestió. Es tracta d’un sistema en el que cada targeta estarà adaptada 
a cada client, per a usuaris esporàdics i per a clients habituals, amb descomptes per ús intensiu. 
També es tindrà en compte el número de zones de desplaçaments, ja que es pagarà exactament 
el preu generat. Amb aquest sistema, els operadors i les administracions aconseguiran la 
informació de la matriu origen/destinació amb molta més informació, que permetrà millorar la 
gestió dels serveis. 
 
Des del PMUS es proposa treballar en la sinèrgia per a la implantació de la T-Mobilitat i 
incrementar el nombre de serveis de mobilitat que s’integrin en aquest servei, així com estudiar la 
redefinició de la zona tarifària de Terrassa i Sant Quirze del Vallès. 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      :  Potencial de canvi modal:  

Objectius abordats 
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Promoure la utilització del transport públic col·lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el 
vehicle privat. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Realitzar una instància a l’ATM per la redefinició de la zona tarifària de 
Terrassa 

2023-26 

  
 

Cost 

Sense cost associat 

Beneficis 

El canvi de zona comportaria que la relació entre Terrassa i Sant Quirze del Vallès guanyessin 
competitivitat en transport públic, degut a la reducció de tarifes. 

D’aquesta manera s’incentivarien els desplaçaments en transport públic interurbà en detriment del 
vehicle privat. Aquesta actuació ajudaria a incrementar la quota modal en transport públic en els 
desplaçaments de connexió amb Sant Quirze del Vallès repercutint en una disminució en la 
circulació de vehicles i per tant en una reducció de les emissions contaminants i de la contaminació 
acústica. 

Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

TP9, TP10, TP11, MOB2, MOB3, MOB12, SV1,SV2,SV3,SV4,SV5 SV6,SV7, MA1, MA2, MA3, 
MA4, MA5, MA6. 
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TP6   
G         ’                     j                      
transport públic i millorar la seva confortabilitat 

La diagnosi indica que hi ha dèficits d’accessibilitat a diverses parades de bus interurbà. Instar a 
l’ens que gestiona les parades a efectuar les següents actuacions amb la finalitat de garantir les 
condicions d’accessibilitat, seguretat i confortabilitat d’aquestes: 

• BP-1503 – Riu: es proposa instal·lar una marquesina i un pas de vianants a la carretera BP-
1503 amb regulació semafòrica amb polsador 

• BP-1503 - Petrocat I, es proposa instal·lar una marquesina i una vorera que connecti amb el 
pas de vianants proposat a la parada anterior (36m2). 

• BP-1503 – CIPSA, es proposa instal·lar una marquesina i un pas de vianants a la carretera 
BP-1503 amb regulació semafòrica amb polsador 

• BP-1503 – Ctra. Terrassa-Rubí, es proposa instal·lar una marquesina  

• Rosales, es proposa instal·lar una marquesina i incrementar la vorera fins a 1,8m (72 m2) fins 
al pas de vianants. 

Així mateix, es proposa que totes aquestes parades d’autobús disposin de banc, marquesina, 
informació horària i informació del recorregut. 

En el cas de les parades on efectuen parada els serveis gestionats per la Generalitat, es proposa 
sol·licitar-li la millora de l’accessibilitat i confort d’aquestes (BP-1503 – Riu I, BP-1503 - Petrocat I, 
BP-1503 – CIPSA i BP-1503 – Ctra. Terrassa-Rubí). 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Promoure la utilització del transport públic col·lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el 
vehicle privat. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Sol·licitar la millora de l’accessibilitat a les parades de bus interurbà a 
la Generalitat de Catalunya 

2023-26 

Millorar l’accessibilitat a la parada de bus urbà de Los Rosales 2026-29 

Dotar de banc, marquesina, informació horària i informació del 
recorregut, les parades de bus que no en disposen 

2023-26 

  
 

Cost 

• Senyalitzar passos de vianants 450€/unitat x 2 ut = 900€ 

• Construcció vorera: 108m2 x 175€/m2 = 18.900€ 

• Instal·lació de marquesines a les parades que els hi falten : 8.000€/ut x 5 ut = 40.000€ 

• Construcció de pas de vianants amb control de semàfors tipus polsador, preavisos, etc.: 
30.000 €/ut x 2 ut = 60.000€ 

Beneficis 
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La mesura proposada pretén millorar el confort en les parades, garantir l’accessibilitat universal 
en aquestes i el seu entorn, així com millorar la informació a l’usuari. Per tant, incentivar l’ús del 
transport públic millorant la seva qualitat. 

Agent responsable 

Generalitat de Catalunya 

I           ’                            

MOB6, MOB11, TP1, TP2, TP3, TP4, P2, P3, P4. 
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1.3. MOBILITAT EN VEHICLE PRIVAT 

VP1   Jerarquia viària futura 
La jerarquització de la xarxa viària futura s’ha dut a terme a partir de la classificació funcional dels 
carrers un cop desenvolupades totes les propostes plantejades en el present PMUS, tant de la 
xarxa de vianants com de vehicle privat. 
 
Un cop desenvolupades aquestes actuacions es classifiquen els carrers en funció del tipus de 
trànsit, de l’accessibilitat i funció social.  
 

 
Proposta jerarquia viària futura 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’     s: 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Racionalitzar l’ús del transport motoritzat i vehicle privat, amb l’aplicació de mesures que facilitin 
un traspàs de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la 
intermodalitat 

Millorar la seguretat viària, reduint l’accidentalitat i respectant l’espai públic destinant a cada mitjà 
de transport. 

 

Actuacions concretes a implementar 
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Actuació Calendari 

Execució d’un illa de vianants al centre de Sant Quirze 2023-26 

Incrementar l’espai exclusiu o amb prioritat als vianants 2023-26 

Adaptació dels entorns dels centres educatius 2023-26 

Execució de la variant de la C-1413a 2026-29 

Creació d’una Zona de Baixes Emissions (ZBE 2023-26 

Connexió dels carrers de l’Albareda i Illes Medes 2023-26 
 

Cost 

Costos associats a altres actuacions del PMUS. 

Beneficis 

La mesura proposada pretén optimitzar els desplaçaments en vehicle privat dins del nucli urbà i, 
per tant, millorar la seguretat viària i la reducció de contaminació atmosfèrica i acústica. 

Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

TCS1, VP1,VP7,SV7, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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VP2   Execució de la variant C-1413a 

Sant Quirze del Vallès presenta un elevat trànsit de pas que fa presentar problemes ambientals i 
de congestió. Per tal de descongestionar la zona del centre i l’estació de Sant Quirze i eliminar o 
mitigar l’abundant trànsit de pas del municipi es proposa instar a la Generalitat a l’execució de la 
variant a la carretera C-1413a a través de les zones de Can Canals i el Poble Sec, tal i com es 
recull en PTMB. 
 

 
Font: POUM Sant Quirze del Vallès 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Racionalitzar l’ús del transport motoritzat i vehicle privat, amb l’aplicació de mesures que facilitin 
un traspàs de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la 
intermodalitat 

Millorar la seguretat viària, reduint l’accidentalitat i respectant l’espai públic destinant a cada mitjà 
de transport 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Instar a la Generalitat a l’execució de la variant de la carretera C-1413a 
a través de les zones de Can Canals i el Poble Sec. 

2023-26 
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Cost 

Cost associat a la Generalitat de Catalunya 

Beneficis 

El desenvolupament de la variant té com objectiu reduir el nombre de desplaçaments en vehicle 
privat de pas pel nucli urbà. Aquesta reducció implicarà una millora en la seguretat viaria i una 
reducció de la contaminació atmosfèrica i acústica.  

Agent responsable 

Generalitat de Catalunya 

I           ’                            

TCS1, VP1,VP7,SV7, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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VP3   P         y           ’                           à    
 
Es proposa fer una revisió de la senyalització urbana del municipi posant especial atenció en els 
següents aspectes: 
 

• Senyalitzar en funció de la jerarquia viària futura (proposta VP1). 

• Senyalització de la xarxa viària primària des dels accessos principals i des de la xarxa 
primària cap a les vies interurbanes. 

• Senyalitzar cap els aparcaments dissuasius (proposta AP1). 

• Senyalitzar des dels itineraris més convenients pels vehicles pesants, de manera que 
només aquells que hagin de dur a terme activitats de càrrega i descàrrega dins del nucli 
urbà utilitzin la xarxa viària local. La resta es canalitzaran a través de la xarxa primària. 

 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Racionalitzar l’ús del transport motoritzat i vehicle privat, amb l’aplicació de mesures que facilitin 
un traspàs de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la 
intermodalitat 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Pla de senyalització de la xarxa primària  2023-26 
 

Cost 

• Pla de senyalització d’orientació: 10.000€ 

Beneficis 

La mesura proposada pretén reduir el nombre de vehicles de pas i d’agitació dins del nucli urbà i, 
per tant, millorar la seguretat viària i la reducció de contaminació atmosfèrica i acústica. 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

TCS1, VP1,VP7,SV7, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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VP4   C                         ’A          I     M     
La connexió del carrers Albareda i Illes Medes podrà treure trànsit de l’Av. Camí del Mas, atès 
que els desplaçaments amb OD els barris del sud podran encaminar-se per la sortida 11 de la C-
58, garantint-se així un itinerari més ràpid a través de les vies de la xarxa bàsica i de més capacitat 
(més veh/Km a través de la C-58 enlloc de les vies urbanes). 
 
Aquesta actuació està prevista en el POUM de Sant Quirze. 
 

 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Racionalitzar l’ús del transport motoritzat i vehicle privat, amb l’aplicació de mesures que facilitin 
un traspàs de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la 
intermodalitat 

Millorar la seguretat viària, reduint l’accidentalitat i respectant l’espai públic destinant a cada mitjà 
de transport. 

 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Connectar els carreres Albareda i Illes Medes  2023-26 
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72  DOCUMENT II. PROGRAMA D’ACTUACIONS 

 

Cost 

• Connexió carrers Albareda i Illes Medes: 1.100.000€ (previst en el projecte) 

Beneficis 

La mesura proposada pretén eliminar trànsit de pas de l’Av. Camí del Mas i oferir una nova entrada 
i sortida pels desplaçaments amb OD al sud del municipi.  

Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

TCS1, VP1,VP7,SV7, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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VP5   Instar a la Generalitat la supressió del peatge de Les Fonts 

Des del Pla de Mobilitat de Sant Quirze es proposa sol·licitar a l’òrgan competent la supressió del 
peatge de les Fonts. La implantació d’aquesta mesura permetria descongestionar el trànsit de pas 
de la BP-1503 al donar la possibilitat de desplaçar-se de forma ràpida des de Rubí fins Terrassa 
per una via d’alta capacitat (C-16). 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Racionalitzar l’ús del transport motoritzat i vehicle privat, amb l’aplicació de mesures que facilitin 
un traspàs de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la 
intermodalitat 

Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reducció de les externalitats 
ambientals y també promovent una mobilitat més activa. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Sol·licitar a la Generalitat la supressió del peatge de les Fonts  2023-26 

  
 

Cost 

Sense cost associat 

Beneficis 

Reducció del trànsit en l’entorn de la BP-1503 en el seu pas pel nucli de les Fonts, el que aporta 
una millora de la qualitat de l’aire i conseqüentment un impacte positiu en la salut atès que el 
trànsit es traspassaria a una via que passa fora de l’àmbit urbà.  

Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB3, VP1, VP6, VP7, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6. 
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VP6   
Instar a la remodelació de la sortida de la C-58, generant un 
enllaç entre els accessos de Sabadell i la nova variant 

Els desplaçaments amb origen o destinació els barris i zones del sud de Sant Quirze s’encaminen 
a través de l’Av. Camí del Mas quan es tracta de desplaçaments cap al nord atès que la sortida 12 
de la C-58 no és eficaç pels desplaçaments amb OD Sant Quirze (han de fer la volta fins a la rotonda 
de Can Feu).  
Es proposa instar a la Generalitat per a que estudiï la creació d’una nova sortida de la C-58 a 
l’alçada de l’Alcampo de Sant Quirze, que enllaci amb la futura variant de la C-1413a. Aquest nou 
enllaç també milloraria l’accessibilitat viària als polígons industrials de l’entorn. 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      :  Potencial de canvi modal:  

Objectius abordats 

Racionalitzar l’ús del transport motoritzat i vehicle privat, amb l’aplicació de mesures que facilitin 
un traspàs de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la 
intermodalitat. 

Millorar la seguretat viària, reduint l’accidentalitat i respectant l’espai públic destinant a cada mitjà 
de transport. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Instar a la Generalitat a construir la nova sortida de la C-58 a Sabadell 
centre amb la variant 

2026-29 

 

Cost 

Sense cost associat 

Beneficis 

La mesura proposada pretén reduir el nombre de vehicles sobretot d’aquells que formen part del 
trànsit de pas. Per tant, s’espera una reducció del trànsit, millorant la qualitat de l’aire i 
conseqüentment l’impacte en la salut i el medi ambient degut a la reducció de les emissions.  

Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB3, VP1, VP6, VP7, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6. 
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VP7   
C        ’                                           à        
pas 

Es proposa la creació d’una ZBE al centre de Sant Quirze del Vallès per tal d’assolir els següents 
objectius: 

• Donar compliment a la futura llei Catalana que obliga a totes les ciutats de més de 20.000 
habitants a tenir una Zona de Baixes Emissions.  

• Mitigar la contaminació atmosfèrica i acústica provocades pel trànsit. 
 
Es proposa que la ZBE la conformin el conjunt de carrers ubicats dins del perímetre discontinu 
que s’indica en la imatge inferior. 
 

 
Portes d’entrada a la ZBE on es proposa ubicar senyalització vertical i control d’accés mitjançant càmeres, 

 
Es defineix aquesta àrea degut a: 

• Presència de punts d’atracció i generació de mobilitat 

• Zona amb més densitat de població del municipi. 

• Zona de carrers estrets, fet que dificulta la dissipació de la contaminació i el soroll. 

• Està ben connectada amb el transport públic al seu entorn. 
 
Per a la implantació de la ZBE caldrà tenir en compte les següents accions o consideracions: 

• Regulació: 
o Els que no disposin l’etiqueta de la DGT (0, ECO, C i B).  
o De dilluns a divendres, 7-20h. 

• Exempcions: 
o Vehicles de persones amb mobilitat reduïda. 
o Vehicles de serveis. 
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o Vehicles amb autorització sanitària (que transportin persones amb mobilitat reduïda 
o necessitin tractaments). 

• Autoritzacions puntuals: 
o Qualsevol conductor: màx 10 autoritzacions/any. 
o Autoritzacions d'activitats temporals.  

• Moratòries 
o Cotxes i motos de particulars. 
o Furgonetes, camions i autobusos. 
o Vehicles professionals d'autònoms amb ingressos baixos (menys de 16.000 euros) 

• Altres actuacions: 
o Senyalització en les vies principals 
o Sistema de control mitjançant càmeres de lectura de matrícules distribuïdes per 

diferents punts de la zona 
o Normativa específica ZBE. 

Sant Quirze del Vallès presenta un elevat trànsit de pas  per vies internes del municipi. La seva 
situació geogràfica al centre de les principals ciutats del Vallès i les situacions de congestió de la 
C-58 en períodes punta provoquen problemes de trànsit importants. Per aquest motiu es proposa 
la supressió d’aquests itineraris de per així evitar la congestió ocasionada per persones que no 
resideixen al municipi. 
 
El PMUS preveu diferents actuacions que tindran incidència en la reducció i/o supressió d’aquests 
trànsits de pas: 
 

• Construcció de la variant C-1413a per tal d’evitar el trànsit interior per l’estació de Sant 
Quirze del Vallès (proposta VP2) 

• C                         ’A          I     M    : la connexió del carrers Albareda i 
Illes Medes podrà treure trànsit de l’Av. Camí del Mas, atès que els desplaçaments amb 
OD els barris del sud podran encaminar-se per la sortida 11 de la C-58 (proposta VP4) 

• I                    ’                       C-58 a Sabadell centre amb la variant 
(           ’A      ), que faci més efectiva la sortida centre de Sant Quirze (proposta 
VP6). 

• ZBE. La ZBE potenciarà que els vehicles utilitzin la sortida de Sabadell enlloc que travessin 
per l’Av. Camí del Mas (proposta VP8). 

• P   f           ’    g    P   C     . (Mesura inclosa a la proposta V2 Incrementar 
l’espai exclusiu o amb prioritat al vianant). Complementàriament es proposen plataformes 
sobreelevades en els accessos a l’Avinguda des de la Ronda d’Arraona i des de la C-
1413a. 

A Sant Cugat del Vallés ja s’ha implementat una zona de baixes emissions de forma exitosa amb 
càmeres fixes instal·lades a les principals artèries de la ciutat i amb senyalització d’advertència 
d’entrada a la zona delimitada. https://www.santcugat.cat/web/zona-baixes-emissions. 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Controlar i disminuir els nivells de contaminació atmosfèrica i acústica provocats pel trànsit.  

Racionalitzar l’ús del cotxe, amb l’aplicació de mesures que facilitin un traspàs de ciutadans a 
altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat. 
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Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reducció de les externalitats 
ambientals y també promovent una mobilitat més activa. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Senyalització vertical a les portes d’entrada a la ZBE  2023-26 

Instal·lació de punts de control de matrícules 2023-26 

Redacció reglament ZBE 2023-26 

Actuacions de comunicació i sensibilització 2023-26 

Construcció d’una variant a la C-1413a 2026-29 

Pacificació de l’av. Pau Casals 2026-29 

Connexió dels carrers de l’Albareda i Illes Medes 2023-26 

Instar a la creació d’una nova sortida de la C-58 a Sabadell centre amb 
la variant (davant de l’Alcampo) 

2023-26 

Implantació de la ZBE 2023-26 
 

Cost 

• Senyalització vertical: Instal·lar 16 senyals verticals. 16 ut x 215 €/ut = 3.440 € 

• Sistema de control d’accés mitjançant càmeres: 5 punts de control x 7.000 €/ut = 35.000 € 

• Plataforma de gestió i control: 24.000 € 

• Obra civil, instal·lacions elèctriques i de comunicació: 30.000 € 

La resta d’actuacions estan associats a altres mesures del present PMUS. 

Beneficis 

La mesura proposada pretén reduir el nombre de vehicles de pas que circulen per l’àmbit urbà del 
municipi. Per tant s’espera una reducció del trànsit el que aporta una millora de la qualitat de l’aire 
i conseqüentment un impacte positiu en la salut i el medi ambient degut a la reducció de les 
emissions. 

Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

TCS1, VP1,VP7,SV7, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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VP8   Pla de sentits únics 
La major part de la xarxa viària del nucli urbà principal de Sant Quirze del Vallès està formada per 
vials de sentit únic. Per contra, les urbanitzacions de Can Pallars, Sant Quirze Jardí, Vallsuau Can 
Feliu, Sant Quirze Park i Castellet tenen la pràctica totalitat de les vies de doble sentit de circulació. 
 
Les vies de doble sentit de circulació impliquen que els girs a l’esquerra envaeixin l’altre sentit de 
circulació i es generin un major nombre de punt de conflicte en una intersecció, i per tant, més 
problemes de seguretat viària. 
 

 
Punts de conflicte en una intersecció de sentits únics (esquerra) i de doble sentit de circulació (dreta). 

 
Per tant, amb l’objectiu de millorar la seguretat viària es proposa realitzar un Pla de sentits únics 
a les urbanitzacions de Can Pallars, Sant Quirze Jardí, Vallsuau Can Feliu, Sant Quirze Park i 
Castellet, on es defineixin els sentits de circulació de cada una de les vies d’aquests àmbits, les 
actuacions i el pressupost.  
 
L’objectiu final és disposar del màxim nombre de sentit únics al municipi, per tal de millorar la 
seguretat viària a Sant Quirze del Vallès. 
 
A nivell orientatiu es proposen els següents canvis de sentit de circulació: 

• Can Pallars: 
 

 
 

Situació actual

Proposta sentit únic
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• Sant Quirze Jardí 
 

 
 

• Vallsuau Can Feliu, Sant Quirze Park i Castellet: 
 

 
 

Primerament es mostra un plànol de la situació actual i posteriorment un plànol a escala municipal 
per tal de mostrar com quedaria la circulació general amb els canvis de sentit proposats. 

Situació actual

Proposta sentit únic

Proposta sentit únic Situació actual
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Situació actual dels sentits de circulació. 

 
Proposta de reordenació dels sentits dels carrers. 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 
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Objectius abordats 

Racionalitzar l’ús del transport motoritzat i vehicle privat, amb l’aplicació de mesures que facilitin 
un traspàs de ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la 
intermodalitat. 

Millorar la seguretat viària, reduint l’accidentalitat i respectant l’espai públic destinant a cada mitjà 
de transport. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Senyalització horitzontal i vertical 2023-26, 2026-29 

Can Pallars 2023-26, 2026-29 

Sant Quirze Jardí 2023-26, 2026-29 

Vallsau, Can Feliu, Sant Quirze Park i Castellet 2023-26, 2026-29 
 

Cost 

• Pla de sentits únics (8.000€) 

Aproximació del cost de les propostes de reconversió de sentits, a determinar a l’estudi específic:  

o Can Pallars (18 senyals verticals x 215 €/ut = 3.870€) 
o Sant Quirze Parc (22 senyals verticals x 215 €/ut = 4.730€) 
o Vallsuau Can Feliu, Sant Quirze Park i Castellet (75 senyals verticals x 215 €/ut = 16.125€) 

Beneficis 

La mesura proposada millorar la seguretat viària als barris de de Can Pallars, Sant Quirze Jardí, 
Vallsuau Can Feliu, Sant Quirze Park i Castellet. 

Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

TCS1, VP1,VP7,SV7, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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VP9   
Realitzar mesures de reducció de la velocitat als c. Grípia, c. 
Priorat i pg. Can Barra. 

Els aforaments automàtics realitzats pel present PMUS indiquen percentatges molt elevats de 
vehicles que superen la velocitat màxima de 30 km/h. Es tracta dels carrer de la Grípia (86,6%), 
c. Priorat (87,0%) i pg. Can Barra (97%). 
 
Amb l’objectiu que els vehicles no accedeixin la velocitat màxima permesa en aquests vies, a 
continuació es proposen les següents actuacions: 
 
Carrer de la Grípia 

• A les proximitats amb la intersecció amb el carrer de Llevat el 86,6% dels vehicles superen 
la velocitat permesa. Per tant, es proposa reconvertir en passos de vianants elevats els 
dos passos de vianants del carrer de la Grípia ubicats a costat i costat de la intersecció 
amb el carrer de Llevant. 

 
Proposta pas de vianants elevat a la intersecció del carrer de la Grípia amb el c. Llevant 

 
Carrer de Priorat 

• El carrer del Priorat a les proximitats del pas de vianants que connecta el complex esportiu 
de Can Casasblanques amb La Petanca té un 87% dels vehicles superen la velocitat 
permesa. Per tant, es proposa reconvertir el carrer en sentit únic (direcció Polígon Can 
Casablanques) i augmentar la vorera al tram del complex esportiu. 

Pas de vianants elevat
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Proposta de canvi en el sentit de circulació i ampliació de vorera en el tram del complex esportiu del c. Priorat 

 
Passeig Can Barra 

• El passeig Can Barra a les proximitats amb la intersecció de l’avinguda del Camp presenta 
un 97% dels vehicles que superen el límit de velocitat. Amb l’objectiu de reduir les 
velocitats es proposa ubicar una plataforma al passeig Can Barra, a les proximitats amb la 
intersecció de l’av. del Camp. 

 

 
Proposta d’instal·lació de pas elevat al pg. Can Barra a les proximitats de l’av. del Camp 

 7

PMUS de Sant Quirze del Vallès

Plataforma sobreelevada
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Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Millorar la seguretat viària, reduint l’accidentalitat i respectant l’espai públic destinant a cada mitjà 
de transport. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Ubicació de les plataformes elevades. 2023-26 

  
 

Cost 

• Carrer de la Grípia: 2 passos de vianants elevats amb senyalització vertical (2 ut x 
5.000€/ut = 10.000€) 

• Carrer del Priorat: ampliació de voreres fins a 1,8 m (70 ml x 1,8 x 175€/m2 = 22.050€) 
Passeig Can Barra: Plataforma sobreelevada (1 ut x 5.000€/ut = 5.000€) 

Beneficis 

Les mesures proposades incrementen la seguretat viària als carrers Grípia, Priorat i pg. de Can 
Barra. 

Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

TCS1, VP1,VP7,SV7, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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VP10   
Instar a la Generalitat de Catalunya a la reducció de la 
velocitat de circulació de la C-58 en el seu pas per Sant 
Quirze del Vallès 

L’autopista C-58, carretera de gran capacitat i intensitat de trànsit, s’ubica a menys de 50m de la 
zona residencial de Sant Quirze del Vallès, i d’altres zones d’alta sensibilitat com per exemple la 
llar d’infants el Patufet i l’escola Taula Rodona 
 
Amb l’objectiu de reduir els elements nocius de l’ús del vehicle privat (contaminació atmosfèrica, 
acústica i accidentalitat) que tenen un impacte en la salut de la població del municipi, es proposa 
que l’Ajuntament de Sant Quirze del Vallès sol·liciti a la Generalitat de Catalunya la reducció de 
velocitat en el tram de la C-58 al seu pas per Sant Quirze del Vallès. 
 
Aquesta actuació es justifica tenint en compte les corbes dels factor d’emissions dels 
contaminants de NOx i PM10, superiors en el cas de velocitats de 120 Km/h respecte a uns factors 
menors per a velocitats de 80 Km/h. El mateix succeeix en el cas de la contaminació acústica, a 
velocitats més elevades les immissions també són superiors.  
 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

Actuacions  ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Controlar i disminuir els nivells de contaminació atmosfèrica i acústica provocats pel trànsit.  

Millorar la seguretat viària, reduint l’accidentalitat i respectant l’espai públic destinant a cada mitjà 
de transport. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Instar a la Generalitat de Catalunya a realitzar actuacions de reducció 
de la velocitat a la C-58 al seu pas per Sant Quirze del Vallès. 

2023-26 

  
 

Cost 

Sense costos associats 

Beneficis 

Les mesures proposades incrementen la seguretat viària i la reducció de la contaminació 
atmosfèrica i acústica del municipi. 

Agent responsable 
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Departament de Territori, Generalitat de Catalunya 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

TCS1, VP1,VP7,SV7, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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1.4. APARCAMENT 

AP1   Potenciar els aparcaments del centre urbà i el seu entorn 
 
Amb la reducció de l’oferta d’aparcament al centre es proposa potenciar els aparcaments 
perimetrals, així com l’aparcament fora calçada del centre. 
 
Actualment, a l’entorn del centre urbà es localitzen quatre bosses d’aparcament fora de calçada 
ubicades a: 

1. Carrer del Priorat, a l’alçada de Ronda d’Arraona. 
2. Ptge. de les Garrigues. 
3. Carrer del Llaurador amb l’av. Antoni Gaudí (malgrat que no està urbanitzat, funciona 

com aparcament). 
4. Aparcament de l’Estació. 

 
En el centre, a més a més es localitzen els següents aparcaments: 

5. Plaça Anselm Clavé (aparcament soterrat). 
6. Rambla Lluís Companys, a l’alçada del c. Vallcorba (solar d’aparcament privat, pendent 

d’operació urbanística). 
7. Carrer Barcelona, d’ús exclusiu per abonats. 

 

 
 
Tots ells, excepte l’aparcament 7, permeten l’aparcament de vehicles d’altres barris o municipis 
que accedeixen al centre.  
 
En concret, es proposa, d’una banda, localitzar senyalització d’orientació pels vehicles des de la 
xarxa principal fins a aquestes bosses d’aparcament perimetrals; també per als dos aparcaments 
d’ús públic ubicats a l’interior (punts 5 i 6). I d’altra banda, es proposa garantir l’itinerari de vianants 
des d’aquests punts perimetrals fins a la zona central del nucli a través dels principals eixos per a 
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vianants. Aquests itineraris a peu es poden acompanyar si es considera precís de senyalització 
d’orientació pels vianants. 

  

  
 
L’objectiu és que aquells estacionaments de més llarga durada que no tenen plaça privada i que 
han d’estacionar a la calçada, i per tant, consumeixen molt espai públic al llarg del dia, ho facin 
en llocs on no entra en conflicte amb la demanda de curta durada, i per tant, penalitzar en certa 
manera l’estacionament a la calçada en les zones de més atracció de viatges 

 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

Objectius abordats 

Racionalitzar l’ús del transport motoritzat, amb l’aplicació de mesures que facilitin un traspàs de 
ciutadans a altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat. 

Compatibilitzar l’oferta d’aparcament amb les necessitats dels residents i de la demanda de 
rotació. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Condicionament de l’aparcament al carrer del Llaurador a l’alçada de 
l’av. Antoni Gaudí. 

2023-26 
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Senyalització d’orientació per a vehicles dels sis aparcaments fora de 
calçada a l’entorn del centre. 

2023-26 

Senyalització d’orientació per a vianants dels aparcaments cap al 
centre. 

2023-26 

Millores puntuals associades a la millora de la mobilitat dels vianants. 2023-26 
 

Cost 

• Condicionament de l’aparcament en superfície C. Llaurador: (53 places x 750€/plaça = 
39.750€) 
 

• Senyalització vertical d’orientació per vehicle privat:  
o Carrer del Priorat (7 lames x 2,5m2/lama x 510€/m2= 8.925€) 
o Plaça de la Vila (4 lames x 2,5m2/lama x 510€/m2= 5.100€) 
o Ptge. de les Garrigues (4 lames x 2,5m2/lama x 510€/m2= 5.100€) 
o Rambla Lluís Companys (3 lames x 2,5m2/lama x 510€/m2= 2.550€) 
o Plaça de l’Estació (6 lames x 2,5m2/lama x 510€/m2= 7.650€) 

Carrer del Llaurador (7 lames x 2,5m2/lama x 510€/m2= 8.925€) 
 

• Senyalització vertical d’orientació per vianants:  
o Carrer del Priorat (4 lames x 100€/m2= 400€) 
o Ptge. de les Garrigues (3 lames x 100€/m2= 300€) 
o Plaça de l’Estació (2 lames x 100€/m2= 200€) 
o Carrer del Llaurador (1 lama x 100€/m2= 100€) 

 

• Millores puntuals associades a la millora de la mobilitat dels vianants: 
o Plataforma sobreelevada a l’av. Camí del Mas (635 m2) (comptabilitzada en la V1), 

C-1413a (800 m2) i al c. Pladellorens (310 m2) (1.110 m2 x 250€/m2 = 277.500€) 
o Reubicació de pas de vianants a l’av. Camí del Mas, el c. Bonavista i r. d’Arraona 

(6 x 1.300€/ut = 7.800€) 
o Ampliació de voreres a l’av. Ègara (200 m2 180€/m2 = 36.000€) 

El cost total de les actuacions és de 400.300€. 

Beneficis 

Reducció del trànsit d’agitació que busca aparcament.  

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB1,VP1, AP1, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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AP2   R g           ’           al centre urbà 

L’actuació consisteix en la regulació de l’aparcament en calçada en el centre que afecta a dos 
àmbits, la zona del casc antic i la zona de Mas Duran. 
Aquesta regulació funcionarà segons el tipus d’usuari que faci servir l’aparcament: 

• Residents. Els residents podran aparcar gratuïtament i sense limitació horària.  
 

• No residents. Pels forans serà de pagament amb una durada màxima de 2h. 

També es proposa la regulació i gestió de l’aparcament de Pau Claris (6), així com la regulació de 
la bossa d’aparcament de l’estació d’FGC (5); aquesta última mesura es desenvolupa en la 
següent fitxa. 

Aquesta regulació pretén d’una banda, garantir la rotació del vehicles en el cas dels vehicles forans 
i d’altra banda, mitigar l’efecte de la supressió de l’aparcament al residents del barri del casc antic, 
àmbit on es produeix una reducció superior de l’oferta.   
 

 
Proposta regulació aparcament en calçada 

 

Per a la implantació efectiva de la regulació d’aparcament caldrà el següent:  

• Disseny de la senyalització vertical i horitzontal. 

• Preveure els sistemes de pagament i control previstos segons la tipologia assignada.  

• Establir els horaris i tarifes de regulació segons tipologies d’aparcament i usuaris. 

• Realitzar una campanya de comunicació prèvia i posterior a la implantació. 

• Implantar els mecanismes de gestió i control. 

• Implantar la senyalització vertical i horitzontal requerida. 
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• Establir un procés de seguiment de la resposta dels usuaris en les primeres setmanes 

 
El nombre de places que quedaran regulares a la zona verda per a residents són 350, mentre que a 
la zona verda mixta seran 494 places. 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Racionalitzar l’ús del cotxe, amb l’aplicació de mesures que facilitin un traspàs de ciutadans a 
altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.  

Compatibilitzar l’oferta d’aparcament amb les necessitats dels residents i de la demanda de 
rotació. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Senyalització horitzontal i vertical 2026-29 

Implantació dels sistema de pagament si s’escau i control 2026-29 

Campanya de comunicació 2026-29 
 

Cost 

• Senyalització horitzontal (2.310ml x 8 €/ml = 18.480€) 

• Senyalització vertical (4 ut x 215 €/ut = 860€) 

• Sistema de gestió (4.000€) 

Beneficis 

Proporcionar accessibilitat en vehicle centre pels residents sense plaça d’estacionament privada 
o per a realitzar gestions comercials de curta durada que requereixen proximitat als llocs, eliminant 
en ambdós casos el trànsit d’agitació que busca aparcament. 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB1,VP1, AP1, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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AP3   
R g                      ’               ’              
zona verda 

 El desenvolupament de les propostes V1 creació d’una illa de vianants al centre, V2 increment de 
l’espai exclusiu o amb prioritat als vianants i VP8 creació d’una Zona de Baixes Emissions (ZBE), 
generaran una reducció de l’oferta d’aparcament en calçada a l’entorn del centre i, per tant, una major 
demanda de l’oferta d’aparcament de l’entorn. 
 
Així mateix, molts dels vehicles que estacionen al llarg del dia a l’aparcament gratuït ubicat davant 
de l’estació d’FGC de Sant Quirze (5) són de fora del municipi que l’empren com a park & ride. 
 
Amb els objectius, d’una banda, d’evitar que aquest aparcament es converteixi en un estacionament 
de llarga durada per a vehicles forans, i d’altra banda, potenciar l’aparcament de dissuasió en el 
perímetre del centre, es proposa regular com a zona verda gratuïta pels residents de Sant Quirze i 
de pagament amb límit horari (2h) pels forans l’aparcament públic ubicat davant de l’estació d’FGC 
de Sant Quirze, tal i com es recollida també a l’Estudi per a la millora de la regulació de l’aparcament 
diürn al centre urbà (2020). 
 

 
Proposta regulació zona verda l’aparcament de l’estació d’FGC de Sant Quirze 

 

Valldoreix ha implantat una zona verda a l’aparcament de l’estació dels FGC, la problemàtica que 
tenien era molt semblant a Sant Quirze i amb aquesta iniciativa s’ha aconseguit que l’aparcament 
sigui d’ús preferent pels veïns que utilitzen els FGC. 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 
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Racionalitzar l’ús del cotxe, amb l’aplicació de mesures que facilitin un traspàs de ciutadans a 
altres modes de transport més sostenibles i que promoguin la intermodalitat.  

Compatibilitzar l’oferta d’aparcament amb les necessitats dels residents i de la demanda de 
rotació. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Implementar una zona verda a l’aparcament de l’estació de Sant Quirze 
del Vallés. 

2023-26 

  
 

Cost 

• Senyalització horitzontal (2.100ml x 8 €/ml = 16.800€) 

• Senyalització vertical (2 ut x 215 €/ut = 430€) 

Beneficis 

Aquesta proposta pretén facilitar l’aparcament als residents del centre degut a la reducció de 
places d’aparcament en calçada que implicarà el desenvolupament des les actuacions del present 
PMUS. D’altra banda, també dissuadirà el trànsit forà que ve a Sant Quirze a buscar plaça 
d’aparcament de llarga durada vinculat a l’estació de tren. 

Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB1,VP1, AP1, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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1.5. DISTRIBUCIÓ URBANA DE MERCADERIES 

DUM1   

Implantació de sistemes tecnològics que permetin el control 
                ’                                 
distribució urbana de mercaderies 

Es proposa implantar un sistema de gestió de l’aparcament destinat a la distribució de mercaderies 
similar al de l’AMB que permeti incrementar la rotació de les places així com reduir la indisciplina 
en el seu ús. 
 
L’acció consisteix en:  

• Sol·licitar la col·laboració o disponibilitat de l’aplicació SPRO implantat a diferents 
municipis de l’AMB.  

• Crear la difusió prèvia del sistema 

• Implantar el sistema de gestió. 
 
Aquestes zones d’estacionament (punts CiD) estarien regulades a través d’una App la qual permet 
obtenir un tiquet virtual que regula el temps d’estacionament en funció del punt CiD. 
 
El sistema consisteix en que l’usuari es descarrega l’App i es registre com usuari. Posteriorment 
indica el punt CiD on està (indicat amb un codi a la senyalització vertical), i l’App comença un 
compte enrere des del temps màxim permès. Així l’usuari i la policia local saben, en tot moment, 
si un vehicle està estacionat correctament i si excedeix el temps màxim permès.  
 
Els dos sistemes generen un conjunt d’informació (Bigdata), el qual permet analitzar les 
ocupacions dels punts CiD. Per tant, es proposa que un cop implementat el sistema s’analitzi l’ús 
dels punts CiD a fi de millorar l’eficiència del servei en cada punt. Aquesta eficiència pot ser la 
d’incrementar l’oferta en un punt, reduir l’horari de regulació en algun altre, etc. 
 
Alguns exemples són els següents: 

Ajuntament de Barcelona 
L’Ajuntament de Barcelona va iniciar un procés de substitució dels discs horaris de cartró que 
permetien aparcar durant mitja hora, per una aplicació digital i nova senyalització. A l’aplicació, 
s’hi poden registrar els propietaris de camions, furgonetes, vehicles de càrrega de dues places, i 
empreses que gestionin flotes. 
Funcionament del sistema: a l’arriba, el transportista marca el número de plaça i l’aplicació que té 
un sistema de geolocalització, comença el compte enrere de mitja hora. Si no es té smartphone, 
es pot utilitzar mitjançant SMS.  

 
Font: Ajuntament de Barcelona 
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Ajuntament de Vic  
Vic ha desenvolupat el sistema de les zones DUMA (distribució urbana de mercaderies i altres) 
de Vic. En aquests punts poden estacionar els vehicles que fan distribució urbana de mercaderies 
així com altres col·lectius acreditats com PMR o veïns de l’àmbit. 
 
Aquestes zones d’estacionament estan regulades a través d’una App la qual permet obtenir un 
tiquet virtual que regula el temps d’estacionament en funció del tipus de col·lectiu i la zona. En 
funció del col·lectiu hi ha un temps màxim d’estacionament permès. 

 
Font: Ajuntament de Vic 
 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Ordenar la distribució de mercaderies per tal que sigui àgil i ordenada, que permeti dur a terme 
les activitats econòmiques, fent-la compatible amb el sistema de mobilitat de la ciutat. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Sol·licitar la col·laboració o disponibilitat del sistema App implantat a 
l’AMB 

2026-29 

Crear la difusió prèvia del sistema 2026-29 

Implantar el sistema de gestió. 2026-29 

Seguiment de l’ús dels punts CID 2026-29 

  
 

Cost 

• Aplicació adaptada a Sant Quirze del Vallès (3.000€) 

• Instal·lació senyalització vertical (215€/ut x 23 ut = 4.945€) 

• Difusió del sistema (2.500€) 

• Seguiment (1.500€/any) 
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Beneficis 

Amb aquesta actuació es garanteix una gestió més eficient de l’espai públic reservat pel vehicle 
privat. 

El control tecnològic de temps d’estacionament permet identificar les indisciplines però també 
l’eficiència d’un punt CiD (per exemple, un punt on s’observa una baixa demanda és pot reduir la 
seva oferta o el seu horari de regulació, o a la inversa, en un punt amb una alta demanda, es pot 
incrementar l’oferta de l’entorn). 

Agent responsable 

Ajuntament de Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

M3 
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DUM2   R g              f                       ’        vianants 
Amb la creació de l’illa de vianants al centre caldrà crear finestres temporals per a permetre l’accés 
de vehicles que realitzin les operatives de distribució urbana de mercaderies en els carrers de trànsit 
restringit. 
 
La regulació d’aquestes finestres temporals haurà d’incorporar-se en el Decret de regulació de l’illa 
de vianants, o bé en l’ordenança de circulació. 

Actuacions de dissuasió: 
 
 

A           ’      : 
 
 

Potencial de canvi modal: 
 
 

Objectius abordats 

Ordenar la distribució de mercaderies per tal que sigui àgil i ordenada, que permeti dur a terme 
les activitats econòmiques, fent-la compatible amb el sistema de mobilitat de la ciutat. 

Actuacions concretes a implementar 

 

Actuació Calendari 

Modificar l’ l’Ordenança municipal de circulació de vianants i vehicles a 
via pública i espais col·lectius introduint un nou article que limiti el temps 
màxim d’estacionament (recursos propis de l’Ajuntament) 

2023-26 

Senyalitzar els punts DUM  2023-26 

  
 

Cost 

• Senyalització vertical en els 23 punts DUM (100€/ut x 23 ut = 2.300€) 

Beneficis 

Millorar la gestió de l’espai públic urbà 

Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

VP1, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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DUM3   
F                              ’     g                     
          ’                             

El fort increment de l’e-commerce i la creixent generalització de les entregues a domicili com servei 
de valor afegit (factor de competitivitat) de molts establiments han contribuït al continu augment 
de les operacions B2C (Business to Client) amb el consegüent augment de la DUM i les seves 
conseqüències més visibles (trànsit, pol·lució, etc.). A més, les característiques d’aquestes 
operacions impacten negativament en l’organització logística dels operadors de transport afectats 
(menys predictibles, major rapidesa de resposta, complexitat en l’organització de rutes i horaris, 
etc.), la qual cosa, encara que es tracti d’un clar benefici per a l’usuari final, comporta una sèrie 
de problemes afegits, inexistents no fa molts anys.  
 
Per tal de reduir l’impacte que genera l’e-commerce, i en general la distribució de mercaderies a 
domicili del petit i mitjà comerç, es proposa impulsar l’aparició de punts d’entrega de proximitat o 
sistemes d’autorecollida de mercaderies que ofereixen flexibilitat al transportista i al consumidor. 
Algunes ubicacions possibles podrien ser les següents: 
 

• Intercanviadors de la xarxa de transport públic 

• Aparcaments (amb amplis horaris d’obertura) 

• Alguns equipaments públics  
 
La proposta consisteix en que l’administració fes de facilitador a la iniciativa privada per possibilitar 
la implantació de sistemes d’autorecollida de mercaderies, assessorant sobre possibles punts 
d’ubicació i normativa, entre d’altres. 
 
La proposta consistiria en que l’administració fes de facilitador a la iniciativa privada per possibilitar 
la implantació de sistemes d’autorecollida de mercaderies, assessorant sobre possibles punts 
d’ubicació i normativa, entre d’altres. 
 
 

Existeixen experiències de la promoció d’aquests sistemes, amb resultats positius, a França i el 
Benelux (Kiala), Alemanya (PackStation de DHL), França (Xbox i Cytissimo) i la Gran Bretanya 
(ByBox). 
 

 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal:  
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Objectius abordats 

Garantir una distribució de mercaderies àgil i ordenada, que permeti dur a terme les activitats 
econòmiques, fent-la compatible amb el sistema de mobilitat de la ciutat. 

Controlar i disminuir els nivells de contaminació atmosfèrica i acústica provocats pel trànsit. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Modificació de la normativa vigent per incloure la possibilitat d’aquests 
nous punts d’entrega de mercaderies 

2026-29 

Facilitar a la iniciativa privada la possibilitat d’implementar sistemes 
d’autorecollida de mercaderies. 

2026-29 

  
 

Cost 

Sense cost associat 

Beneficis 

Amb l’augment de l’e-comerç s’ha incrementat el nombre de furgonetes i vehicles pesants a 
l’interior del nucli urbà al llarg del dia. Es proposa aquesta actuació per limitar el trànsit de vehicles 
pesants al municipi i per tant reduir l’impacte ambiental que provoquen. 

Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

VP1, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6 
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1.6. INFORMACIÓ, PROMOCIÓ, EDUCACIÓ I SENSIBILITZACIÓ 

ED1   
E                                    ’                    
centres educatius 

Amb l’objectiu d’educar els infants en la mobilitat i ús de l’espai públic en els centres educatius es 
proposa realitzar una xerrada participada als alumnes de primària (cicle mitjà/superior) dinamitzada 
per un educador/a per reflexionar sobre: 

• Importància de desplaçar-nos a peu  

• Beneficis en la salut i el medi ambient que ens aporta  

• La responsabilitat de cadascun/a de nosaltres en la cura del medi ambient  

• Foment de la mobilitat autònoma i sostenible 

• Les actituds cíviques, segures i responsables quan ens movem. 
 
Un cop es finalitza la xerrada es proposa realitzar una passejada amb l’educador/a al voltant de 
l’escola per posar en pràctica allò que s’ha treballat a l’aula. 
 
Els objectius de la xerrada són: 

• Reforçar conductes segures com a vianants. 

• Crear hàbits d’autonomia i responsabilitat com a vianants. 

• Fomentar la mobilitat a peu com a hàbit saludable 

• Conscienciar en la responsabilitat de la ciutadania en la protecció del medi ambient. 

• Promoure actituds saludables 
 

 

Municipis com Girona realitzen tallers pels alumnes de cicle mitjà de primària. En aquest cas 
ofereixen la possibilitat de realitzar el taller anomenat Caminem! Una manera de moure’t 
saludable, sostenible i segura 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Estendre entre la població la sensibilització i conscienciació ciutadana sobre els valors de la 
mobilitat sostenible, saludable i segura. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Realització de la xerrada  2023-26; 2026-29; 2029-31 
 

Cost 

• Realització de la xerrada (500€/classe) 

Beneficis 
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Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB1, VP1, SV1, SV2,  MA1, MA2, MA3, MA4 
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ED2   
Promoció dels desplaçaments a peu a partir de la creació del 
dia del vianant 

Amb l’objectiu de promocionar els desplaçaments a peu entre la ciutadania de Sant Quirze es 
proposa la creació del dia del vianant. Aquesta proposta consisteix en tallar el trànsit en alguns 
carrers del centre alguns dels dies de la setmana. 
Concretament, es proposa tallar el trànsit de la r. Lluís Companys els diumenges, i també fer-ho un 
altre dia laborable entre setmana per tal que aquesta mesura convisqui amb la resta d’activitats del 
poble. 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Estendre entre la població la sensibilització i conscienciació ciutadana sobre els valors de la 
mobilitat sostenible, saludable i segura. 

Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reducció de les externalitats 
ambientals y també promovent una mobilitat més activa 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Realització del tall de trànsit  2023-26; 2026-29 
 

Cost 

• Costos associats als recursos propis de l’Ajuntament 

Beneficis 

 

Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB1, VP1, SV1, SV2,  MA1, MA2, MA3, MA4 
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ED3   Difusió del metrominut 

Al darrer trimestre del 2021 l’Ajuntament de Sant Quirze del Vallès va realitzar el Metrominut del 
municipi. Es tracta d’un plànol que mesura les distàncies i temps caminant entre diferents punts del 
poble. Una mesura que té com a principal objectiu promoure la mobilitat sostenible i saludable. 
 
Aquest plànol representa els principals punts del municipi i la distància entre aquests expressats en 
metres i minuts des del minut 0 fins al més llunyà, a 9 minuts. En aquest sentit, es poden mesurar 
recorreguts i temps caminant entre zones verdes, espais del casc històric o l’Ajuntament, a escoles, 
el centre d’atenció primària o la Biblioteca per exemple i entre molts altres. 
 

 
 
Per tant, es proposa fer difusió d’aquest plànol a partir de: 

• Penjar aquest plànol en tots els pols d’atracció indicats en el propi plànol. 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Estendre entre la població la sensibilització i conscienciació ciutadana sobre els valors de la 
mobilitat sostenible, saludable i segura. 

Aconseguir una mobilitat més saludable des de la perspectiva de la reducció de les externalitats 
ambientals y també promovent una mobilitat més activa 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Penjar el plànol en tots els pols d’atracció  2023-26 
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Cost 

• Penjar el plànol en tots els pols d’atracció (24 ut x 20€/ut = 480€) 

 

Beneficis 

Aquest document promocional esdevé una forma de fomentar la mobilitat activa, ja sigui a peu o en 
bicicleta, com a alternativa al vehicle privat per mitigar l’abús de l’automòbil en els entorns urbans. 
Una aposta per posar en valor la cultura del caminar que ajuda a conscienciar al conjunt de la 
població sobre els beneficis per al nostre entorn. Millor salut, menys fums, menys sorolls i més 
seguretat vial, són alguns dels elements positius d’aquesta mobilitat que entén el fet de caminar o 
anar en bicicleta com a mitjà de transport. 

Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

TCS1, TCS2, MOB4, VP4, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6. 
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ED4   Educació de circulació en bicicleta en els centres educatius 

Es proposa realitzar un taller als alumnes de primària (cicle superior) del centres educatiu del municipi 
on, més enllà d’aprendre les normes de circulació i de seguretat, es treballi el foment de la mobilitat 
autònoma, els beneficis per a la salut i mediambientals 
 
Els objectius del taller són: 

• Reforçar conductes segures. 

• Crear hàbits d’autonomia i responsabilitat a l’hora de circular en bicicleta. 

• Fomentar la mobilitat amb bicicleta com a hàbit saludable. 

• Conscienciar en la responsabilitat de la ciutadania per a la protecció del medi ambient. 

• Promoure actituds sostenibles 
 

Municipis com Girona realitzen tallers pels alumnes de cicle superior de primària. En aquest cas 
ofereixen la possibilitat de realitzar el taller anomenat Mou-te en bicicleta! 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Estendre entre la població la sensibilització i conscienciació ciutadana sobre els valors de la 
mobilitat sostenible, saludable i segura. 

Augmentar l’ús de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les infraestructures, 
la gestió del trànsit i l’educació viària. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Implementació d’un taller de circulació en bicicleta en els centres 
educatius  

2023-26; 2026-29; 2029-31 

  
 

Cost 

• Taller de circulació en bicicleta en els centres educatius: (500€/taller) 

Beneficis 

• Estendre entre la població la sensibilització i conscienciació ciutadana sobre els valors de 
la mobilitat sostenible, saludable i segura. 

• Augmentar l’ús de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les 
infraestructures, la gestió del trànsit i l’educació viària. 
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Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

B1, MOB5, MA1, MA2, MA3 
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ED5   Promoure el bicibús a les escoles 

El bicibús és una iniciativa per facilitar els desplaçaments en bicicleta al centre educatiu de forma 
grupal i segura. Per aquest motiu, de forma similar al que passa amb els autobusos escolars, 
s’estableix una ruta amb una sèrie de parades en les que es va recollint als participants, els quals 
venen amb la seva bicicleta. Està organitzat i acompanyat per adults (pares i mares, avis o altres) 
que pedalegen junts fins al centre educatiu. 

Per tal de desenvolupar aquesta actuació cal que l’Ajuntament i els centres educatius realitzin una 
bona difusió de la idea a dins de la comunitat educativa, buscant el recolzament de les AFAs, 
professors, associacions de veïns, etc. 

Un cop hi ha gent interessada en participar, es convoca a una primera reunió informativa, amb 
professors i famílies, sobre la mobilitat urbana en bicicleta i la organització del bicibús. 

És important identificar el punt d’origen de tots els interessats, mitjançant una enquesta o indicar-
ho en un mapa. A partir d’aquests informació es proposa una ruta amb un seguit de parades, 
buscant, en la mesura del possible, que tots els participants tinguin el seu habitatge a poca 
distància. 

Complementàriament, a la mateixa enquesta es demanen voluntaris (mares, pares, avis, etc.) que 
vulguin acompanyar els i les alumnes al centre educatiu. 

Es proposa, com a prova pilot, que aquesta iniciativa es realitzi un cop a la setmana. 
 
 
El bicibús està implementat en diverses ciutats de Catalunya, des de Barcelona i Girona, fins a 
municipis més petits com Sant Julià de Vilatorta i Vilalleons. 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Estendre entre la població la sensibilització i conscienciació ciutadana sobre els valors de la 
mobilitat sostenible, saludable i segura. 

Augmentar l’ús de la bicicleta com a transport habitual, mantenint i millorant les infraestructures, 
la gestió del trànsit i l’educació viària. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Promoure el bicibús a les escoles (recursos propis) 2023-26; 2026-29; 2029-31 
 

Cost 

• Costos associats als recursos propis de l’Ajuntament 

C
Ò

P
IA

 A
U

T
È

N
T

IC
A

 

A
JU

N
T

A
M

E
N

T
 D

E
 S

A
N

T
 Q

U
IR

Z
E

 D
E

L 
V

A
LL

È
S
 



108  DOCUMENT II. PROGRAMA D’ACTUACIONS 

 

Beneficis 

• Promoure l’ús dels modes de transport més sostenibles en els desplaçaments entre els 
grups d’edat més joves. 

• Reducció del trànsit a l’entorn dels centres educatius. 

• Increment de l’autonomia entre els grups d’edat més joves. 

• Reducció de la contaminació atmosfèrica i acústica. 

Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB5, VP4, MA1, MA2, MA3, MA4, MA5, MA6. 
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ED6   P         ’                         

Amb l’objectiu de promoure un canvi modal del vehicle privat al transport públic es proposa que des 
del consistori municipal es realitzin les següents actuacions: 

• Elaboració d’un Pla que promocioni l’ús dels serveis de transport públic de Sant Quirze del 
Vallès: aquest pla ha de fomentar el seu ús, informar sobre els serveis que ofereix i ha de 
contemplar les actuacions previstes a les línies de bus urbà i interurbà. 
 

• Establir una estratègia de presència a les xarxes socials amb l’objectiu de patrocinar i donar 
a conèixer el sistema de transport públic de Sant Quirze. Es proposa seguir una estratègia 
de Social Media amb perfil a totes les xarxes socials que informi de les qüestions 
relacionades amb el transport   
 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

  

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Estendre entre la població la sensibilització i conscienciació ciutadana sobre els valors de la 
mobilitat sostenible, saludable i segura. 

Promoure la utilització del transport públic col·lectiu, que sigui de qualitat i competitiu respecte el 
vehicle privat. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Elaborar un Pla que promocioni l’ús dels serveis de transport públic a 
Sant Quirze del Vallès 

2023-26 

Estratègia de presència a les xarxes socials: Facebook, Instagram, 
Twitter, YouTube i Bloc 

2023-26 

  
 

Cost 

• Costos associats als recursos propis de l’Ajuntament 

Beneficis 

Les actuacions proposades pretenen incentivar els desplaçaments en transport públic reduint així 
el trànsit motoritzat. Aquesta actuació ajudarà a millorar la quota modal en transport públic, en 
detriment del vehicle privat   

Agent responsable 
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Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB1, VP1, SV1, SV2,  MA1, MA2, MA3, MA4, TP11, VP1 
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ED7   Participació a la setmana de la mobilitat sostenible  

Es proposa mantenir la realització de la Setmana de la Mobilitat Sostenible i Segura. 
 
Així mateix, es proposa incorporar una visió més holística, i que realitzi una visió de la mobilitat 
sostenible tenint en compte les seves externalitats (consum de sòl, contaminació acústica, 
contaminació atmosfèrica, consum energètic...). 
 
Aprofitar la Setmana Europea e la Mobilitat sostenible per a:  

• Informar del conceptes del PMUS i les accions a realitzar.  

• Difondre totes les actuacions desenvolupades i el resultats.  

• Generar debats públic de temes d’interès per tal de involucrar a la població o entitats socials 
i disposar de recepció sobre l’acceptació de les accions iniciades. 

• Realitzar accions puntuals de difusió de nous serveis o infraestructures: eixos prioritaris de 
modes no motoritzats. 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Estendre entre la població la sensibilització i conscienciació ciutadana sobre els valors de la 
mobilitat sostenible, saludable i segura. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació  Calendari 

Informar dels conceptes del PMUS i les accions a realitzar  2023-26 

Difondre totes les actuacions desenvolupades i el resultats  2023-26 

Generar debats públic de temes d’interès per tal de involucrar a la 
població o entitats socials i disposar de recepció sobre l’acceptació de 
les accions iniciades. 

2026-29; 2029-31 

Realitzar accions puntuals de difusió de nous serveis o infraestructures: 
eixos prioritaris de modes no motoritzats. 

2023-26 

  
 

Cost 

• Activitats de difusió i participació: 5.000 €/anual 
 

Beneficis 
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El conjunt d’actuacions proposades tenen com a finalitat promoure una major conscienciació en 
l’ús de modes de desplaçament més sostenibles i donar a conèixer a la ciutadania que el consistori 
municipal està treballant en millorar les xarxes de transport més sostenibles, la millora de la salut 
dels ciutadans i la lluita contra el canvi climàtic. 

Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB1, VP1, SV1, SV2,  MA1, MA2, MA3, MA4 
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ED8   
Realitzar campanyes per fomentar els desplaçaments en 
modes sostenibles  

Amb l’objectiu de promoure els desplaçaments a peu en el municipi es proposa fer campanyes i 
difondre rutes a peu per la ciutat. A mode d’exemple es considera interessant fer campanyes de 
promoció de: 
• A peu al comerç (campanyes generals i especifiques entorn als principals eixos comercials).  

• A peu a l’escola. Realitzar campanyes específiques vinculades a la implantació del projecte 
de camins escolars. 

• Rutes saludables (ampliar, senyalitzar i difondre les rutes saludables existents). 

• Rutes de promoció dels itineraris de l’entorn del municipi (xarxa de camins).  

• Incorporar aquesta informació al web de l’ajuntament 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Estendre entre la població la sensibilització i conscienciació ciutadana sobre els valors de la 
mobilitat sostenible, saludable i segura. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

A peu al comerç  2023-26; 2026-29; 2029-31 

A peu a l’escola  2023-26; 2026-29; 2029-31 

Rutes saludables  2023-26; 2026-29; 2029-31 

Rutes de promoció dels itineraris per a l’entorn del municipi  2023-26; 2026-29; 2029-31 

Incorporar aquesta informació al web de l’ajuntament 2023-26; 2026-29; 2029-31 

  
 

Cost 

• A peu al comerç: 2.000€ 

• A peu a l’escola: 2.000€ 

• Rutes saludables: 2.000€ 

• Rutes de promoció dels itineraris per a l’entorn del municipi: 2.000€ 
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Beneficis 

La promoció de rutes en els diferents àmbits indicats pretenen incentivar els desplaçaments a peu 
reduint així el trànsit motoritzat. A més a més les actuacions proposades tenen un impacte molt 
positiu en la salut, en aspectes com reduir el sedentarisme i l’obesitat, i en el medi ambient ja que 
permet reduir les emissions contaminants. Per últim, una quota modal amb més protagonisme de 
la mobilitat activa incentiva a una major vitalitat de l’espai públic i un potencial augment del consum 
en establiments de proximitat. 

Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

MOB1, VP1, SV1, SV2,  MA1, MA2, MA3, MA4 
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1.7. GESTIÓ DE LA MOBILITAT 

GM1   Adaptació     ’       ç                                       

El present estudi de mobilitat proposa un seguit d’actuacions que necessiten d’una adaptació de 
la normativa per la seva correcta implementació. Aquestes són: 

• Proposta V1.- Incrementar l’espai exclusiu o amb prioritat als vianants.  

• Proposta V2.- Creació d’una illa de vianants al centre de Sant Quirze. (Regulació de les 
illes de vianants). 

• Proposta VP7.- Creació de zones baixes emissions. 

• Proposta AP2.- Regulació de l’aparcament al centre urbà. (Definir la tipologia de regulació, 
el sistema de control, els horaris, etc.). 

• Proposta AP3  .- Regulació de les places d’aparcament de l’estació com a zona verda. 
(Definir la tipologia de regulació, el sistema de control, els horaris, etc.). 

Per tant, es proposa que els serveis jurídics de l’Ajuntament de Sant Quirze del Vallès adaptin 
l’ordenança municipal de circulació per tal que sigui coherent amb aquestes noves mesures. 

Actuacions de dissuasió: 

 

 

A           ’      : 

 

 

Potencial de canvi modal: 

 

 

Objectius abordats 

Educar, informar i sensibilitzar a la població cap a una cultura de mobilitat sostenible, saludable i 
segura. 

Actuacions concretes a implementar 
 

Actuació Calendari 

Adaptació de l’ordenança de circulació de vianants i vehicles 2026-29 
 

Cost 

• Recursos propis de l’Ajuntament 

Beneficis 

 

Agent responsable 

Ajuntament Sant Quirze del Vallès 

I           ’                            

P1, MOB1, AP1, AP2, MA1, MA2, MA3, MA4 

C
Ò

P
IA

 A
U

T
È

N
T

IC
A

 

A
JU

N
T

A
M

E
N

T
 D

E
 S

A
N

T
 Q

U
IR

Z
E

 D
E

L 
V

A
LL

È
S
 



116  DOCUMENT II. PROGRAMA D’ACTUACIONS 

 

2. SÍNTESI DEL PROGRAMA D’ACTUACIÓ  

Codi Nom Cost 
2023-
2026 

2026-
2029 

2029-
2031 

Prioritat Agent responsable 

V1 
Incrementar l’espai exclusiu o amb 
prioritat al vianant (mesures zona 
de trànsit lent) 

1.097.325,00 X X  Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

V2 
Vianalització del centre de Sant 
Quirze 

175.060,00 X   Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

V3 

Garantir l’amplada útil de vorera 
d'1,8m en la xarxa principal de 
vianants i incrementar-la fins a 2,5 
quan sigui possible 

583.280,00 X X X Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

V4 
Dotar de passos de vianants 
accessibles a la xarxa principal de 
vianants 

228.150,00 X X X Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

V5 
Garantir la visibilitat en els passos 
de vianants a la xarxa principal de 
vianants 

105.308,00 X X  Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

V6 
Adaptació dels entorn dels centres 
educatius  

755.412,00 X   Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

V7 
Garantir la mobilitat dels vianants 
entre el nucli urbà i els polígons 
industrials 

356.400,00  X  Mitja 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

V8 
Accés de vianants al polígon de 
Can Feu des de l’estació de 
ferrocarrils. 

Costos 
associats a 

altres 
administracions 

X   Mitja 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 
Generalitat de Catalunya 

V9 
Millorar les condicions pels 
desplaçaments en modes 
sostenibles al barri de Les Fonts 

64.230,00 X   Mitja 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

V10 
Creació de noves centralitats 
urbanes 

-   X Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

          

B1 Implantació d’una xarxa ciclista 3.200.00,00 X   Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

B2 

Xarxa de carrils bici 
supramunicipals (connexions amb 
Sabadell, Terrassa, UAB i Sant 
Cugat). 

Costos 
associats en la 

mesura B1 

 X  Mitja 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

B3 
Aparcaments per a bicicletes 
segurs en els principals pols de 
mobilitat 

4.000,00 X   Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

B4 Implementar el bici-registre 1.200,00 X   Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

B5 
Promoure l’ús de la bicicleta 
elèctrica 

500,00 X   Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

B6 
Disseny i implantació de 
senyalització per a bicicletes 

650,00 X   Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

B7 
Garantir la mobilitat dels vianants 
entre el nucli urbà i els polígons 
industrials 

-  X  Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 
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Codi Nom Cost 
2023-
2026 

2026-
2029 

2029-
2031 

Prioritat Agent responsable 

TP1 
Estudi de millora el servei de 
transport públic urbà 

15.000,00 X X  Alta 

Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 
 
Generalitat de Catalunya 

TP2 
Estudiar alternatives en transport 
públic per accedir als polígons 
industrials  

10.000,00 X   Alta   

TP3 

Instar a la Generalitat a 
incrementar els serveis de bus 
(com a mínim en el període punta) 
amb la connexió amb Terrassa 

0,00 X   Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

TP4 
Instar a la Generalitat a estudiar la 
connexió de Terrassa – Sabadell 
en FGC 

0,00 X   Alta 

Aj. Sant Quirze del Vallès 
Dep. de Vicepresidència i de 
Polítiques Digitals i Territori, 
Generalitat de Catalunya 

TP5 
Instar a la Generalitat a redefinir la 
zona tarifària de Terrassa 

0,00 X   Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

TP6 
Garantir l’accessibilitat al conjunt 
de les parades de transport públic i 
millorar la seva confortabilitat 

119.800,00 X X  Alta Generalitat de Catalunya 

          

VP1 Jerarquia viària futura  0,00 X X  Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

VP2 Execució de la variant C-1413a 

Costos 
associats a 

altres 
administracions 

X   Alta Generalitat de Catalunya 

VP3 
Pla de senyalització d’orientació de 
la xarxa primària  

10.000,00 X   Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

VP4 
Connexió dels carrers de l’Albareda 
i Illes Medes 

1.100.000,00 X   Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

VP5 
Instar a la Generalitat la supressió 
del peatge de Les Fonts 

0,00 X   Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

VP6 

Instar a la remodelació de la sortida 
de la C-58, generant un enllaç 
entre els accessos de Sabadell i la 
nova variant (davant de l’Alcampo) 

Costos 
associats a 

altres 
administracions 

 X  Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

VP7 
Creació d’una zona de baixes 
emissions i evitar el trànsit de pas 

92.440, 00 X X  Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

VP8 Pla de sentits únics 24.725,00 X X  Baixa 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

VP9 
Realitzar mesures de reducció de 
la velocitat als c. Grípia, c. Priorat i 
pg. Can Barra. 

37.050,00 X   Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

VP10 

Instar a la Generalitat de Catalunya 
a la reducció de la velocitat de 
circulació de la carretera C-58 en el 
seu pas per Sant Quirze del Vallès 

0,00 X   Alta Generalitat de Catalunya 

          

AP1 
Potenciar els aparcaments del 
centre urbà i el seu entorn 

400.300,00 X   Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

AP2 
Regulació de l’aparcament al 
centre urbà 

23.340,00  X  Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 
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Codi Nom Cost 
2023-
2026 

2026-
2029 

2029-
2031 

Prioritat Agent responsable 

AP3 
Regulació de les places 
d’aparcament de l’estació com a 
zona verda 

17.230,00 X   Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

          

DUM1 

Implantació de sistemes 
tecnològics que permetin el control 
de les durades d’estacionament en 
les reserves de distribució urbana 
de mercaderies. 

17.945,00  X  Mitja 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

DUM2 
Regulació de les finestres 
temporals en l’illa de vianants 

2.300,00 X   Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

DUM3 

Facilitar la creació de punts 
d’entrega de proximitat o de 
sistemes d’autorecollida de 
mercaderies 

0,00  X  Mitja 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

          

ED1 
Educació per a la mobilitat i ús de 
l’espai públic en els centres 
educatius 

56.000,00 X X X Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

ED2 
Promoció dels desplaçaments a 
peu a partir de la creació del dia del 
vianant 

- X X X Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

ED3 Difusió del metrominut 480,00 X     Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

ED4 
Educació de circulació en bicicleta 
en els centres educatius 

56.000,00 X X X Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

ED5 Promoure el bicibús a les escoles 0,00 X X X Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

ED6 Promoure l’ús del transport públic 0,00 X    Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

ED7 
Participació a la setmana de la 
mobilitat sostenible 

40.000,00 X X X Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

ED8 
Realitzar campanyes per fomentar 
els desplaçaments en  modes 
sostenibles 

16.000,00 X    Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

             

GM1 
Adaptació de l’ordenança de 
circulació de vianants i vehicles 

0,00   X   Alta 
Ajuntament Sant Quirze del 
Vallès 

        

Pressupost 
8.610.125,00 
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El conjunt de les propostes d’actuació definides al PMUS tenen un pressupost total de 

8.610.625,00 €. 

C
Ò

P
IA

 A
U

T
È

N
T

IC
A

 

A
JU

N
T

A
M

E
N

T
 D

E
 S

A
N

T
 Q

U
IR

Z
E

 D
E

L 
V

A
LL

È
S
 



120  DOCUMENT II. PROGRAMA D’ACTUACIONS 

 

3. INDICADORS DE SEGUIMENT  

Indicadors de la Diputació de Barcelona  
 

Codi Indicador Definició 
Valor 
actual 

Tendencial 
2031 

Objectiu 
2031 

Observacions 

Territori i context socioeconòmic 

TCS1 
Índex de 
motorització 
turismes (2020) 

Vehicles turismes x 1.000 
/ habitants 

535 582 Disminuir 

Per l'any 2031 tendencial 
s'ha calculat a partir de la 
variació mitjana anual dels 
darrers 9 anys amb dades 

(2012-2020) 

TCS2 

Índex de 
motorització 
motocicletes i 
ciclomotors (2020) 

Vehicles motocicletes i 
ciclomotors x 1.000 / 
habitants 

120 144 Disminuir 

Per l'any 2031 tendencial 
s'ha calculat a partir de la 
variació mitjana anual dels 
darrers 9 anys amb dades 

(2012-2020) 

TCS6 
Índex de 
motorització total 
(2020) 

Vehicles x 1.000 / 
habitants 

798,5 867,8 Disminuir 

Per l'any 2031 tendencial 
s'ha calculat a partir de la 
variació mitjana anual dels 
darrers 9 anys amb dades 

(2012-2020) 

TCS7 

Tècnics gestió 
mobilitat amb 
formació 
específica % 

  N. D. N. D. Incrementar   

TCS8 

Tècnics gestió 
mobilitat amb 
cursos darrers 3 
anys % 

  N. D. N. D. Incrementar   

 

 

 

Codi Indicador Definició 
Valor 
actual 

Tendencial 
2031 

Objectiu 
2031 

Observacions 

Demanda global – Enquestes de mobilitat 

MOB1 
Desplaçaments 
interns %  

Desplaçaments interns 
x 100/ desplaçaments 

totals  
24,9% 25,4% 28,8% 

A partir de l’EMQ 2006 i de 
la comparativa de l’EMEF 

2006 amb l’EMEF 2019 per 
al Vallès Occidental  

MOB 2 
Desplaçaments 
connexió %  

 Desplaçaments de 
connexió x 100/ 

desplaçaments totals  
47,3% 48,1% 54,6% 

A partir de l’EMQ 2006 i de 
la comparativa de l’EMEF 

2006 amb l’EMEF 2019 per 
al Vallès Occidental 

MOB 3 
Desplaçaments de 
pas % 

Desplaçaments de pas 
x 100/ desplaçaments 

totals   
27,8% 26,5% 16,6% 

A partir de l’EMQ 2006 i de 
la comparativa de l’EMEF 

2006 amb l’EMEF 2019 per 
al Vallès Occidental 

MOB 4 
Desplaçaments a 
peu interns % 

Desplaçaments a peu 
x 100 / Desplaçaments 

totals (mobilitat dins 
del municipi) 

52,0% 52,0% 53.5% 

A partir de l’EMQ 2006 i de 
la comparativa de l’EMEF 

2006 amb l’EMEF 2019 per 
al Vallès Occidental 

MOB 5 
Desplaçaments en 
bici interns % 

Desplaçaments en bici 
x 100 / Desplaçaments 

totals (mobilitat dins 
del municipi) 

2,5% 2,5% 3% 

A partir de l’EMQ 2006 i de 
la comparativa de l’EMEF 

2006 amb l’EMEF 2019 per 
al Vallès Occidental 

MOB 6 
Desplaçaments 
transport públic 
interns (D) % 

Desplaçaments 
autobús x 100 / 

Desplaçaments totals 
(mobilitat dins del 

municipi) 

2,1% 2,1% 3,5% 

A partir de l’EMQ 2006 i de 
la comparativa de l’EMEF 

2006 amb l’EMEF 2019 per 
al Vallès Occidental 

MOB 8 
Desplaçaments 
VPM interns (D) % 

Desplaçaments VPM x 
100 / Desplaçaments 
totals (mobilitat dins 

del municipi) 

N. D. N. D. Incrementar  

MOB 9 
Desplaçaments 
VPM connexió (D) % 

Desplaçaments en 
VMP x 100 / 

Desplaçaments totals 
N. D. N. D. Incrementar  
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Codi Indicador Definició 
Valor 
actual 

Tendencial 
2031 

Objectiu 
2031 

Observacions 

(mobilitat cap a fora 
del municipi) 

MOB10 

Desplaçaments a 
peu intern - extern 
(mob. generada) (D) 
% 

Desplaçaments a peu 
x 100 / Desplaçaments 
totals (mobilitat cap a 

fora del municipi) 

2,9% 2,9% 3,2% 

Valor actual estimat a partir 
de l’EMQ 2006 i de la 

comparativa de l’EMEF 
2006 amb l’EMEF 2019 per 

al Vallès Occidental 

MOB 
11 

Desplaçaments en 
bici intern - extern 
(mob. generada) (D) 
% 

Desplaçaments en bici 
x 100 / Desplaçaments 
totals (mobilitat cap a 

fora del municipi) 

0,8% 0,8% 1,3% 

Valor actual estimat a partir 
de l’EMQ 2006 i de la 

comparativa de l’EMEF 
2006 amb l’EMEF 2019 per 

al Vallès Occidental 

MOB 
12 

Desplaçaments 
transport públic 
intern - extern (mob. 
generada) (D) % 

Desplaçaments 
autobús x 100 / 

Desplaçaments totals 
(mobilitat cap a fora 

del municipi) 

14,0% 14,0% 15,8% 

Valor actual estimat a partir 
de l’EMQ 2006 i de la 

comparativa de l’EMEF 
2006 amb l’EMEF 2019 per 

al Vallès Occidental 

MOB 
13 

Autocontenció (D) 
Viatges interns al 
municipi x 100 / 
Viatges totals 

34,0% 34,0% Incrementar  

 

 

Codi Indicador Definició 
Valor 
actual 

Tendencial 
2031 

Objectiu 
2031 

Observacions 

Mobilitat a peu 

P1 
Prioritat per a 
vianants 

Xarxa viària prioritat 
vianants (km) x 100 / 
Xarxa viària urbana 
total (km) 

9,9% 9,9% 10,9% 
Es correspon a exclusiu 
per vianants, i prioritat 
invertida  

P2b 
Dèficit per a 
vianants XP 

Longitud voreres de 
menys de < 1,8 m útils 
o inexistent (km) x 100 
/ Longitud voreres 
xarxa principal vianants 
(km) 

35,1% 

 
 

35,1% 

 

0%   

P3b 
Passos vianants 
senyalitzats XP 

Passos vianants 
senyalitzats x 100 / 
Passos vianants 
necessaris a la xarxa 
vianants principal  

70,4% 70,42% 100% 
Només es tenen en 
compte els passos de 
vianants de la XPV 

P4b 
Passos vianants 
adaptats XP 

Passos vianants 
adaptats x 100 / 
Passos vianants 
senyalitzats a la xarxa 
vianants principal  

66,0% 66,0% 100% 
Només es tenen en 
compte els passos de 
vianants de la XPV 

 

Codi Indicador Definició 
Valor 
actual 

Tendencial 
2031 

Objectiu 
2031 

Observacions 

Mobilitat en bicicleta 

B1 
Xarxa ciclable (D) 
respecte població 

Longitud trams ciclables 
urbans (carril bici, vorera bici, 
zona 30, etc.)(km) x 1000 / 
Població 

1,1 1,0 2,1   

B2 
Xarxa ciclable 
respecte xarxa viària 

Longitud trams ciclables 
urbans (km) x 100 / Longitud 
xarxa viària urbana 

21,6% 21,6% 44,4% 
 
 

B3 
Aparcaments per a 
bicicletes respecte 
població 

Places aparcament bicicletes x 
1000 / Població total 

7,53 7,53 Incrementar  

 

 

Codi Indicador Definició 
Valor 
actual 

Tendencial 
2031 

Objectiu 
2031 

Observacions 

Mobilitat en transport públic 
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TP1 
Adaptació PMR 
autobusos URBANS 
(D) 

Vehicles adaptats x 100 / Total 
vehicles (URBANS) 

100,0% 100,0%  Mantenir   

TP2 
Adaptació a PMR 
parades bus urbà 

Parades bus urbà adaptades x 
100 / Total parades urbanes 

96,9% 96,9% 100%   

TP3 
Adaptació a PMR 
parades bus 
interurbà 

Parades bus interurbà 
adaptades x 100 / Total 
parades interurbanes 

76,5% 76,5% 100%   

TP4 
Adaptació a PMR 
parades bus urbà i 
interurbà 

Parades bus urbà i interurbà 
adaptades x 100 / Total 
parades urbanes i 
interurbanes 

89,8% 89,8% 100%   

TP5 
Adaptació a PMR 
estacions ferroviàries 

Estacions ferroviàries 
adaptades x 100 / Total 
estacions ferroviàries 

100,0% 100,0% Mantenir    

TP6 Adaptació a PMR taxi 
Vehicles taxi adaptats x 100 / 
Total vehicles taxi 

N. D. N. D. N.D   

TP7 
Velocitat comercial 
transport públic urbà 
(D) 

Km útils / Hores útils N. D. N. D. N.D   

TP8 
Cobertura territorial 
del transport públic 
urbà 

Població amb parada autobús 
urbà a menys 400 m x 100 / 
Població total 

95,0% 95,0% 100%  

TP9 
Cobertura territorial 
del transport públic 
interurbà 

Població amb parada transport 
interurbà a menys 750 m x 
100 / Població total 

100,0% 100,0% 100%  

TP10 
Cobertura territorial 
modes ferroviaris 

Població amb parada mode 
ferroviari interurbà a menys 
1.000 m x 100 / Població total 

55,0% 55,0% Mantenir  

TP11 
Productivitat 
transport públic urbà 

Viatgers anuals / Km. útils 
anuals 

N. D. N. D.  N.D  

TP12 
Parades amb 
marquesina 

Parades de bus amb 
marquesina x 100 / Parades 
servei de bus totals 

46,9% 46,9% 57,1%  

TP13 
Parades en carril 
circulació 

Parades bus en carril de 
circulació x 100 / Parades 
servei bus totals 

67,3% 67,3% Incrementar   

TP14 
Dèficit servei bus 
urbà 

(Costos explotació - 
Ingressos) x 100 / Costos 
explotació 

N. D. N. D. N.D    

TP15 Xarxa carril bus 
Km carril bus / km xarxa viària 
amb servei de bus  

0,0% 0,0% 0,0%   

 

 

 

Codi Indicador Definició 
Valor 
actual 

Tendencial 
2031 

Objectiu 
2031 

Observacions 

Mobilitat en vehicle privat motoritzat 

VP1 
Saturació xarxa 
viària 

Xarxa primària nivell 
servei E o F en l'hora 
punta (km) x 100 / 
Xarxa primària total 
(km) 

1,5% 1,5% Disminuir   

VP2 
Xarxa primària o 
bàsica 

Xarxa viària principal 
(km) x 100 / Xarxa 
viària total (km) 

9,3% 9,3% 10,0%   

VP4 
Mobilitat VPM 
interna % 

veh-Km interns x 100 / 
veh-Km totals 

18,9% 18,9% 19,4% 

Al reduir-se significativament 
el veh-Km de pas, els veh-
Km interns guanyen 
representativitat 

VP5 
Mobilitat VPM 
de connexió % 

veh-Km de connexió x 
100 / veh-Km totals 

68,2% 68,2% 73,2%  

VP6 
Mobilitat VPM 
de pas % 

veh-Km de pas x 100 / 
veh-Km totals 

12,9% 12,9% 7,4%  

VP7 
Ocupació xarxa 
viària urbana 
turismes 

Veh*km / Any i km de 
xarxa 

186.262.513 197.559.900 188.559.519  
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Codi Indicador Definició 
Valor 
actual 

Tendencial 
2031 

Objectiu 
2031 

Observacions 

Aparcament 

AP1 
Aparcament regulat 
en via pública % 

Places aparcament regulades 
en VP x 100 / Places 
d'aparcament en VP 

1,6% 1,6% 11,4% 

 Es consideren 
places regulades 
les següents: PMR, 
CID i amb limitació 
màxima de 15 
minuts. 

AP2 
Cobertura 
aparcament via 
pública A 

Places d'aparcament en via 
pública x 100 / Turismes 
censats 

55,2% 55,2% Disminuir  

AP4 
Cobertura aparc. 
fora via pública - ús 
privat A 

Places d'aparcament fora de 
via pública x 100 / Turismes 
censats 

8,6% 8,6% Incrementar  

 

 

Codi Indicador Definició 
Valor 
actual 

Tendencial 
2031 

Objectiu 
2031 

Observacions 

Distribució urbana de mercaderies 

M1 

Espai viari distrib. 
urbana mercaderies 
(D) respecte 
població 

Places estacionament per 
a càrrega i descàrrega a 
la VP x 100 / Població 
total 

0,2% 0,2% Incrementar   

M2 
Zones càrrega / 
descàrrega. (D) 

Places estacionament per 
a càrrega i descàrrega x 
100 / Places 
d'aparcament a la VP 

0,8% 0,8% Incrementar   

M3 
Ocupació espais 
reservats a la CD 

HxP ocupades x 100 / 
HxP totals 

75,7% 77,2% Mantenir   

M4 
Places DUM segons 
sostre comercial 

Places per a DUM totals x 
10.000 / Sostre comercial 

11,9% 11,9% Incrementar 
Valor estimat en base al 
sostre comercial publicat 
a l'Idescat (2002) 

 

 

Codi Indicador Definició 
Valor 
actual 

Tendencial 
2031 

Objectiu 
2031 

Observacions 

Seguretat viària 

SV1 
Víctimes mortals en 
accidents de trànsit per 
1.000 hab. (D) 

Víctimes mortals 
àmbit urbà x 1000 
/ Població total                                                                

0,1 0,1 Disminuir 

Dades accidentalitat 2016-
2021 facilitades per 
l'Ajuntament de Sant Quirze 
del Vallès 

SV2 
Accidents amb víctimes 
per 1.000 hab. 

Accid. amb 
víctimes àmbit 
urbà x 1000 / 
Població total                                                     

2,28 2,28 Disminuir 

Dades accidentalitat 2016-
2021 facilitades per 
l'Ajuntament de Sant Quirze 
del Vallès 

SV3 
Víctimes 
vianants/bicicletes 

Víctimes vianants 
àmbit urbà x 100 / 
Víctimes totals   

N.D. N.D. Disminuir  

SV4 
Accidents anuals 
morts/greus vianants / 
veh*km 

Per milió de veh x 
km recorreguts 

N.D. N.D. Disminuir   

SV5 
Accidents anuals 
morts/greus ciclistes / 
veh*km 

Per milió de veh x 
km recorreguts 

N.D. N.D. Disminuir   

SV6 
Accidents anuals 
morts/greus motociclista 
/ veh*km 

Per milió de veh x 
km recorreguts 

N.D. N.D. Disminuir   

SV7 
Accidents anuals 
morts/greus totals / 
veh*km 

Per milió de veh x 
km recorreguts 

0       0       Mantenir 

Dades accidentalitat 2016-
2021 facilitades per 
l'Ajuntament de Sant Quirze 
del Vallès 

 

 

Codi Indicador Definició 
Valor 
actual 

Tendencial 
2031 

Objectiu 
2031 

Observacions 

Medi ambient 
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MA1 
Consum energètic 
total (Tep/any)  

Càlcul amb eina ambiental a 
partir dades parc vehicles, 
vehicles-km, etc. 

8.839 7.813 5.489  

MA2 
Emissions anuals GEH 
CO2 equivalent 
(Tm/any)  

Càlcul amb eina ambiental a 
partir dades parc vehicles, 
vehicles-km, etc. 

26.473 23.248 16.328,23  

MA3 
Emissions anuals 
PM10 (Tm/any)  

Càlcul amb eina ambiental a 
partir dades parc vehicles, 
vehicles-km, etc. 

9 6 4,13  

MA4 
Emissions anuals NOx 
(Tm/any) (kg/any) 

Càlcul amb eina ambiental a 
partir dades parc vehicles, 
vehicles-km, etc. 

111 72 56,17  

MA5 
Població exposada 
soroll >65dbA 
(%)(kg/any) 

  N. D. N. D. N.D  

MA6 
Consum energètic del 
transport per habitant  

Tep / habitant i any 0,44 0,36 0,24  
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