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1. INTRODUCCIO

El present document correspon a I'Estudi Ambiental Estratégic (EAE) del Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible del municipi de Sant Quirze del Vallés (d’ara en endavant, PMUS).

L’Estudi Ambiental Estrategic (d’ara en endavant, EAE) forma part de la documentacio del procés
d’avaluacié ambiental estratégica de plans i programes, recull els elements que des de la Direccio
General de Politiques Ambientals (Departament de Territori i Sostenibilitat de la Generalitat de
Catalunya) es va incloure en el Document de referencia.

Els Plans de Mobilitat Urbana resten sotmesos a avaluacié ambiental tal com s’indica en el punt
3.4 g) de 'annex 1 de la Llei 6/2009, d’avaluacié ambiental de plans i programes.

A més a més, segons l'Article 17 de la Llei 9/2003 de mobilitat, els instruments de planificacio
establerts per la Llei de mobilitat, entre els quals hi ha els Plans de Mobilitat Urbana Sostenible
(PMUS), s’han de sotmetre a avaluacié ambiental estrategica.

Segons aquesta mateixa llei, els Plans de Mobilitat Urbana sén el document basic per a
configurar, durant un periode de sis anys, les estratégies de mobilitat sostenible dels municipis
de Catalunya, o, amb l'acord corresponent dels ajuntaments afectats, el de diversos municipis
amb un esquema de mobilitat interdependent. L’elaboracié dels PMUS és obligatoria en el cas
de municipis que, d’acord amb la normativa de régim local o el corresponent pla director de
mobilitat, hagin de prestar el servei de transport col-lectiu urba de viatgers. Segons la llei
municipal del regim local de Catalunya, aix0 és obligatori en el cas de municipis que siguin capital
de comarca o tinguin més de 50.000 habitants.

Aixi mateix, per obligatorietat del Pla Director de la Regi6 Metropolitana de Barcelona, tots els
municipis de més de 20.000 habitants hauran de redactar un Pla de Mobilitat Urbana.

Sant Quirze del Vallés elabora el seu primer pla de mobilitat a 'any 2022, el qual esta subjecte
al procés d’avaluacié ambiental.
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2. OBJECTE | METODOLOGIA DEL PMUS

El PMUS és I'instrument per planificar la mobilitat del municipi de Sant Quirze del Vallés tenint
present tots els modes de transport que en formen part, tant de persones com de mercaderies,
amb un horitz6 de com a minim 6 anys (ja que cal revisar-los com a minim cada 6 anys). El Pla
vol aconseguir que els desplacaments siguin el maxim de sostenibles, eficients i adaptats a les
necessitats de la ciutadania, d’acord amb els principis i objectius que estableixen els articles 2 i
3 de la Llei 9/2003 de 13 de juny, de la mobilitat, i desenvolupar al territori el que determinen les
Directrius Nacionals de Mobilitat (art. 7.1 de la Llei), i en coheréncia i subordinat a les directrius
del planejament territorial que li afecten.

En els plans de mobilitat urbana s’hauran d’establir aquelles mesures que van en la linia seguent:

a) Configuren un model de transport més eficient per a millorar la competitivitat del sistema
productiu.

b) Augmenten la integraci6 social tot aportant una accessibilitat més universal.

c) Incrementen la qualitat de vida dels ciutadans.

d) No comprometen les condicions de salut dels ciutadans.

e) Aporten més seguretat en els desplagaments.

f) Estableixen unes pautes de mobilitat més sostenibles.

Ha d’incloure, doncs, una analisi de I'accessibilitat i la mobilitat de les persones (a peu, en
bicicleta i en vehicle a motor) i de béns (public i privat). Aixi mateix, també cal avaluar la circulacio
i seguretat viaria, el transport public de viatgers, els aparcaments, les activitats econdomiques, el
soroll, el consum energétic i les emissions associades dels vehicles, entre d’altres aspectes. Aixi,
el PMUS programa les actuacions a realitzar a la ciutat en matéria de mobilitat, perdo també
esdevé una eina gairebé imprescindible per pautar i donar coheréncia als estudis d’avaluacié de
la mobilitat generada (que fixa el Decret 344/2006) tant del planejament general de la ciutat com
del derivat.

La metodologia del PMUS de Sant Quirze del Vallés és la seguent:
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3. ABAST DEL PMUS

3.1. Ambit territorial

Sant Quirze del Vallés és un municipi de la comarca del Vallés Occidental. Té una extensio de
14,07 km? i una poblacié de 20.195 habitants I'any 2020 (font Idescat). El seu territori és més
aviat muntanyés, ja que bona part és ocupat per la serra de Galliners. El terme comprén el poble
de Sant Quirze del Vallés, cap de municipi, el veinat de la Serra de Galliners, els barris del Poble-
sec, les Fonts, Los Rosales i Mas Duran i les urbanitzacions de Can Casablanques, Colonia
Castelltort, Can Pallars, Can Llobateres, Sant Quirze Jardi, Can Feliu i Sant Quirze Parc.

Sant Quirze del Vallés es troba a uns 17 km de Barcelona i 80 km de Girona. Els municipis veins
limitrofs de Sant Quirze del Vallés son: Terrassa al nord, Sabadell a I'est, Cerdanyola del Valles
i Sant Cugat del Vallés al sud i Rubi a l'oest.

Con Barba de %o A \
la Pedra Blanca ¢ N SN

o
, Poligon indistrial
de Can'Parellada

del Vallés

5

e,
\(qn Fgmc‘.lﬂ?N’ 78"
1< F (7

_* Turé de Can Camps. -
4 A - 4

Figura 3.1.— Situacié Sant Quirze del Vallés. Font: Hipermapa de la Generalitat de Catalunya
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3.2. Evolucio de la poblacio

La comarca del Valles Occidental, esta integrada per 23 municipis amb una extensio total de
583,1 km? i una poblacié de 937.508 habitants I'any 2020 (font: Idescat). La poblacié de Sant
Quirze del Vallés representa el 2,2% del total de la comarca

Terrassa

Sabadell

Sant Cugat del V.

Rubi

Cerdanyola del V.
Ripollet

Montcada i Reixac
Barbera del V.

Sta Perpéetua de Mogoda
Castellar del V.

Sant Quirze del V.
Palau-solita i Plegamans
Badia del V.
Castellbisbal
Matadepera

20.195

Sentmenat
Polinya
Viladecavalls
Vacarisses

St. Lloreng Savall
Ullastrell
Rellinars

Gallifa

R N NN | 11 II I

50.000 100.000 150.000 200.000 250.000

Figura 3.2.— Poblaci6 de Sant Quirze del Vallés i els municipis limitrofs. 2020. Font: elaboraci6 propia a partir de
dades de 'IDESCAT

El municipi de Sant Quirze del Valles, segons les dades de 'IDESCAT, tenia una poblaci6 de
20.195 habitants, el que suposa el 2,2% del total de la comarca i un 0,4% de la Regi6
Metropolitana de Barcelona (RMB).

El nombre d’habitants empadronats al municipi mostra una tendéncia de creixement entre els
anys 2002 i el 2020 més 0 menys sostinguts tenint en compte les xifres poblacionals absolutes.
Amb l'analisi de les taxes de creixement interanuals, que permeten conéixer en xifres percentuals
el creixement de poblacié entre un any i I'anterior, es poden distingir dues etapes de creixement
amb una intensitat diferent: els primers anys analitzats del periode (2002-2008) mostren una
tendéncia molt positiva arribant a un 6,9% a I'any 2004. La segona etapa (2008-2020) hi ha uns
creixements molt més moderats amb petites taxes negatives en algun any concret (-0,3% I'any
2012).

Aquest creixement continu de Sant Quirze del Vallés, encara que amb una intensitat variable al
llarg dels anys, es deu als fendmens migratoris intercomarcals, i a 'augment de I'esperanga de
vida
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Figura 3.3.—Evolucio de la poblacio i taxa de creixement a Sant Quirze del Vallés 2002 — 2020. Font: elaboracio
propia a partir de dades de 'IDESCAT

Aquesta poblacié s’estructura amb una piramide demografica de tipus ogival. Aquest tipus
d’estructura es caracteritza per una base estreta, que es tradueix en una proporcioé baixa d’infants
i joves respecte als altres grups i en un grup d’adults molt ample. Dins d’aquesta franja d’edat es
troba la majoria de la poblacié del municipi. La piramide també indica una alta esperanca de vida,
essent forca amplies les proporcions de poblacio envellida.

S’observa que fins la franja d’edat dels 30-34 anys, hi ha més homes que dones en el municipi,
pero després la tendéncia canvia havent més dones que homes, amb valors més destacats en
la tercera edat.

No obstant, aquesta estructura tipica de les societats i paisos desenvolupats pot arribar a
comportar un creixement negatiu si es mantenen les baixes taxes de natalitat. La mortalitat
actualment és baixa, pero augmentara quan la proporcié de poblacio envellida creixi.
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Figura 3.4.— Piramide de poblaci6 de Sant Quirze del Valles. 2020. Font: elaboraci6 propia a partir de dades de

'IDESCAT

Pel que fa a les proporcions de poblacié en grans grups d’edat, el 17,9% de Sant Quirze del
Vallés té menys de 15 anys mentre que el 14,6% té una edat superior als 65 anys. Per tant, el
32,5% de la poblacié del municipi sén ciutadans amb atencioé especial en 'ambit que ocupa
I'estudi de mobilitat.
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4. RELACIO AMB ALTRES PLANS | PROGRAMES

4.1. Ambit internacional

242 Conferencia de les Parts (COP24) de la Convencié marc de les Nacions Unides
sobre Canvi Climatic (UNFCC)

Des que va entrar en vigor el Conveni marc de les Nacions Unides sobre el canvi climatic, les
parts en la Cimera —els paisos que han ratificat, acceptat o aprovat el tractat o s’hi han adherit-
es reuneixen anualment en la Conferéncia de les Parts (coneguda com a COP, les sigles en
anglés: Conference of the Parties). L'objectiu d'aquestes cimeres és impulsar i supervisar
I'aplicacio del Conveni i continuar les converses sobre la manera més indicada d’abordar el canvi
climatic. Les successives decisions adoptades per les COP en els seus periodes de sessions
constitueixen a un conjunt de normes per a I'aplicacio practica i eficag del Conveni.

En el cas d’aquesta conferéncia, els participants van acordar posar en funcionament les normes
de I'’Acord de Paris a partir de 2020. L’acord, signat a Paris I'any 2016 i adoptat per 195 paisos,
estableix mesures per a la reduccio de les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle. Els grans
objectius de I'acord de Paris son:

a. Mantenir 'augment de la temperatura mitjana global en una mica menys de 2 °C per sobre
dels nivells preindustrials, tot i seguir fent esforgcos per arribar a limitar dit augment de
temperatura a menys d'1,5 °C per sobre de dits nivells pre-industrials, reconeixent que
aixo reduiria significativament els riscos i els impactes sobre el canvi climatic;

b. Augmentar la capacitat d'adaptacié als efectes adversos del canvi climatic, fomentant
I'adaptacio al clima, i assolir un desenvolupament que sigui baix en emissions de gasos
amb efecte d' hivernacle, de manera que no amenaci la produccio6 d'aliments;

c. Adaptar els fluxos financers per a fer-los compatibles amb un cami que porti cap a unes
baixes emissions de gasos amb efecte d'hivernacle i fer que el desenvolupament sigui
amistés amb el clima.

4 1.1. Conveni marc de les Nacions Unides sobre el canvi climatic

Aprovat el 9 de maig de 1992, I'objectiu del Conveni és I'estabilitzacié de les concentracions de
gasos amb efecte d’hivernacle a I'atmosfera a un nivell que eviti interferéncies antropogéniques
perilloses en el sistema climatic.

El Conveni estableix una série de principis que han de respectar totes les Parts a I’hora d’adoptar
les mesures encaminades a complir I'objectiu:

= La proteccio del sistema climatic en benefici de les generacions presents i futures.

= Les responsabilitats comunes pero diferenciades de les Parts. Com a conseqiiéncia, els
paisos desenvolupats han de prendre la iniciativa.

= El principi de precaucio, principi pel qual la falta de certesa cientifica total no ha d'utilitzar-
se per posposar les mesures de mitigacio del canvi climatic si hi ha una amenaca de dany
greu.

= El dret al desenvolupament sostenible de les Parts.

= La cooperacio per a la promocié d’un sistema econdmic internacional obert i propici EE
creixement economic i al desenvolupament sostenible de totes les Parts. =
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4.1.2. Segon periode de compromis del Protocol de Kyoto

El protocol de Kyoto és un protocol de la Convencié marc de les Nacions Unides sobre el Canvi
Climatic que té per objectiu reduir les emissions de sis gasos amb efecte d’hivernacle que causen
I'escalfament global. El protocol va acordar la reduccié de, com a minim, un 5% de les emissions
d’aquests gasos en el periode 2008-2012 respecte a les xifres de 1990.

L’acord es va estendre fins el 2020 amb la signatura del Segon Periode de Kyoto en el marc de
la Conferéncia contra el canvi climatic de Doha (COP18). L'objectiu era donar temps a
'organisme per elaborar un nou acord que substituis, a partir de 2020, les mesures proposades
en el primer document. En I'acord es va comunicar la intencié de reduir les emissions de GEH
de I'ONU al 20% respecte a I'any 1990. No obstant aix0, aquest procés va denotar un feble
compromis dels paisos industrialitzats a la darrera cimera a Doha.

4.2. Ambit europeu

4.2.1. Directives 2003/87/CE i 2009/29/CE

Aquest document (2003) estableix un régim per al comerg del drets d’emissions de gasos amb
efecte d’hivernacle en el conjunt de la comunitat europea. EI 2009 es va modificar amb l'objectiu
de perfeccionar i ampliar el régim comunitari del comerg d’emissions.

La nova directiva va establir, entre d’altres, la reduccié del 21% de les emissions pels sectors
industrial i energeétic abans del 2020.

4.2.2. Paquet legislatiu d’energia i clima

El Consell de la Uni6 Europea va adoptar I'abril de 2009 el paquet d’energia i clima, on es
concreten un conjunt de mesures amb el propodsit d’assolir, en I'horitzé6 20202, els seglents
objectius:

= Reduir les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle en un 20%.

= Millorar I'eficiéncia energética en un 20%.

= Incrementar I'is d’energies renovables en un 20% sobre el consum energétic de la Unié
Europea.

El paquet també conté mesures relacionades amb els esfor¢cos que ha de fer cada estat membre
per reduir les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle en sectors com el transport,
I'agricultura o els residus.

4.2.3. Estrategia Europa 2020

Aquesta estratégia hauria de permetre, en I'horitzé 2020, assolir un creixement intel-ligent (a
través dels coneixements i de la innovacio), sostenible (basat en una economia més verda, mes
eficag en la gestié dels recursos si més competitiva) i integrador (orientat a reforgar I'ocupacio,
la cohesi6 social i territorial).

Aixi, estableix cinc objectius clau que la UE ha d’aconseguir al final de la década en els ambits
de l'ocupacio, I'educacio, investigacio i innovacio, integracio social i reduccié de la pobresa,d':
canvi climatic i energia:

= Assolir una taxa d’ocupacié del 75% de la poblacié d’entre els 20 i els 64 anys.

= Invertir el 3% del PIB de la UE en I+D.

= Reduir un 20% les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle, augmentar un 20% &3
energies renovables i augmentar un 20% l'eficiéncia energética.
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= Reduir la taxa d’abandonament escolar per sota del 10% i augmentar fins al 40% la taxa
de titulats d’ensenyament superior entre els 30 i els 40 anys.
= Lluitar contra la pobresa i I'exclusio social.

4.2.4. Estratégia Europea d’Adaptacioé al Canvi Climatic

En la comunicacio COM (2013) 216 de la Comissié Europea fa esment a la necessitat d'impulsar
una estratégia d’adaptacio que abasti al conjunt de la UE. L’estratégia té en compte els efectes
mundials del canvi climatic com, per exemple, les alteracions de les cadenes de subministrament
o les dificultats per accedir als subministres de matéries primeres, energia i aliments, i les seves
repercussions a la UE.

= La finalitat general de I'estratégia és contribuir a una Europa més resilient al clima. Les
principals actuacions que recull el document sén:

= |nstar a tots els Estats membres a adoptar estratégies exhaustives d’adaptacio.

= Facilitar el finangament de LIFE per donar suport a la creacio de capacitats i accelerar les
mesures de adaptacio a Europa (2013 — 2020).

= Introduir 'adaptacié en el marc del pacte entre alcaldes (2013/2014).

= Remeiar el deficit de coneixement.

= Convertir Climate-ADAPT en la finestreta Unica d’informacio sobre I'adaptacié a Europa.

= Facilitar la reducci6 de I'impacte del canvi climatic de la politica agricola comuna (PAC),
la politica de cohesi6 i la politica pesquera comu (PPC).

= Garantir infraestructures més resistents.

= Promoure assegurances i productes financers per a les decisions sobre inversions i
empreses resistents.
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4.3. Ambit estatal

Llei de canvi climatic i transicié energetica (7/2021)

Aprovada al maig de 2021, aquesta Llei té per objecte assolir els compromisos presos en I'’Acord
de Paris.

En el titol IV aborda les glestions relatives a la mobilitat sense emissions i transport. El sector
del transport ha de ser part de la resposta al canvi climatic i posicionar-se al nou model de
desenvolupament per aprofitar les oportunitats que obre la nova realitat econdmica i social.

En matéria de mobilitat sense emissions, s'estableix que s'adoptaran mesures per assolir el 2050
un parc de turismes i vehicles comercials lleugers sense emissions directes de CO2.

e Els municipis de més de 50.000 habitants han d'adoptar plans de mobilitat urbana
sostenible coherents amb els plans de qualitat de l'aire que introdueixin mesures de
mitigacio que permetin reduir les emissions derivades de la mobilitat.

e Els municipis de més de 50.000 habitants establiran zones de baixes emissions (ZBE)
abans de 2023.

e També ho han de fer els municipis de més de 20.000 habitants que superin els valors
limits de contaminants regulats per 'RD 102/2011

Modificacio del reglament de circulacio (RD 970/2020)

El Reial Decret 970/2020, de 10 de novembre, modifica el Reglament General de Circulacio,
aprovat per Reial Decret 1428/2003, de 21 de novembre i el Reglament General de Vehicles,
aprovat por Real Decret 2822/1998, de 23 de desembre que pretén harmonitzar la normativa
amb el procés de transformacio i pacificacié de les ciutats i amb la irrupcié dels vehicles de
mobilitat personal (VMP).

El Reial Decret 970/2020, de 10 de novembre, modifica el Reglament General de Vehicles (RGC),
del 23 de desembre de 1998, en tot allo referent als patinets eléctrics i és vigent des del gener
de 2021. Concretament estableix el seguent:

¢ Han de ser vehicles d'un o més rodes d’una uUnica placa i propulsat exclusivament per
motors electrics

e Han de circular a una velocitat d’entre 6 i 25 km/h

¢ Queda prohibida la seva circulacié per voreres i zones de vianants

¢ No esrequereix |'Us de cap tipus d’autoritzacié per al seu Us, ni asseguranga ni matricula,
pero si es necessari un certificat amb els requisit técnics

Son vehiculos
Controles

No aceras
Velocidad 6-25Km

Certificado de
circulacién

ICA
AJUNTAMENT DE SANT QUIRZE DEL VALLES

D’altra banda, el Reial Decreto 970/2020, de 10 de novembre modifica el Reglament General d§
Circulacié, aprovat per Reial Decret 1428/2003, de 21 de novembre, i estableix un nou liri

generic de velocitat en vies urbanes en vigor des del maig de 2021, que és de 30 Km/h. En funct®
de la via s’estableixen els seglents limits de velocitat:
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e 20 km/h en vies de plataforma Unica
e 30 km/h en vies d’un unic carril de circulacio per sentit
e 50 km/h en vies de dos o més carrils per sentit
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Estratégia Espanyola de Canvi Climatic i Energia Neta 2007 — 2012 — 2020

L’Estratégia Espanyola de Canvi Climatic i Energia Neta 2007-2012-2020 (EECCEL) és
linstrument marc que defineix els ambits i sectors on adoptar politiques i mesures per a mitigar
el canvi climatic, pal-liar els seus efectes adversos i possibilitar el compliment dels compromisos
internacionals adquirits en matéria de canvi climatic. Forma part de I'Estratégia espanyola de
desenvolupament sostenible i pren com a referéncia I'Estratégia espanyola per al compliment del
Protocol de Kyoto aprovada el 2004.

Llei 1/2005, de 9 de marg, per la qual es regula el regim del comer¢c de drets
d’emissio de gasos amb efecte d’hivernacle

Estableix la regulacié del comerg de drets d’emissid de gasos amb efecte d’hivernacle per
fomentar la reduccié d’aquests gasos d’'una forma eficag i econdmicament eficient. La Llei
trasllada a la legislacio espanyola la directiva 2003/87/CE del Parlament Europeu.

Plan Nacional de Adaptacion al Cambio Climatico (PNACC)

EI PNACC Estableix la regulacié del comerg de drets d’emissio de gasos amb efecte d’hivernacle
per fomentar la reduccié d’aquests gasos d’'una forma efica¢ i economicament eficient. La Llei
trasllada a la legislacio espanyola la directiva 2003/87/CE del Parlament Europeu.

Llei 7/2021, de 20 de maig, de canvi climatic i transicié energética

- L’objecte d’aquesta llei és assegurar el compliment, per part d’Espanya, dels objectius dé
'Acord de Paris (2015); facilitar la descarbonitzacié de I'economia espanyola; la seva
transicié a un model circular; i promoure I'adaptacio al canvi climatic i la implantacié d’gﬁ
model de desenvolupament sostenible.
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Entre els aspectes, en matéria de mobilitat, que recull la llei hi ha:

- Els municipis de més de 50.000 habitants hauran d’establir zones de baixes emissions
(ZBE) abans de 2023.

- Els municipis de més de 20.000 habitants que superin els valors limit de contaminants
regulats pel RD 102/2011 també hauran d’implantar una ZBE.

Sant Quirze del Vallés no ha d’instaurar una ZBE ja que no compleix amb cap dels requisits
4.4. Ambit catala

4.4.1. Pla Energiai Canvi Climatic 2012 — 2020

Aprovat pel Govern en data 9 d’octubre de 2012, i seguint els preceptes de la UE de reduccié de
les seves emissions de gasos d’efecte hivernacle en un 20% per I'any 2020 en relacié a I'any
1990, fixa els segiients objectius:

= Reduir en un 20% el consum d’energia I'any 2020 respecte un escenari tendencial
(concretament preveu la reduccio del 20,7%)

= Assolir la participacio de les energies renovables en el consum brut d’energia final en un
20% I'any 2020

= Augmentar la participacioé de les energies renovables en el consum energétic del sector
transport fins al 10% I'any 2020. Preveu unes quotes de penetracio del vehicle electric a
Catalunya per tipologia de vehicle (hibrids o eléctrics purs) I'any 2020.

El Pla constata que el sector del transport és a Catalunya el més consumidor d’energia final, amb
un 41,0% del total, seguit de la indUstria amb un 26,9%. En aguesta linia indica que en els propers
anys cal equilibrar els seguents objectius:

Garantir la seguretat i qualitat del subministrament.

Establir un model competitiu economicament, i amb menys dependeéncia exterior.
Respectar el medi ambient.

Un pes més gran de les energies renovables.

Reduir el consum dels combustibles fossils.

Millorar I'eficiéncia en la utilitzacié de I'energia.

4.4.2. Estratégia catalana d’adaptacié al canvi climatic 2013-2020

Després de constatar que el canvi climatic és un fet real i confirmat, aixi com exposant diferents
afectacions d’aquest fet tant a Catalunya com al mén, es planteja la Estratégia Catalana
d’Adaptacié al Canvi Climatic (en endavant, ESCACC). Dins la estratégia, es plantegen diferents
vies d’actuacid, i una d’elles és remarcar les principals afectacions dins els diferents sectors. Un
d’'aquests sectors és la mobilitat, per la que la ESCACC planteja que caldra prendre en
consideracio:

e Futures afectacions a la xarxa viaria per esllavissades o per episodis de pluges intenses.

e Afectacions en el transport ferroviari, sobretot per episodis meteorologics extrems.
Implicacions economiques per reparacié de desperfectes, implicacions sobre sectors
economics productius o afectacions socials.

e Afectacions a la seguretat viaria, tot i que I'asfaltat es considera de qualitat i resistent ag
canvis de temperatura o a la forta intensitat de les tempestes.

e Afectacions en el transport aeri i maritim i en les infraestructures costaneres, que veur4ﬂ
com l'augment de la frequéncia dels fendmens meteorologics extrems seran la principad
causa de de suspensio d’operacions en el transit aeri i en el transport maritim.
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4.4.3. Tercer informe sobre el canvi climatic a Catalunya (2016)

El Tercer informe sobre el canvi climatic a Catalunya (TICCC) analitza I'estat del clima i la seva
evolucié recent i futura a Catalunya, tant des del punt de vista de les seves bases cientifiques
com en relacié als diversos subsistemes naturals i sectors socioecondmics. L’informe fa un
diagnostic de la situacié sobre quatre aspectes: les bases cientifiques del canvi climatic; els
sistemes naturals (impactes, vulnerabilitat i adaptacid); sistemes humans (impactes,
vulnerabilitat, adaptacio i mitigacio); i la governanca i gestio del canvi climatic.

Quant a transport, mobilitat i logistica, I'article fa un seguit de recomanacions com:

= L'’incentiu econdmic de la substitucio de la flota vehicular per vehicles amb motor térmic
d’etiqueta ambiental superior i per vehicles hibrids i eléctrics, especialment en flotes
publiques o d’empreses.

= La restriccio i la regulacio de I'accés dels vehicles amb més impacte (amb prohibici6 i/o
pagament de tarifa), mitjancant taules de dialeg i consens amb els actors implicats.

= El desenvolupament de mesures de gestié ambiental del transit a 'accés a les ciutats
principals (com ara la velocitat variable o els carrils d’alta ocupacié sense grans inversions
en infraestructures) i d’'una politica tarifaria d’aparcament a les ciutats.

= Lacreaci6 d’'una infraestructura segura per a mitjans de transport no motoritzats dins dels
municipis i principalment entre els municipis adjacents i els llocs de treball situats a la
periféria (com ara als poligons industrials).

= |’adopcié de mesures de prioritat de pas en el cas del transport public de superficie per
a fer-lo més competitiu respecte del vehicle privat (com ara la coordinacié semaforica o
la restriccié d’aparcament al voltant de les parades).

= La potenciacio de la motocicleta eléctrica mitjancant ajudes publiques per a la substitucio
de les motocicletes de motor térmic i el foment de la R+D+l per al desenvolupament
d’aquest tipus de vehicles en empreses nacionals.

= | arestriccio d’espai viari al vehicle privat per mitja de la creacio de vies de circulacié amb
prou capacitat per al transit de pas.

4.4.4. Nova agenda urbana 2030

També coneguda com la “Declaraci6 de Quito sobre Ciutats i Assentaments Humans Sostenibles
per a Tothom”, la nova agenda urbana impulsada per 'Assemblea General de les Nacions Unides
cerca I'assoliment d’'un model de desenvolupament urba que sigui sostenible des de les vessants
social, ambiental i economica.

L’Agenda Urbana de Catalunya és I'eina que permet potenciar i afrontar els reptes que planteja
la creixent urbanitzacid. El principis de 'Agenda Urbana catalana sén:

= L|’Agenda 2030 com a marc de referencia: el document incorpora 8 dels objectius
establerts en 'Agenda per al Desenvolupament Sostenible 2030: a) aconseguir que les
ciutats i els assentament humans siguin inclusius, segurs, resilients i sostenibles; b) fi de
la pobresa; c) salut i benestar; d) aigua neta i sanejament; e) Energia neta i assequible;
f) Industria, innovacio, infraestructures; g) Consum i producci6 responsables; h) Accio pel
clima.

= Dimensié territorial: I'ambit d’actuacio té en compte les grans conurbacions del pais i la
particular configuracié nodal del territori sobre el qual descansa I'area metropolitana.

= Sostenibilitat economica, ambiental i social: abundar en les politiques de sostenibilitag
social, la sostenibilitat ambiental (transformacié del model energétic) i la sostenibilit
economica (els avantatges de la concentracié urbana).

= Governanga compartida: la implicacié de tots els actors i agents que influeixen amb |
seves decisions en la ciutat i el territori.
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4.4.5. Llei 16/2017, d’1 d’agost, del canvi climatic

La Llei 16/2017, d’1 d’agost, del canvi climatic t¢é com a finalitats reduir les emissions de gasos
amb efecte d’hivernacle i afavorir la transicié cap a una economia neutra en emissions.

La Llei persegueix cinc finalitats:

= Aconseguir que Catalunya redueixi les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle
(GEH) i afavorir la transicié cap a una economia baixa en carboni.

= Reforgar i ampliar les estrateégies i els plans que s’han elaborat durant els darrers anys.

= Promoure i garantir la coordinacié de totes les administracions publiques catalanes, i
fomentar la participacio de la ciutadania, dels agents socials i dels agents econdomics.

= Esdevenir un pais capdavanter en la investigacio i aplicacié de noves tecnologies, i reduir
la dependéncia energética de Catalunya de recursos energetics externs.

= Fer visible el paper de Catalunya al mén, tant en els projectes de cooperacié com en la
participacié en els forums globals de debat sobre el canvi climatic.

La Llei esta afectada per la senténcia de 20 de juny de 2019 del Tribunal Constitucional que ha
anul-lat la disposicio addicional primera, la qual preveia reduir un 40% les emissions de GEH per
al 2030, un 65% de cara al 2040 i un 100% per al 2050 en relacié a 1990. Per tant, cal assumir
els esforgos de reduccié d’emissions difuses d’acord amb els criteris de repartiment d’esforgos
europeus: reduccio del 32% d’emissions GEH I'any 2030 respecte el 2005 (nous criteris de la
Comissi6 Europea).

4.4 6. Directrius Nacionals de Mobilitat

Les Directrius Nacionals de Mobilitat (DNM) constitueixen el marc per I'aplicacié dels objectius
de mobilitat fixats per la Llei de mobilitat 9/2003. Tenen naturalesa de pla territorial sectorial i
s’han de revisar, com a minim, cada sis anys.

La funcio de les directrius nacionals de mobilitat és configurar un filtre entre la diagnosi de la
situacio actual dins 'ambit corresponent i el programa d’actuacions derivat del Pla de mobilitat.

Actualment es troben en fase de revisié per part del Departament de Territori i Sostenibilitat de
la Generalitat de Catalunya.

4.4.7. Estrategia pel desenvolupament sostenible de Catalunya 2026

El Govern de la Generalitat de Catalunya ha aprovat I'Estratégia per al desenvolupament
sostenible de Catalunya en I'horitzé 2026 amb I'objectiu de garantir la transicié de Catalunya cap
a una economia segura, eco eficient i de baix contingut en carboni, basada en l'eficiencia, en el
consum de recursos i en la minimitzacié dels impactes sobre la salut i el medi a Catalunya i al
maon.

La concrecio i la quantificaci6 dels objectius estratégics i el calcul de les externalitats dels
principals processos productius que es duen a terme a Catalunya fan que I'estratégia esdevingui
un instrument eficag de prospectiva i alerta de gran interés per a la presa de decisions i fonamenta
la millora de la productivitat de 'economia catalana a través de la reduccio de les externalitats.
Les principals linies estrategiques que caldra prendre en consideracié son:

e LE 1.3 Coordinar i integrar efectivament la conservacio de la biodiversitat O

e LE 2.1 Reorientar el model de producci6 i consum energétic prioritzant la baixa intensitgt
energeética i baixa emissio de carboni i maximitzar I'estalvi i I'eficiéncia energética, a fi
fer front al canvi climatic.
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e LE 3.1 Incrementar de manera efectiva la quota modal del transport sostenible de
mercaderies i persones per minimitzar-ne 'impacte socioambiental i econdmic

e LE 3.2 Establir les condicions técniques i logistiques adequades per garantir un increment
determinat de I'electrificacié del transport: vehicles eléctrics, transport sobre rails, etc.

4.4.8. PDI: Pla Director d’Infraestructures (2011-2020)

El Pla Director d’Infraestructures té una vigéncia de 10 anys i recull totes les actuacions en
infraestructures de transport public per a un decenni previstes a 'ambit de la Regié Metropolitana
de Barcelona, territori on esta inclos el municipi de Sant Quirze del Valles, amb independencia
de '’Administracio i 'operador que les explota. S’emmarca en la Llei 9/2003 de la mobilitat i
expressa les dades quant a ambits territorials.

Les principals actuacions a I'’entorn de Sant Quirze del Vallés son:

¢ Ampliacié d’ambdds ramals de la linia Barcelona-Vallés d’'FGC.
e Linia orbital del Valles, que afecta a la part sud de Sabadell, amb un ramal des de
Sabadell sud cap a Mollet del Vallés.

4.4.9. PDI: Pla Director d’Infraestructures (2021 — 2030)

La revisio del Pla Director d’Infraestructures es troba en fase d’informacié publica, pero cal fer-hi
esment en I'adopcié del futur PMU de Sant Quirze del Vallés.

Com en l'anterior document, aquest pla té una vigéncia de 10 anys i recull totes les actuacions
en infraestructures de transport public previstes per a un decenni dins de I'ambit de la Regio
Metropolitana de Barcelona, territori on s’inclou Sant Quirze del Vallés. L’objectiu principal del
nou PDI és incrementar la quota modal en els desplagaments en transport public i aconseguir un
sistema plenament accessible i eficient, adaptat a la digitalitzacié i la mobilitat 4.0, tot reduint les
emissions i els efectes nocius per la salut de les persones del sector del transport.

Aquest pla inclou noves actuacions a I'entorn de Sant Quirze del Valles respecte de I'anterior
PDI:

¢ Incorporacié d’'un carril bus entre les Fonts i Rubi

e Construccié d’'un intercanviador modal (de tipus Park & Ride) a I'estacié de les Fonts
d'FGC

¢ Un nou tunel ferroviari entre Barcelona i el Vallés Occidental, enllagcant amb 'actual linia
Barcelona-Vallés d’'FGC.

e Creacio6 de nous carrils bici.

Els programes d’actuacio previstos contemplen que, en el primer periode de 'agenda del pdl, es
finalitzi la execucid/implantacié d’alld previst en el pdl 2011 — 2020 que resta pendent. Es el cas
de la nova linia orbital ferroviaria Mataré-Granollers-Sabadell-Terrassa-Martorell-Vilafranca del
Penedés-Vilanova i la Geltru.

Els altres programes d’actuacié previstos versaran sobre els seguents eixos:

Ampliacié de la xarxa ferroviaria (metro i FGC) i de tramvia.
Desplegament de la xarxa ferroviaria estatal.
Intercanviadors.

Infraestructures de transport public per carretera.
Modernitzaci6 i millora de les xarxes existents.
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4.4.10. Pla de transport de viatgers a Catalunya, 2020 (PTVC).

Es el Pla territorial sectorial que defineix les directrius i les linies d'actuacio per als propers anys
en relaci6 amb l'oferta dels serveis de transport public a Catalunya i la gestié del conjunt del
sistema. Té caracter de pla territorial sectorial, d'acord amb la Llei 23/1983, de 21 de novembre,
de politica territorial, i de pla especific de mobilitat a I'efecte d'alldo que estableix la Llei 9/2003,
de 13 de juny, de la mobilitat.

Quant a la xarxa ferroviaria, destaca el refor¢ de les freqiiencies de pas al ramal de Sabadell de
la linia de FGC Barcelona-Vallés com a objectiu aplicable a Sant Quirze del Valles.

Quant als serveis de transport per carretera, els objectius aplicables a Sant Quirze del Valles
serien els seglents:

e La prioritzacié del bus a la carretera BP-1503, amb la introduccié d’un carril bus, pel barri
de les Fonts, comunicant amb Terrassa i Rubi.
e El seguiment del servei de transport nocturn per carretera.

4.4.11. Pla d'Accio per al Desplegament d'Infraestructura dels Vehicles Eléctrics a
Catalunya 2016-2019

El Pla Estrategic per al desplegament d’Infraestructura de Recarrega per als Vehicles Eléctrics
(PIRVEC) 2016-2019 té per objectiu convertir Catalunya en un pais atractiu per al vehicle eléctric
a través de la garantia de subministrament energétic als usuaris i al parc de vehicles que esta de
pas per la xarxa viaria catalana.

Per aconseguir-ho, el PIRVEC 2016-2019 preveu la instal-lacio de punts de recarrega vinculats,
estacions de recarrega semirapida i estacions de recarrega rapida, comptant amb una dotacio
de 5,8 milions d’euros.

4.4.12. Pla Estrategic de Seguretat Viaria de Catalunya (PESV) 2014 — 2020

L’objectiu principal d’aquest pla és la reduccio del nombre de morts en accidents de transit en un
50% respecte del 2010. Aquest objectiu principal es basa en 6 objectius estratégics:

Protegir els usuaris de la mobilitat i control efica¢ de les conductes de risc

Impulsar un espai continu de seguretat viaria (zones urbanes i interurbanes)
Involucrar i coordinar entitats publiques i privades en la millora de la mobilitat segura
Disposar de les estructures, instruments i mecanismes de gestid de seguretat viaria
gue permetin la consecucio de resultats

Facilitar I'aprenentatge de la mobilitat segura al llarg del cicle vital

R+D+i a la seguretat viaria.
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4.4 13. Estrategia Catalana de la Bicicleta 2025
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AJUNTAMENT DE SANT QUIRZE DEL VALLES

Aguesta estrategia és un full de ruta que recull una vintena d’accions per tal que la bicicle
contribueixi a una societat més sostenible i saludable. EI document desenvolupa tres eixds
tematics o pilars: promocionar una mobilitat quotidiana en bicicleta, tant en els entorns urba
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com metropolitans, en complementarietat amb el transport public per a les distancies més
llargues; impulsar aquest mitja com a element turistic, d’oci i esportiu, de forma segura tenint en
compte el seu alt potencial economic; i, finalment, millorar la promocié, el seguiment i la
governanca de la bicicleta.

Augmentar la quota modal de la bicicleta en la mobilitat quotidiana a Catalunya és un dels
principals objectius que marca I'estratégia; en concret, assolir un 8% dels desplagaments. Per
aconseguir aquest increment en I's quotidia de la bici, es proposen els seguents objectius
estratégics:

e Garantir la pedalabilitat a totes les arees urbanes de forma continua i connectada.

e Promoure una circulacio de bicicletes segura, confortable i directa.

e Interconnectar les arees urbanes i d’activitat economica situades a I'entorn dels 10 km.

e Impulsar la intermodalitat bicicleta-transport public.

e Desenvolupar una xarxa de rutes cicloturistiques per camins o vies ciclistes que abastin
el territori catala.

e Promoure que les rutes cicloturistiques siguin confortables i segures.

e Posar en valor les rutes cicloturistiques per generar noves oportunitats de turisme
sostenible i riquesa al territori.

e Millorar la seguretat del cicloturisme i ciclisme esportiu a la carretera fomentant la
convivéncia entre totes les persones usuaries de la xarxa viaria.

e Unir forces les diferents administracions al servei de la bicicleta.

e Incrementar la inversi6 en politiques per a la bicicleta.

e Aconseguir que la bicicleta tingui una imatge practica, saludable, sostenibles i atractiva.

e Formar la ciutadania en la circulacié segura en bicicleta en convivéncia amb la resta de
mitjans.

4.4.14. Acord de millora de la qualitat de I’aire de 2022

La 3a Cimera de Qualitat de l'Aire organitzada per la Generalitat de Catalunya i en la qual
participaren diferents municipis, com Sant Quirze del Vallés, diputacions, associacions i demés
organismes de rellevancia catalana, s’entén com una nova passa per accelerar la millora de la
qualitat de l'aire, participant per primer cop, a banda de les administracions, representants dels
agents socials i economics, i estenent el seu abast a tot el territori catala. Els acords que es varen
prendre en aquesta Cimera per la Qualitat de I'Aire conformaran el full de ruta per a la millora de
la qualitat de l'aire i han de ser incorporats com a principis rectors del nou Pla de Millora de
Qualitat de I'Aire de Catalunya.

Els compromisos i full de ruta que cadascuna de les administracions i organitzacions que adopten
aquest és el seglent:

e Reduir, com a minim, un 15 % les emissions de NOx i PM generades I'any 2025, prenent
com a referéncia I'any 2019.

e Portar a terme les accions estructurals necessaries per accelerar la millora de la qualitat
de l'aire i tendir, progressivament, a assolir els nivells que recomana la OMS. S

e Donar continuitat a les estratégies coordinades d’informacio, sensibilitzacio i educacp
ambiental per implicar a la industria i la ciutadania per tal que esdevingui un agent actilz
compromes en la modificacié dels habits que tenen incidéncia en la qualitat de l'aire i éhfﬂ
la seva salut, vetllant per una transicio justa que no deixi ningu enrere.
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e Donar suport a la recerca i promoure el coneixement de les causes i el comportament de
la contaminacié atmosferica a Catalunya, aixi com el seu impacte sobre la salut.
e Adequar, si fos necessari, les planificacions i normatives al que estableix aquest Acord.

Per a la translacio i practica d’aquest compromisos es treballara en set ambits d’accié:

1) Un marc de treball comu consensuat a través de la Taula de Qualitat de I'Aire de
Catalunya. Es comprometen a crear la Taula de Qualitat de I'Aire de Catalunya com un
espai de governancga i debat. L’objectiu de la Taula de Qualitat de I'Aire de Catalunya sera
facilitar I'adopcio i la coordinacié de les accions que s’han d’aplicar per millorar
progressivament la qualitat de I'aire.

2) Zones de Baixes Emissions (ZBE) com a catalitzador del canvi cap a una mobilitat més
sostenible. En aquest apartat s’acorda fer un pas endavant d’acord amb la normativa
vigent i s’assumeix el compromis treballar per a la implementacié de ZBE a tots els
municipis de Catalunya de més de 20.000 habitants abans d’acabar I'any 2025.

3) Acceleracié de la implantacié d’'un model de mobilitat més sostenible, saludable i segura.
Aix0 es vol aconseguit a través d’una planificacio territorial i urbanistica que integri criteris
de prevencio i que conformi un instrument contra la contaminacioé atmosférica, i a través
de la planificacio de la mobilitat sostenible, saludable i segura.

4) La millora continua de les eines d’avaluacié de la qualitat de l'aire i la coordinacioé d’'un
marc d’actuacié comu, especialment en cas d’episodis de contaminacié atmosférica. En
aguest apartat la Generalitat es compromet a Definir un Programa quinquennal de
renovacié i ampliar un 5 % dels mesuradors de la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la
Contaminaci6 Atmosférica (XVPCA), a posar a disposicié de la ciutadania el pronostic de
qualitat de l'aire per al contaminant PM2,5 abans de finals de I'any 2023, i a ampliar,
abans de finals de 2023, la informacié que es publica en el portal de dades de qualitat de
l'aire.

5) Un marc de referéncia per optimitzar I'us de biocombustibles solids. Els signants es
comprometen a desenvolupar instruments normatius, per garantir la combustié adequada
dels biocombustibles solids, a fomentar I'is de la biocombustibles solids en clau de
circularitat i proximitat, afavorint els beneficis sinérgics i a garantir que en les instal-lacions
publiques que utilitzen biocombustibles solids tots els equips compleixen els requisits de
disseny ecologic) i que s'utilitzen biocombustibles solids certificats de qualitat.

6) Una corresponsabilitzacid i implicacié dels diferents agents socials i economics en la
millora de la qualitat de l'aire. Els agents socials i economics que participen en aquest
Acord es comprometen, entre altres coses, a promoure acords voluntaris amb els sectors
industrials i logistics i de I'aplicacido de les Millors Técniques Disponibles (MTD) i a
Promoure la redaccié i implementacio de Plans de Desplagament d’Empresa (PDE).

7) La implicacié de les infraestructures portuaries i aeroportuaries en la millora de la qualitat
de l'aire. Les activitats portuaries i aeroportuaries es comprometen a adoptar mesures
técniques i d’'operacié per tal de contribuir a la baixada de les emissions de contaminants
atmosfeérics.

4.5. Ambit supramunicipal

4.5.1. Pla Territorial Metropolita de Barcelona (2010-2026)

El Pla Territorial Metropolita de Barcelona (2010-2026) mostra I'area de Sant Quirze com u
zona intermédia, entre les dues capitals del Valles Occidental, Sabadell i Terrassa.
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Els criteris en els qual es basa el pla son els seglents:

Afavorir la diversitat del territori.

Protegir els espais naturals, agraris i no urbanitzades com a components de 'ordenacio
del territori.

Preservar el paisatge i I'actiu economic del territori.

Moderar el consum del sol.

Afavorir la cohesi6 social del territori i evitar la segregacio espacial de les arees urbanes
Protegir i potenciar el patrimoni urbanistic.

Facilitar una politica d’habitatge eficag i urbanisticament integrada.

Propiciar la convivéncia d’activitats i habitatge a les arees urbanes i racionalitzar la
implantacions de poligons industrials o terciaris.

Aportar mesures de regulacio i orientacié espacial de la segona residencia.

Vetllar pel caracter compacte i continu dels creixements.

Reforgar I'estructura nodal del territori a través del creixement urba.

Fer de la mobilitat un dret i no una obligacio.

Facilitar el transport public mitjangcant la polaritzacié i la compacitat dels sistemes
d’assentaments.

Atendre la vialitat que estructura territorialment els desenvolupaments urbans.

Integrar Catalunya en el sistema de xarxes urbanes i de transport europees mitjancant
infraestructures concordants amb la matriu territorial.

En quant al sistema d’infraestructures de mobilitat, destaca l'actuacié de la Linia Orbital
Ferroviaria, dins I'entorn de Sant Quirze del Valles

Respecte al viari, el Pla proposa diverses obres que afecten I'entorn de Sant Quirze del Vallés,
destaca:

Ampliaci6 de les calgades laterals a la carretera C-58

Millora de la C-1413a

Construcci6 de la variant de Sant Quirze

Construccio de les rondes est de Terrassa, i la Ronda de Rubi, que confluirien a la zona
de les Fonts.
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ESTRATEGIES URBANES
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Figura 4.1.— Estratégies urbanes del PTMB a I’entorn de Sant Quirze del Vallés. Font: PTMB 2010

4.5.2. Pla Especific de Mobilitat del Valles (2020)

El Pla Especific de Mobilitat del Vallés sorgeix a partir del Pla Territorial Metropolita de Barcelona,
i estableix el model de mobilitat de les dues comarques del Vallés, com a territori essencial per a
la mobilitat a Catalunya. El pla té¢ com a horitz6 'any 2026.

El seu proposit és potencia la mobilitat a I'interior del Vallés, i fa diverses propostes de millora de
la xarxa de transport, tant public com privat, a la comarca. En I'ambit de Sant Quirze del Vallés,
destaquen les seglents actuacions:

¢ Ampliacié de la capacitat de I'autovia C-58 al seu pas per Sant Quirze del Valles

e Construccio de la variant de la carretera C-1413a a Sant Quirze, i millora de la via.

e Instal-lacid d’'una extensa xarxa de carril bici a tot el Vallés, afectant Sant Quirze del
Vallés.

e Increment de les expedicions del ramal de Sabadell de la linia Barcelona-Valles de FGC.

4.5.3. Pla d’accié supramunicipal per a la millora de la qualitat de I'aire al Vallés
Occidental (2021)

El Pla d’Accié Supramunicipal per a la millora de la qualitat de I'aire del Vallés Occidental va ser
aprovat el febrer de 2021, amb la finalitat de complir amb les diverses regulacions sobre la qualitat
de l'aire a la zona afectada, especialment el Decret 226/2006, que declarava una Zona de
Proteccio Especial de 'Ambient Atmosferic, de la qual el municipi de Sant Quirze del Vallés en
forma part.

El pla proposa una série de mesures per a reduir 'emissié de contaminants al Vallés Occidental,
moltes de les quals afecten la mobilitat, entre elles:

¢ Fomentar el desplagcament a peu, millorant la xarxa per a vianants tant dins dels municipis
com entre els municipis.

e Impulsar la xarxa de carrils bici.

¢ Implementacio d’'una xarxa d’aparcaments segurs per a bicicletes.

e Dur aterme canvis en la jerarquia viaria.

4.5.4. Pla director de Mobilitat del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de
Barcelona (2020-2025)

O
El PDM 2020 — 2025 estableix una série d’objectius tenint present tots els modes de transpoift;
tant de persones com de mercaderies, d’acord amb els principis i objectius emanats dels article
2 i 3 de la Llei de Mobilitat, desenvolupant al territori el que determinen les Directrius Naciona
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de Mobilitat. Amb tot, estableix 5 objectius estratégics al voltant de la mobilitat: saludable i
sostenibles; eficient i productiva; segura i fiable; inclusiva i equitativa,; i intel-ligent i digital.

Cinc grans objectiu amb subobjectius especifics:

1. Mobilitat saludable i sostenible

= Transvasament modal cap als modes més sostenibles i una minimitzacio de la distancia
dels desplacaments.

= Menys consum energeétic i menys impacte de la mobilitat al canvi climatic.

= Millora de la salut de les persones i la minimitzacioé dels costos socials.

= Afavorir I'activitat fisica de la poblacié.

2. Mobilitat eficient i productiva

= Incrementar 'eficiéncia del model de transport afavorint I'optimitzacié socioecondmica
del sistema.

= Nous llocs de treball amb especial émfasi en els sectors de les noves tecnologies.

= Fomentar nous models de negoci que aprofitin les oportunitats que sorgeixen de
'economia circular i innovadora.

3. Mobilitat segura i fiable

= Reduir 'accidentalitat i millorar la percepcié de seguretat.
= Sistema de transport public fiable i responsable amb la poblacié usuaria.
= Promoure espais segurs i de qualitat per als modes actius.

4. Mobilitat inclusiva i equitativa

= Garantir 'accessibilitat del sistema de mobilitat.
= Garantir les necessitats dels diferents tipus de persones del sistema de mobilitat.
= Incorporar la perspectiva de génere i d’edat en tot el sistema de mobilitat.

5. Mobilitat intel-ligent i digital

= Acostar les noves tecnologies de la mobilitat a la ciutadania i a les empreses.
= Impulsar una mobilitat digital al servei de les necessitats de mobilitat ciutadanes.
= Prepara el sistema de mobilitat pels reptes que suposen I'automatitzacié de la mobilitat.

El compromis de reduccié d’emissions de gasos amb efecte d’hivernacle del nou pdM estableix
un descens del 6,6% respecte les dades de 2017. Segons el document, la reduccié és menys
acusada donada la projecci6 dels vehicles de gas natural i de gasos liquats del petroli, que esta
previst que s’incorporin al parc mobil. Els nous combustibles suposen una reduccié important en
les emissions de contaminants locals (19,1% en les de PM10, 24% en les de PM2,5, 24,8% en
el NO2 i 31,5% en el NOX), pero en alguns casos també aporten un repunt en les emissions de
GEH.

En el municipi de Sant Quirze, el pla proposa I'ampliacié i millora de I'aparcament d’intercanvi
modal a I'estacié de Sant Quirze d’FGC.

4.55.Pla de desplacament d’empresa de la seu del Consell Comarcal Vallés
Occidental (2022) <

El Pla de desplagaments d’empresa (PDE) és un conjunt d’actuacions que pretenen optimitzar

mobilitat dels treballadors/es, afavorint I''s de modes de transport alternatius al vehicle privatyi
racionalitzar I'is del cotxe. EI PDE permet assolir avantatges tant per als treballadors/es com pg
a 'empresa. <
<
o o
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Els principals avantatges que suposa la realitzacié i implantacié d’'un PDE son:

1. Complir la normativa vigent, tant de I’Administracié catalana com de la Regié Metropolitana
de Barcelona.

2. Ser economicament més eficients i optimitzar costos associats als desplacaments.

3. Garantir millors condicions als empleats per accedir a 'empresa i reduir els accidents quan
es desplacen.

4. Reduir I'emissid de gasos contaminants dels vehicles que es fan servir en els
desplagaments al lloc de treball i aconseguir el distintiu de flotes eficients de la Generalitat de
Catalunya

Actualment aquest pla es troba en procés de redaccio.

4.6. Ambit municipal

Sant Quirze del Vallés:

4.6.1. Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Sant Quirze del Vallés (2000)

El Pla d'ordenacié urbanistica municipal (PGOU) de Sant Quirze del Vallés es va aprovar segons
els criteris definits en ’Avang de Planejament aprovat pel consistori al desembre de 1996. Aquest
pla és linstrument d'ordenacié urbanistica integral del territori municipal, i desenvolupa diferents
eixos estratégics:

e Reforcar la identitat de Sant Quirze com a municipi i casc urba
e Proposta d’un creixement controlat i sostenible
¢ Laconsecucio d’'una estructura urbana ajustades a les necessitats de futur.

A més a més també defineix un seguit d’objectius de mobilitat:

Eliminar el transit de pas del nucli urba

Ordenaci6 dels accessos a Sant Quirze

Ordenacio del transit pesat

Jerarquitzaci6 de la xarxa de carrers urbans

Millora d’accessos i connexio entre sectors a les Fonts

4.6.2. Pla d’Ordenacié Urbanistica Municipal de Sant Quirze del Vallés (2019)

El Pla d'ordenacié urbanistica municipal (POUM) de Sant Quirze del Vallés es va aprovar
provisionalment al setembre del 2022, i esta adaptat a les previsions de la Llei 1/2010 d'urbanisme,
de 3 d'agost i a les seves successives modificacions. Sera l'instrument d'ordenacié urbanistica
integral del territori municipal fent una revisié de I'expedient del pla general d'ordenacié urbana de
Sant Quirze del Vallés aprovat I'any 2000.

El POUM preveu un conjunt d’actuacions a nivell viari que milloraran la funcionalitat i seguretat

de la xarxa viaria: <

e Variant de la C-1413a. El POUM recull el tracat del projecte de variant de la C-1413a %
través de Can Canals i el Poble Sec; la variant permetra canalitzar els vehicles de p

que actualment circulen per la placa de I'Estacié per I'exterior del nucli urba. A

, g |y

¢ Nova rotonda a Can Canals, en I'enllag de connexié amb la C-58. Aquesta rotonda suposa

una millora en l'ordenacié viaria d’aquest enllagc que facilitara la comprensio del:SE

(a
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moviments als conductors i la seguretat viaria de la intersecci6. Resulta especialment
important, més tenint en compte que per aquest punt es canalitzara bona part del transit
de pas de la C-1413a que actualment circula per l'interior del nucli urba.

Millora de la interseccié del Pg. Can Barba amb la C-1413a. El POUM preveu una nova
rotonda en aquest punt que elimini els girs a esquerra i millori la seguretat viaria en aquest
punt.

Connexi6 de la variant C-1413a amb la vialitat interna del sector PMU 15 Can Canals Est.
Aquesta connexié permetra reduir el transit que entra a la futura rotonda de Can Canals
Nord, i per tant, millorant la seva funcionalitat.

Amb I'execucio de la variant de la C-1413a es creara una interseccio en T entre aquesta
i la C-1413a actual (entre els sectors PMU 9 i PMU7), eixos que conformen la xarxa
estructurant del municipi.

El POUM preveu una nova connexio entre el nucli del Castellet i la C-1413a amb la
prolongacié del carrer dels Castanyers. Aquesta connexié permetra una millor distribucio
del transit entre la xarxa interurbana i la xarxa urbana estructurant (actualment I'inic punt
de connexio es realitza a través del Pg. Can Barba).

Tot i que fora del terme municipal de Sant Quirze, el POUM recull la connexié del carrer Albareda
amb el carrer de I'Oreneta, al sud del PAU 6 (terme municipal de Sabadell). Aquesta connexio
(Sabadell sud) permetra absorbir una part dels fluxos interurbans d’entrada i sortida provinents
del sud que actualment utilitzen I'accés sud de la C-58 (sortida 12 de la C-58), distribuint-los entre
aquests dos punts

Figura 2.—- Esquema de noves infraestructures incorporades al POUM. Font: POUM Sant Quirze (aprovacio

inicial).
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Altrament, el POUM aposta per un model que reserva una part important de la xarxa de les vies
publiques destinant-la a carrers per la mobilitat del vianant, preveient 'ampliacié de I'actual xarxa,
i per a connectors civics o de mobilitat tova.

La imatge inferior mostra els sectors previstos pel POUM de Sant Quirze i 'increment de mobilitat

associat a cadascun d’ells.

iopaur i L
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PMUd

D'1a4.

000 viatges/dia
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De 8.000 a 12.000 v/dia
HE  Més de 12.000 vidia

Figura 3.— Generacié de mobilitat pels sectors del POUM. Font: EAMG POUM Sant Quirze del Valles

4.6.3. Pla d’Acci6 de I’Energia Sostenible de Sant Quirze del Vallés (2010)

El Pla d’acci6 de I'Energia Sostenible de Sant Quirze del Vallés és el resultat de la seva adhesid
al Pacte de les Alcaldies pel clima i la energia, de la diputacié de Barcelona. L’objectiu d’aquest
pla és el d’augmentar I'estalvi energétic per part de 'administracié municipal i, de cara a I'horitzo
de 2020, la reduccié d’'un 20% de I'emissié de gasos d’efecte hivernacle.

També pretén estimular I'estalvi energétic a la poblacié en general. Per aixd, proposa accions
per millorar el transport pablic col-lectiu: crear noves linies d'autobusos i millorar I'accessibilitat a

les parades.

4.6.4. Pla Local de Seguretat Viaria de Sant Quirze del Vallés (2014-2017)

ICA

Es tracta de l'instrument de planejament de la seguretat vial del municipi de Sant Quirze del Valléé
que pretén reduir un 20% el nombre d’accidents amb victimes I'any 2017 respecte de I’accidentalit&

registrada I'any 2012.
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El document analitza I'assoliment dels objectius i mesures del Pla anterior i defineix una nova
estratégia de seguretat viaria al municipi pels seglients quatre anys.

Aixi mateix proposa actuacions a:

e PCA 1.- Interseccio entre la ronda Arraona i 'avinguda Egara. Es proposen orelles en tots
els passos de vianants i canviar el sentit de circulacié dels carrers Bonavista i I'av. Gaudi (no
executat)

e PCA 2.- Interseccio entre el carrer Enric Morera i el carrer Eduard Toldra. Es proposa un pas
de vianants elevat al c. Eduard Toldra, orelles en els passos de vianants i sentit Gnic al c.
Enric Morera, costat oest (actuacié executada).

e PCA 3.- Intersecci6 entre 'avinguda Camp i el passatge Can Barra. Es proposa compactar
la intersecci6 i modificar trajectories, aixi com estrényer els accessos a la rotonda, tot per tal
de reduir la velocitat dels dos vials abans de la interseccio.

Aixi mateix es proposen altres mesures estratégiques. Aguestes son:

e Adequar la configuracié de les vies amb criteris de seguretat viaria, segons les funcions que
s€e’ls hi assigni en la jerarquitzacié de la xarxa viaria.

e Consolidar la xarxa existent de carrers pacificats.
o Aplicar criteris d’accessibilitat a la xarxa de vianants.
e Millorar la visibilitat i seguretat en passos de vianants i cruilles.

e Configurar la futura xarxa de carrils de bicicleta del municipi aplicant criteris de seguretat
viaria en el seu disseny i tracat.

e Consolidar el disseny i la disposici6 dels elements reductors de velocitat.
e Millorar el disseny i 'ordenacio del transit a les rotondes urbanes.
e Millorar el disseny i 'ordenacio del transit en entorns sensibles.

e Mantenir actualitzada la base de dades d’accidents amb victimes i la transmissid de la
informacio6 dels accidents al Servei Catala de Transit pel seu tractament al programa SIDAT.

e Crear la figura d’'un Responsable del Pla local de seguretat viaria de Sant Quirze del Vallés
dins de I'Ajuntament amb la formacio necessaria i continua en aquest tema.

e Establir un Pla municipal de controls preventius.

¢ Augmentar el nombre de denuncies per infraccions en moviment sobre el total de dendncies.
e Mantenir o augmentar la recaptacio efectiva de les sancions imposades.

¢ Mantenir el nivell de difusié de les activitats municipals d’educacio per a la mobilitat segura.

e Mantenir o augmentar els cicles de formacié d’agents de la Policia Local en temes de
seguretat.

4.6.5. Pla d’accié de mobilitat i espai public al centre de la vila de St. Quirze dg]:
Vallés, 2021 )

|_
Es tracta d’'un Pla d’accié de mobilitat circumscrit al centre de la vila, que té com objectiu recupera
I'espai public col-lectiu i reorganitzar el municipi per impulsar la vida urbana, garantir la seguretat,’
sostenibilitat i la salut com a politica urbana integral.
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El Pla es va redactar al maig del 2021 i les mesures a implementar estan emmarcades en els
seguents objectius:

Centrar la mobilitat i 'espai urba en els modes no motoritzats.

Implementar mesures que permetin el distanciament fisic per quiestions de salut

e Afavorir el joc infantil a places i carrers.

Establir mesures per la reducci6 de la contaminaci6 acustica i atmosférica.

Renaturalitzar la trama urbana, generant espais d'ombra i zones humides que regulin el

microclima en amplies zones del municipi.

Reduir la quantitat d’asfalt al municipi.

El Pla proposa 22 actuacions agrupades en diversos ambits d’actuacio:

8 actuacions a la zona “slow”

3 actuacions a les vies perimetrals de la zona “slow”

2 actuacions a la resta de la ZBE

6 actuacions a I'entorn dels centres educatius

4 actuacions pedagogiques, de difusié i de co-responsabilitzacio

Entre elles destaquen la vianalitzaci6 de la placa de la Vila i el seu entorn immediat, aixi com el c.
Sant Jaume i Rambla Lluis Companys; regular com a carrer residencials els eixos viaris de la zona
“slow”; pacificacié del transit 'av. Antoni Gaudi, Ronda Arraona i av. Cami del Mas; i adequar els

entorns

©

dels centres educatius.
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Figura 4— Ambit zona slow (en verd) i ambit ZBE (negre). Font: Pla d’acci6 de mobilitat i espai public al centre de
la vila de St. Quirze del Vallés, 2021

4.6.6. Estudi per a la millora de la regulacié de I’aparcament dilirn al centre urba
(2020)

Estudi d’aparcament circumscrit al centre urba, té com objecte determinar el déficit i superavit de
places a la zona per poder disposar d’'una eina que permeti facilitar la presa de decisions de la
gestié de I'espai destinat a 'aparcament. Els principals objectius son:

¢ Analitzar 'oferta actual en relacié amb la demanda
¢ Diagnosi de la situacié actual
¢ Pla d'implantacié de I'aparcament regulat.

L’Estudi proposa 5 actuacions:

Millora de la senyalitzaci6 de les places lliures

Places de zona vermella a I'av. Pau Casals i a la zona comercial.
Regulacio de les places de I'estacio

Places de zona verda a I'av. Paisos Catalans i els carrers perpendiculars a la mateixa
avinguda.

e Aparcament soterrat a la placa Anselm Clavé. Aquesta proposta planteja la possibilitat d
pacificar alguns carrers com la plaga de la Vila o el c. pintor Vila Puig i traslladar I'ofert@
d’'aparcament en calgada a 'aparcament soterrat. =
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4.6.7. Pla director de la bicicleta de Sant Quirze del Vallés 2021.

Es tracta d’'una eina que constitueix una de les férmules per tal de dotar als municipis d’un
instrument basic que defineixi d’'una manera més concreta I'espai public destinat a la bicicleta.
L’objectiu d’un pla director de la bicicleta és augmentar el nombre de desplagaments en bicicleta,
aixi com millorar la seguretat dels mateixos, assolint una ciutat més inclusiva, més segura, amb
menys emissions i més saludable

Actualment aquest pla es troba en procés de redaccio.

4.6.8. Ordenances i reglaments municipals de mobilitat

Les ordenances municipals relacionades amb mobilitat son hores d’ara un conjunt de reglaments
amb visi6 particularitzada per tal de resoldre necessitats especifiques: reglament de circulacio,
reglament de sorolls, infraccions en la via publica, reglament de convivéncia, etc.

No disposen, per tant, d’'una visio integrada dins les necessitats urbanistiques o orientades sota
unes mateixes directrius. Aquesta eina és necessaria per aconseguir un canvi d’habits progressiu
en I'us de 'espai public de mobilitat, tant per a generar una poblacié més saludable i sostenible,
com per reduir accidents i costos individuals i socials molt elevats.

El municipi de Sant Quirze del Valles compta amb tres ordenances diferents que fan referéncia
a la mobilitat:
e L’ordenanc¢a municipal de circulacié de 2021, pretén regular la circulacié de vehicles de
motor i la seva convivéncia amb els vianants. Les seves disposicions especialment indiquen:
= Enquantavianants, 'ordenanca indica per quin punts s’han de desplacar (vorera, passos
de vianants, etc), que tenen prioritat en espais compartits respecte els altres modes de
transport i les prohibicions en quan a la realitzacié d’activitats en I'espai reservat a aquest
mode de transport.

= En relacié a la bicicleta, estableix que han de circular per la cal¢cada tan a prop de la
vorera com sigui possible. En cas d’haver-hi carril bici hauran de circular-hi preferentment
a través del mateix (respectant la preferéncia de pas dels vianants quan els travessin).
Tanmateix, podran accedir a la vorera si aquesta esta senyalitzada com a tal i respectant
sempre la prioritat al vianant. Les bicicletes podran circular per voreres, andanes i
passeigs, només en aquells casos en qué no hi hagi cap via ciclista al mateix tracat, no
es tracti d'una via amb limit de velocitat de 30 km / hi es disposi de més de 3 metres
d’espai lliure.

= Les persones que utilitzin monopatins, patins o aparells similars no podran circular per la
calcada, llevat que es tracti de zones que els estiguin especialment destinades. Hauran
de circular, a la mateixa velocitat o al mateix pas que els vianants, per les voreres o pels
carrers residencials, i en cap cas podran ser arrossegats per altres vehicles.

= Dins de les vies urbanes i travessies, la velocitat dels vehicles no podra superar els 50
km/h (sense perjudici d’altres regulacions de velocitat especifiques indicades). En els
carrers residencials de les illes de vianants senyalitzades per I'Ajuntament, indica la
prioritat dels vianants i limita la circulacio dels vehicles a 20 km/h, els carrers amb un carril
de circulacio per sentit la velocitat es limita a 30km/h i les vies amb més d’un carril de
circulacio la velocitat es limita a 50km/h.

= Els cotxes i furgonetes estacionaran en la via publica, en els punts senyalitzat%
(senyalitzacio vertical i/o horitzontal). Aixi mateix s’estipulen les modalitats ¢(§
caracteristiques d’aparcaments reservats (PMR, CiD; contenidors, emergéncies, etc). Efs
camions o furgonetes superiors als 3.,500kg o els vehicles de més de 9 places haﬁ
d’estacionar als llocs reservats d’estacionament

PIA AUT
AJUNTAMENT DE SANT QUIRZE DEL VALLES

I/
Ajuntament Diputaci6é | Area de Territori M - 8
® de Sant Quirze @ Barcelona | i Sostenibiltat c Fi

del Vallés Multicriteria Planning



36 DOCUMENT IV. ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC (EAE)

= Les motocicletes i els ciclomotors s’hauran d’estacionar a la calgcada o en els llocs
habilitats a I'efecte i degudament senyalitzats sempre que no impedeixen la sortida del
vehicle estacionat.

= A la carrega i descarrega, indica que tan sols es pot realitzar als espais estrictament
destinats per a la mateixa, i pel costat del vehicle més proper a la vorera, sense deixar
les mercaderies a terra. L’estacionament esta limitat a vehicles de naturalesa comercial.

= Pel que fa a la contaminacié acustica i atmosférica, s’estipula els limits sonors permesos
en funcio de la tipologia de vehicle i es prohibeix la circulacié en vies urbanes de vehicles
gue emetin gasos de combustié que superin els limits de volum i grau de toxicitat
determinats reglamentariament, aixi com els que perdin olis o gasolina de forma notoria.
En tots els cassos s’estipula un régim sancionador per 'incompliment de la normativa.

e Ordenancareguladoradel servei de transport en vehicle automobils amb conductor
de 1998.

Té com a objecte la regulacid, dins del terme municipal de Sant Quirze del Vallés, del servei de
transport public de persones en vehicles automobils lleugers de lloguer amb conductor, que
s’estableix amb el Taxi i els vehicles especials o d’abonament. En el document s’estableixen les
directrius i normes per establir les condicions del servei, les adjudicacions de llicéncies, vehicles
destinats al servei, tarifes, prestacié del servei i el marc sancionador en cas de no complir els
requeriments.

e L’ordenanca municipal de civisme i mesures alternatives a les sancions

economiques (2022).

Transcorregut el termini d’'informacié publica de I'aprovaci6 inicial de I'Ordenanca de civisme i
mesures alternatives a les sancions economiques de Sant Quirze del Vallés, aprovat inicialment
pel Ple municipal, en sessié extraordinaria i urgent de 28 d’octubre de 2021. Aquesta ordenanca
s’aplica a tot el terme municipal de Sant Quirze del Vallés, té per objecte preservar I'espai public
com a lloc de convivéncia i civisme, on totes les persones puguin desenvolupar en llibertat les
seves activitats de lliure circulacio, oci, trobada i esbarjo, amb ple respecte a la dignitat i als drets
de les altres persones i a la pluralitat d'expressions culturals, politiques, linglistiques, religioses
i de formes de vida diverses existents a Sant Quirze del Vallés. L'ordenanca incorpora els criteris
orientadors de la Carta Europea de Salvaguarda dels Drets Humans a la Ciutat a la qué
I’Ajuntament de Sant Quirze del Vallés es va adherir el 26 de febrer de 2004.

e Ordenanca municipal d'ocupacio de les vies i espais publics (2017).

L'ordenanca municipal d'ocupacio de les vies publiques es va aprovar pel Ple de I'Ajuntament en
sessio extraordinaria el dia 9 de febrer de 2017, és de compliment obligat a tot el terme municipal
de Sant Quirze i té com objecte les seglients consideracions:

e Regular les condicions d'ocupacié de les vies i els espais destinats a I'is public,
particularment els carrers, les places i els parcs i jardins.

e Les vies, els espais publics, les instal-lacions, els equipaments i el mobiliari urba son
destinats a I'Us general per part de la ciutadania, segons la naturalesa respectiva del béns
i sota el principi de respecte a altres persones i als béns publics i privats.

e Les activitats que es desenvolupen a la via publica i a la resta d'espais publics de la ciutat
no poden limitar el dret dels altres usos generals, llevat que es disposi de llicencia o
concessio per a I''s comu especial o per a I'is privatiu.

e Correspon a I'Ajuntament harmonitzar els usos i les activitats que es desenvolupen

TICA

BN

e Ordenancareguladoradel sistema de tarifacié social del transport pablic municipaf]
en autobus a Sant Quirze del Valles
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L'objecte de la present Ordenanca és la definicid del Sistema de Tarifacié Social del Transport a
Sant Quirze del Valles que permeti un descompte en els tiquets del transport a persones que
compleixin les condicions per ser-ne beneficiari.

e Ordenanca municipal reguladora del soroll i les vibracions

Aquesta ordenanca va ser aprovada definitivament al Ple de data 27.09.2012 i té per objectiu

regular les mesures i instruments municipals necessaris per prevenir i corregir la contaminacié

acustica. Resten sotmesos a I'Ordenanca qualsevol instal-lacid, maquinaria, projecte de

construccié, relacions de veinat, comportament ciutada, o activitat de caracter public o privat,

susceptibles de generar contaminacié acustica per soroll, per vibracions o per soroll i vibracions.
¢ Ordenanca municipal sobre guals concepte i classes

L’ordenancga sobre guals defineix les caracteristiques d’aquests i les condicions i obligacions pels
propietaris aixi com també un capitol de sancions en cas d’incompliment de I'ordenanca.

o Reglament d’us del servei de recarrega de vehicles eléctrics i/o hibrids endollables
al municipi de Sant Quirze del Valles.

El febrer de 2020 es va aprovar el Pla d’Actuacié de Municipal 2020 — 2023 entre les quals hi
havia I'accid de desenvolupar i aplicar politiques urbanes que facilitin la mobilitat eléctrica al
municipi, i 'impuls de la mobilitat urbana sostenible. Des del punt de vista legal aquest reglament
s’emmarca en les competéncies atribuides per l'article 25.2 b) de la Llei 7/85, de 2 d’abril
reguladora de les Bases de Régim Local i el RDL 6/2015, de 30 d’octubre, pel qual s’aprova el
Text refés de la Llei sobre transit, circulacié de vehicles a motor i seguretat viaria, que atribueixen
als municipis la competéncia de I'ordenacié del transit de vehicles i persones a les vies urbanes.

L'objecte del present Reglament és la regulacié del Servei de recarrega de vehicles eléctrics o
hibrids endollables al municipi de Sant Quirze del Vallés. El servei consistira en la posada a
disposicié de la ciutadania d’'una zona destinada a la recarrega de vehicles eléctrics i/o hibrids
endollables compatibles amb el sistema de recarrega habilitat i del corresponent subministrament
eléctric, aixi com de les funcionalitats complementaries per al correcte funcionament del servei.
Aquests punts es trobaran delimitats a la via publica o en equipaments municipals d’us comu en
regim especial d’estacionament sota regulacié especifica.

o Reglament d’us del servei d’aparcament tancat de rotacio per a bicicletes i patinets
al municipi de Sant Quirze del Vallés

El febrer de 2020 es va aprovar el Pla d’Actuacié de Municipal 2020 — 2023 entre les quals hi
havia I'accié de desenvolupar i aplicar politiques urbanes que facilitin i fomentin I'impuls de la
mobilitat activa al municipi. Des del punt de vista legal aquesta ordenanga s’emmarca en les
competéncies atribuides per I'article 25.2 b) de la Llei 7/85, de 2 d’abril reguladora de les Bases
de Régim Local i el RDL 6/2015, de 30 d’octubre, pel qual s’aprova el Text refés de la Llei sobre
transit, circulacié de vehicles a motor i seguretat viaria, que atribueixen als municipis la
competéncia de I'ordenacio del transit de vehicles i persones a les vies urbanes.

L'objecte del present Reglament és la regulacié del servei d’aparcament tancat de rotacio per a
bicicletes i patinets al municipi de Sant Quirze del Vallés. El servei consistira en la posada a
disposici6é de la ciutadania d’'una zona d’aparcament tancat de rotacioé exclusiu per a bicicletes i
patinets, la qual estara dotada de punts de recarrega amb subministrament eléctric per a les
bicicletes i patinets eléctrics aixi com de les funcionalitats complementaries per al correctg
funcionament del servei.
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4.6.9. Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Sabadell (2021-2026)

Sabadell és el municipi adjacent a Sant Quirze i les relacions en tots els ambits s6n molt intenses,
per aixo es considera important incorporar instruments relatius a Sabadell.

Els objectius estratégics del PMUS deriven dels objectius del Pla Director de Mobilitat de la Regio
Metropolitana de Barcelona i aposta per un model de mobilitat segura, equitativa, eficient i
sobretot sostenible.

En aquest sentit, Sabadell esta inclosa al subambit del PMQA, pel qué s’han de concretar les
propostes necessaries per assolir els objectius.

Els principals objectius son els seglents:

e Objectiu Marc 1.1: Augmentar el repartiment modal dels modes no motoritzats 2,5%,
incrementar un 12% els desplacaments en Transport Public i reduir un 12% els
desplagaments en vehicle privat i reduint un 8,2% els km realitzats.

e Objectiu Marc 2.1: Incrementar I'ocupacio per vehicles el 7,4% el transport viari, 7,40 el
ferroviari i el 6,60% en els turismes.

e Objectiu Marc 3: Reduir la distancia dels desplacaments en vehicle privat un 0.6%.

e Objectiu Ambiental 1.1 i 1.2: Reduir els consums energétic (-11,5%) i els consums
derivats del petroli (-25% gasolina i -11% diésel i augmentar el 17% els alternatius).

e Objectiu Ambiental 2: Reduir les emissions de CO2 Eg. un 15%.

e Objectiu Ambiental 3.1 i 3.2: Reduir les emissions de PM1oun 23,5%, de NO2un 16% i de
NOxun 26%.

Amb Sant Quirze es proposen les seglents actuacions:

A peu

e Connexié amb itineraris segurs des de Sabadell a Sant Quirze per la Ronda d’Arraonai el
carrer Croacia

Bicicleta

e Connexi6é amb Sant Quirze ( també previst en el PD de la Bicicleta de Sabadell)

4.6.10. Pla director de la bicicleta de Sabadell

Aquest pla té com a objectiu principal planificar les principals linies estratégiques d’actuacio per
'impuls de la mobilitat en bicicleta a la ciutat de Sabadell per a I'horitzé 2025. En relacié amb el
municipi de Sant Quirze, al trobar-se aguest molt proxim a Sabadell, es proposen una série de
carrils bici que connecten amb el terme municipal de Sant Quirze. La proposta s’inclou en I'eix
Carretera de Sant Quirze, que inclou la carretera de Sant Quirze, la plaga de Mil-lenari i la Ronda
d’lbéria)

4.7. Adaptacié del Document d’abast

ICA
AJUNTAMENT DE SANT QUIRZE DEL VALLES

La Direccié General de de Politiques Ambientals del Departament de Territori i Sostenibilitat vie:
emetre amb data 22 de setembre de 2022 el Document de d’abast del Pla de Mobilitat Urbarﬁ
Sostenible de Sant Quirze del Vallées 2022-2031 (numero d’expedient: OAA20220049). Aque

document té com a objecte determinar I'abast de I'Estudi Ambiental Estratégic i els requerimené
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d’integracié ambiental del Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Sant Quirze del Valles 2022-
2031 (en endavant PMUS), als efectes que determina I'apartat d de l'article 13 de la Llei 9/2003,
de 13 de juny, de la mobilitat, els articles 17 i 19 de la Llei 21/2013, de 9 de desembre, d’avaluacio
ambiental.

A continuacio es presenta una relacio de les determinacions fixades en el Document de d’Abast
i com han estat introduides en el present EAE.
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DOCUMENT IV. ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC (EAE)

Document d’abast

Incorporacié a ’EAE

Relacions amb altres plans i programes

Aprofundir en I'analisi de les determinacions dels
plans que siguin d’aplicacié al PMUS per tal de
garantir-ne 'adequacio, destacant el Pla Director
de mobilitat de [I'Autoritat del Transport
Metropolita 2020-2025.

S’actualitza el punt 4 Relacié amb altres plans i
programes.

Fer referéncia a instruments de planificacié dels
municipis adjacents, especialment Sabadell, amb
el qual forma un continu urba. També caldra tenir
en compte les mesures proposades als EAMG
aprovats al municipi i, si n’hi haguessin, dels Plans
de Desplagaments d’Empresa aprovats.

Es tenen en compte el Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible de Sabadell (2021-2026), el Pla
Director de la Bicicleta de Sabadell (2018) en els
apartats 4 Relacié amb altres plans i programes i

Fer referéncia a I'’Acord de millora de la qualitat de
l'aire de marg de 2022 a la -a Cimera de Qualitat
de laire

L’'apartat 4.4 Ambit Catala incorpora I'’Acord de
millora de la qualitat de 'aire 2022.

Diagnosi

Mostrar de forma clara i agregada totes les dades
estimades de desplacaments segons mode de
transport i vehicles-km, tant per a desplagaments
interns com de connexio i tant per a desplacaments
de residents com de no residents, considerant
sempre la part del recorregut que recorre la zona
urbana de Sant Quirze del Vallés. En el cas dels
desplacaments de connexid, a més a més, caldra
mostrar les dades per als principals corredors.

En el capitol 5.2.1 s’especifiquen les dades de
repartiment modal per a cada flux, mentre que en
el capitol 5.3.2 s’especifiquen els veh-Km.

Identificar quins dels corredors de mobilitat
analitzats presenten un major potencial de canvi
modal.

S’inclou en el capitol 5.4.0portunitats de canvi
modal.

Incorporar la situacié de la xarxa d’intercanviadors
actual per tal d’identificar-ne les deficiéncies,
especialment en relacié amb els principals fluxos
de mobilitat intra i intermunicipals. La xarxa
d’aparcaments de dissuasié s’ha de considerar un
element especialment sensible per tal de potenciar
un transvasament modal efectiu vers modes més
sostenibles.

A la diagnosi en el capitol 4.3 La mobilitat en
transport public es fa un analisi de la intermodalitat
per als diferents intercanviadors del municipi.

Es recomana incorporar informacid referent a les
mercaderies que permeti coneixer, de manera
global, quin pot ser el seu impacte ambiental. Entre
d’altres, caldria fer referéncia especifica a les
zones d’activitat econdmica del municipi. Es
recomana fer esment, també, a qlestions relatives
a la distribucié urbana de mercaderies.

En el capitol 2.6 de la memoria de la diagnosi
s’incorpora informacié sobre les zones d’activitat
economica del municipi. En el capitol 4.4.2 de la
memoria de la diagnosi s’incorpora informacio
sobre les des de vehicle pesants de la xarxa
urbana. En el capitol 6 de la memoria de la
diagnosi es tracta la distribuci6 urbana de
mercaderies.

Es recomana incorporar les dades que es disposin

1A

S’haincorporat aquesta informacié a I'apartat 5.3.

Ajuntament
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sobre el parc de vehicles real incloent la distribucié | Qualitat de Iaire. E
per tecnologies i la seva antiguitat, ja que és una AU
informacio rellevant per a alguns dels impactes i
ambientals. g
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Document d’abast

Incorporacié a ’EAE

Establiment d’objectius i indicadors ambientals

Prioritzar els objectius ambientals per tal de
maximitzar el benefici ambiental associat al Pla.
Establir valors numerics per aquest objectius.

En el capitol 6.2 Objectius ambientals i indicadors
del PMUS de Sant Quirze es prioritzen els
objectius ambientals.

Descripci6 i avaluacié d’alternatives

Definici6 d’escenaris alternatius a part de
I'escenari tendencial i objectiu, i dugui a terme una
analisi d’alternatives per escollir I'escenari que
combini la viabilitat d’execucié amb el compliment
dels objectius ambientals

Es crea l'apartat 7 Descripcio i avaluacio de les
alternatives, en el qual es duu a terme I'analisi de
diversos escenaris que combinen la viabilitat
d’execuci6 amb el compliment dels objectius
ambientals.

Analisi de la mobilitat en veh-km per cadascun dels
escenaris

Cadascun dels escenaris recollits a I'apartat 7
Descripci6 i avaluacio de les alternatives incorpora
I'analisi de la mobilitat en veh-km.

Calcul del consum i emissions per a cadascun dels
escenaris

Cadascun dels escenaris recollits a I'apartat 7
Descripcié i avaluacio de les alternatives incorpora
el calcul del consum i emissions.

Informe de viabilitat economica

Si la resta de la documentacié no la incorpora,
'EAE ha d’incloure I'analisi dels costos i la viabilitat
economica de les alternatives i de les mesures
dirigides a prevenir, reduir o pal-liar els efectes
negatius del Pla.

El programa d’actuaci6 del PMUS
'analisi de costos de les mesures.

incorpora

Avaluacié global del PMUS

Avaluaci6 ambiental de les mesures del Pla.
Caldra verificar, de manera sistematica, la
contribuci6¢ al compliment dels objectius
ambientals de cada mesura o paquet de mesures
interrelacionades en el pla

S’ha realitzat una avaluaci®6 ambiental de
cadascuna de les mesures del Pla a I'apartat 8.2.
Adequacio6 als objectius ambientals del PMUS.

Prioritzacié6 ambiental de les mesures del Pla.
Caldra prioritzar aquelles actuacions amb major
eficiencia i implementar-les en el menor temps
possible.

La prioritzacié6 ambiental de les mesures es recull
en l'apartat 8.2.1. Prioritzaci6 ambiental de les
mesures.

Relacié dels principals fluxos de mobilitat amb les
mesures previstes. Sera necessari detallar les
actuacions a cadascun dels principals fluxos per
assolir el canvi modal efectiu.

S’inclou en el capitol 8.4. Relacié dels principals
fluxos de mobilitat amb les mesures previstes.

Dificultats de I'avaluacié ambiental.

Mesures de seguiment i supervisio

Els informes de seguiment han de constar, com a

CA

Les mesures de seguiment i supervisio es pode

minim, de la segiient informacié: trobar a I'apartat 9. Seguiment i supervisioé. =
. . Z

e L’estat d’execucio de les diverses mesures an

en relaci6 amb el programa d’actuacio i
establert. 4

<

(a
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DOCUMENT IV. ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC (EAE)

Document d’abast

Incorporacié a ’EAE

e El seguiment dels objectius ambientals,
gue ha de comportar el calcul dels
indicadors corresponents als objectius.

e En cas necessari, I'establiment de noves
actuacions i/o directrius per tal d’assegurar
'assoliment dels objectius fixats.

Sintesi

Fer un resum breu de la informacié facilitada en els
epigrafs precedents.

El document incorpora una sintesi breu en I'apartat
10 Resum de caracter no técnic.

Ajuntament
de Sant Quirze
del Vallés
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5. DIAGNOSI AMBIENTAL DEL SISTEMA DE MOBILITAT

5.1. Variables territorials amb incidéncia sobre la mobilitat

5.1.1. Situacio territorial

El municipi de Sant Quirze del Vallés es localitza a la comarca del Valles Occidental. EI municipi
té una extensié de 14,07 km?i una poblacié segons les dades de 'IDESCAT de I'1 de gener del
2020, de 20.195 habitants, el que suposa el 2,2% del total de la comarca.

Sant Quirze del Vallés es troba a uns 17 km de Barcelona i 80 km de Girona. Els municipis veins
limitrofs de Sant Quirze del Vallés sén: Terrassa al nord, Sabadell a I'est, Cerdanyola del Vallés
i Sant Cugat del Vallés al sud i Rubi a I'oest

Pel que fa a la xarxa viaria. el municipi esta ben comunicat per la carretera C-58 i per la C-16 al
barri de Les Fonts. Complementariament hi ha la linia d’FGC S2 de Barcelona-Sabadell, que fan
de la vila un lloc facilment accessible i connectat amb la resta del territori catala.
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Figura 5.1.— Situacio Sant Quirze del Valles. Font: Hipermapa de la Generalitat de Catalunya

5.1.2. Estructura urbana

Gran potencialitat per als desplagaments de proximitat (el 53,7% de la mobilitat interna es
realitza a peu). Es pot arribar al centre caminant en 15 min (4km/h) i en bici en 6 min (10km/h),
en sentit longitudinal, i caminant en 21min (4km/h) i en bici en 8 min (10km/h) en sentit
transversal:
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Figura 5.2.— Extensio de la trama urbana de Sant Quirze del Vallés. Font: elaboracio propia

5.1.3. Demografia

La poblacié de Sant Quirze del Valles al 2020 era de 20.195 habitants, que presenten el 2,2% de
la poblacié del Valles Occidental i el 0,4% de 'RMB.

El creixement continu de Sant Quirze del Vallés, encara que amb una intensitat variable al llarg
dels anys, es deu als fendmens migratoris intercomarcals, a 'augment de I'esperancga de vida.

Pel que fa a les proporcions de poblacié en grans grups d’edat, el 32,5% de la poblaci6 del
municipi sén ciutadans amb atencié especial en 'ambit que ocupa el PMUS (infants, joves i
gent gran).

L’envelliment proper de les generacions de major natalitat sumat a una major esperanga de vida
comporta un increment demanda social d’accessibilitat i mobilitat guiada o col-lectiva.

<
O
5.1.4. Densitat urbana %

La poblacié de Sant Quirze del Vallés es troba basicament concentrada en el nucli principal d®
poblacié al centre de Sant Quirze. Tot i aix0 existeix un segon nucli de poblacié concentrada

PIAsA
AJUNTAMENT DE SANT QUIRZE DEL VALLES

I/
Ajuntament Diputacié | Area de Territori M .8
@ de Sant Quirze @ Barcelona i Sostenibilitat c rl

del Vallés Multicritaria Planning



Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Sant Quirze del Valles 45

les Fonts i diversos barris de baixa densitat com sén Sant Quirze Parc, Can Pallars, Can
Llobateres, Sant Quirze Jardi, Can Feliu, Vall Suau, Castellet i Castelltort.

El municipi presenta la zona més densament poblada a la zona del casc antic amb una densitat
maxima de 17.847 habitants/km2. Per altre banda, nombroses seccions censals situades a la
serra de Galliners presenten densitats molt baixes, és el cas dels sectors de Castelltort, Castellet,
Los Rosales i Poble sec amb 346 habitants’/km2 i Can Llobateras i Can Pallars amb 594
habitants/km2

5.1.5. Centres generadors i atractors de mobilitat

Els centres d’atraccio i generacié de desplagaments es distribueixen pel conjunt de la ciutat,
destacant-se els centres administratius com son I'ajuntament, el Jutjat de Pau i la policia local,
dues zones esportives al nucli urba, i la principal zona cultural al centre de la ciutat.

Es detecta una elevada concentraci6 de llocs de treball a la periféric: 5 poligons industrials
localitzats en les zones perimetrals a I'entorn de I'C-58 (veure segon planol del 2.5.1)

5.1.6. Parc de vehicles i index de motoritzaci6

Segons el parc de vehicles de 'IDESCAT (2019), Sant Quirze compta amb un total de 16.210
vehicles, dels quals el 67% sén turismes.

Tractors Autobusos i
. industrials altres
1% 4%

Camions i
furgonetes
13%

Figura 5.3.— Distribucié del parc de vehicles per tipus 2019- Font: elaboracio propia a partir de dades de
'IDESCAT

L’evolucio de I'index de motoritzacié de Sant Quirze del Vallés durant el segle XXI es caracteritza
per un creixement durant el periode 2002-2008, un estancament amb petits descens entre el
2009-2013 influenciat per la crisis econdmica, i un creixement des del 2014 fins a 'actualitat.
Durant tot el periode 1998-2019 el municipi sempre s’ha mantingut amb valors superiors a la
mitjana comarcal i de Catalunya

Durant tot el periode de 1998-2019, el municipi sempre s’ha mantingut amb valors per sobre a E
mitjana del Vallés Occidental i Catalunya.
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Figura 5.4.— Evolucio de I'index de motoritzacié a Sant Quirze del Valles, Vallés Oriental i Catalunya. 1998 —
2019. Font: elaboracié propia a partir de dades de 'IDESCAT

5.2. Mobilitat

5.2.1. Repartiment modal

La darrera enquesta de mobilitat disponible a 'ambit municipal és TEMQ 2006. Segons aquesta
font de dades, es realitzaven diariament a Sant Quirze del Vallés 94.149 viatges/dia dels quals
el 34% eren interns. Cal esmentar, pero, que en aquests 14 anys la poblacié de Sant Quirze ha
crescut més d’'un 17% de manera que el volum de desplagaments també haura experimentat un
increment rellevant.

Per actualitzar aquesta informacid, es disposa de les dades de I'Estudi de mobilitat amb dades
de telefonia mobil del MITMA realitzat durant la pandémia de la COVID-19, pero que també recull
dades anteriors a I'estat d’alarma que reflexen el comportament en una setmana tipus prévia a
la crisi sanitaria. S’han escollit les dades del 18 de febrer del 2020, com un dia feiner tipus.

Segons aquesta font de dades, aquest dia es van comptabilitzar 9.689 viatges a nivell intern,
67.258 viatges de connexi6 amb origen a Sant Quirze i 67.233 viatges de connexié6 amb
destinacié Sant Quirze. A priori s’observa un volum molt baix de desplagaments urbans que pot
estar relacionat amb la zonificacié de les antenes ubicades al municipi (la metodologia big data
pot obviar desplagaments de distancies curtes ubicats dins del mateix radi d’influéncia d’'una
antena). Per altra banda, a nivell de connexid, el nombre de desplacaments comptabilitzats és
molt superior al que es pot extreure de qualsevol enquesta de mobilitat a residents ates que la
metodologia big data comptabilitza qualsevol moviment de dispositius mobils, ja sigui de
residents, distribucié de mercaderies, turistes, ...

Els principals fluxos de relacié de connexié amb Sant Quirze del Vallés s6n amb Sabadell (31%),
Terrassa (16%), Cerdanyola del Valles (10%) i Barcelona (9%). Aquestes 4 relaciorg
coincideixen amb les que s’extreien de 'TEMQ 2006. =
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Municipi Viatges/dia2s| %

Sabadell 41.801|31,1%
Terrassa 21.08015,7%
Cerdanyola del Valles 12.995| 9,7%
Barcelona 11.907| 8,9%
Sant Cugat del Valles 9.063| 6,7%
Rubi 8.122| 6,0%
Resta 29.524 | 22,0%

Taula 5.1.- Principals relacions de connexié amb Sant Quirze del Vallés. Font: elaboracié propia a partir de
dades del MITMA.

Una altra informacio que es pot extreure de I'estudi del MITMA son les distancies mitjanes dels
desplagaments. La taula inferior mostra aquest valor pels desplagaments interns i per les
principals relacions de connexi6:

Municipi Km

Sant Quirze del Valles | 1,4
Sabadell 2,9
Terrassa 5,0
Cerdanyola del Vallés | 3,5
Barcelona 15,1
Sant Cugat del Valles | 5,1
Rubi 4,1
Resta 16,4

Taula 5.2.- Distancies mitjanes. Font: elaboracid propia a partir de dades del MITMA.

Mentre que en el cas del fluxos de desplacaments es disposa de les dades del MITMA, en termes
de repartiment modal, es pren TEMQ 2006 com a font de referéncia. Si bé és cert que no es pot
considerar com el repartiment modal real en situacié actual, si que representa una distribucio
prou aproximada en quant als ordres de magnitud de cada mode.

La mobilitat urbana, que representa el 34% dels desplacaments amb OD al municipi, es realitza
majoritariament a peu (54%), es situa per sota de la mitjana catalana (60%).

En els desplagcaments interurbans la quota del cotxe representa el 85%, valor superior a la
mitjana catalana (68%). La quota dels modes ferroviaris es situa en el 10%, inferior a la mitjana
catalana (15%).

Distribucié modal mobilitat INTERNA actual Distribucié modal mobilitat CONNEXIO actual Distribucié modal mobilitat TOTAL actual

9,9% FGC 0,9%
3,8% bus

14,1%

19,1%

6,9% Renfe
2,6% bus 9,7%

53,7%

1,5%

= VP = TPC = No mot = VP = TPC = No mot = VP = TPC = No mot

Figura 5.— Repartiment modal de la mobilitat a Sant Quirze del Vallés. Font: EMQ 2006
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Repartiments modals per a ’any 2019

El volum de desplacaments de Sant Quirze del Vallés aixi com les quotes modals s’han
actualitzat a valors del 2019, en base als valors de 'TEMQ 2006 i a partir de la comparativa entre
'EMEF del 2006 i del 2019 pel Vallés Occidental (analitzant separadament els desplacaments
urbans i els desplagaments de connexid). Amb tot, s’obté la seglent taula:

Mobilitat a peu Mo.bi.litat en Mobilitat en . Mobilitat en vehicle
bicicleta transport public privat

Flux
FLUXOS DE | total Despl/di % Despl/di % Despl/di % Despl/di %
MOBILITAT | (despl/ a Quotes a Quotes a Quotes a Quotes

dia)
Interns 35.612 18.533 52,0% 889 2,5% 737 2,1% 15.453 43,4%
Connexié 67.575 1.941 2,9% 519 0,8% 9.483 14,0% 55.632 82,3%
Sabadell 28.978 522 1,8% 140 0,5% 3.617 12,5% 24.699 85,2%
Terrassa 8.025 180 2,2% (¥) 48 0,6% 996 12,4% 6.800 84,7%
Barcelona 8.462 0 0,0% 0 0,0% 4.231 50,0% 4.231 50,0%
Pas 39.810 0 0,0% 0 0,0% 0 0,0% 39.810 100,0%

(*) La quota de mobilitat a peu amb Terrassa esta estretament relacionada amb el barri de les Fonts.

Figura 5.6.— Principals fluxos de connexi6é de Sant Quirze del Vallés. Font: elaboracio propia

Mobilitat a peu Mobilitat en bicicleta LlalofIiEt en. Mo.b'“tat en
transport public vehicle privat
i 0, I i 0 i 0,
Flux total Despl/di % Despl/di % Quotes Despl/di % Despl/di %
a Quotes a a Quotes a Quotes
[ Totals () 103.187 20.473 19,8% 1.408 1,4% 10.221 9,9% 71.085 68,9%

(*) Sense els fuxos de pas.

Figura 5.7.— Repartiment modal global de Sant Quirze del Vallés. Font: elaboracio propia

[errassa

e

Terrassa: 8.025v/d
3 A

Figura 5.8.— Principals fluxos de connexié de Sant Quirze del Vallés. Font: elaboracié propia
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5.2.2. Diagnosi de la mobilitat

e Xarxa de vianants

Els desplacaments a peu representen el 53,7% dels desplacaments interns de la ciutat. Els eixos
on es concentren més desplagaments sén la rambla Lluis Companys (a l'algada del carrer
Vallcorba) amb uns 1.179 vianants entre les 8h-20h; La Rambla dels Paisos Catalans, amb 1.522
vianants; i 'avinguda d’Egara (a I'alcada del carrer Capcir) amb 1.286 vianants. L’alt volum de
vianants en aquests carrers es deu a que son eixos comercials (rambla Lluis Companys i Paisos
Catalans). L’Avinguda d’Egara es localitza fora de la zona comercial del Centre perd concentra
un volum alt de vianants pels equipaments com el C.A.P. i la oficina de correus situats al mateix
carrer.

La major part de la xarxa principal de vianants presenta bones condicions d’accessibilitati permet
el moviment dels ciutadans entre els diferents sectors del municipi i els principals punts de
generaci6 i atraccié de moviments. Tanmateix, es detecten alguns punts de la xarxa principal de
vianants, com el passeig de la Bobila o el carrer del Priorat, amb certs déficits (no s’assoleix
'amplada de les voreres d’1,5 metres marcada per I'Ordre VIV/561).

LESFONTS

Figura 5.9.- Amplada de les voreres de Sant Quirze del Vallés. Font: Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Sant
Quirze del Vallés.
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CONCLUSIONS DE LA XARXA A PEU

ASPECTES A MILLORAR

PUNTS FORTS

Nuclis separats i aillats, amb poca connexié6 amb
el nucli principal i els municipis veins.

Morfologia del terreny

= Compactacio urbana relativament elevada al
nucli central.

Infraestructura

» La xarxa viaria presenta una alta
proporcié6 de carrers convencionals
amb 88,3 Km lineals.(85%) i 14 % de
prioritat invertida.

= Només 1,3 km de la xarxa urbana soén
vials exclusius per a vianants.

= Encara hi ha barris i nuclis amb molt baixa
0 nul-la preséncia de carrers de prioritat
invertida.

Infraestructura

La xarxa principal de vianants suma un total de
19,13 km. La ciutat disposa de 30,2 km d’itineraris
amb cohabitacié amb d’altres modes de transport.

Accessibilitat

— El 11,2% de les voreres de la xarxa de
vianants no sén accessibles. Els barris de
Sant Quirze Park (38,5%), Poble Sec (26,8%)
i Sotavia (0,0%) son els sectors amb un menor
percentatge de voreres accessibles. Amb uns
percentatges preocupants i amb un gran
contrast amb altres barris (3 barris amb més
del 90% de les voreres accessibles).

— El 29,6 % dels encreuaments de vianants
(147 punts) no presenten pas de vianant i
un altre 4,4 % dels encreuaments presenten
pas de vianants pero no accessible.

Accessibilitat

= Un percentatge elevat 77,8% dels carrers
presenten voreres més amples d’1,8 m. |
un 62,3 % (inclosos en el percentatge
anterior) presenten amplades superiors
als 2,5 m.

= Elevat nombre de passos de vianants amb
guals o amb passos elevats. (66,1 %).

= Bones condicions d’accessibilitat en la
xarxa principal de vianants en termes
d’amplada de vorera.

Demanda

= Lademandaapeutéunaimportant relacio
amb els usos existents a I’entorn.

= Potencial per incrementar el volum dels
desplacaments a nivell urba.
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e Xarxa de bicicleta

La xarxa d’itinerari per a bicicletes de Sant Quirze del Vallés és de 22,1 km distribuits de la forma
seguent:

e 2,6 km corresponen a carrils bici segregats.
e 19,5 km sén itineraris amb cohabitacié amb altres modes de transport.

S’observa com hi ha diversos sectors de la ciutat que no disposen d’un itinerari pedalable proper
0 a menys de 150m. En aquest sentit, el sector de les Fonts, les urbanitzacions de Sant Quirze
Park, Castellet, Can Pallars, Can Llobateres i el poligon Can Casablanques, presenten deficit
d’oferta de xarxa pedalable. Per contra, el barri del Nucli Antic i Sant Quirze Jardi son els sectors
que compten amb una millor cobertura territorial

A Sant Quirze del Vallés hi ha 10 punts d’aparcament per a bicicletes. La tipologia d’aparcament
més emprada correspon al model universal de barres tipus “U” invertida que permeten
'aparcament de dues bicicletes
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Figura 5.10.- Cobertura del carril bicicleta. Font: Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Sant Quirze del Valles.

A 'Enquesta de Mobilitat Quotidiana de Sant Quirze del Vallés de I'any 2006 s’indicava que no
hi havia desplacaments interns amb aquest mitja de transport. No obstant, en els darrers anys
s’ha incrementar I'oferta de xarxes ciclables i han aparegut els vehicles de mobilitat personal

(VMP), fet que ha incrementat I's de la bicicleta i els VMP. <
O
Una part important de la xarxa viaria del nucli urba de Sant Quirze del Valles té un pendent thZ='
fa possible els desplagaments en bicicleta en unes condicions de confort considerables. |_|1_J
D
<
<
o
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Complementariament als aforaments de vianants, s’han mesurat en els mateixos punts i intervals
de temps, les intensitats de bicicletes i VMP, les quals s’han extrapolat a 12 hores seguint la
mateixa metodologia que en el cas dels vianants. El punt on es detecta una intensitat superior
de bicicletes és a I'avinguda dels Paisos Catalans a l'algada amb la C-1413a amb 109 vehicles,
aixd s’explica perqué aquest tram del carrer serveix com a connexié entre la zona comercial de
Sant Quirze i I'estaci6 dels FGC. Altres punts amb valors superiors a 100 també destaquen a la
Ronda d’Arraona on les dues estacions d’aforament tenen valors superiors a 100 vehicles, que
s’explica per la preséncia d’una vorera bici bidireccional que creua el nucli compacte del municipi
d’est a oest.

Seguint amb el mateix patré que la bicicleta, el punt on hi ha un major volum de vehicles VMP és
a l'avinguda dels Paisos Catalans amb un volum de 240 vehicles per efecte de I'estacié de FGC
de Sant Quirze. A banda d’aquest punt, destaquen altres punts amb un volum de vehicles alt:
ronda d’Arraona a l'algada del carrer Vallcorba, rambla Lluis Companys, i avinguda Pau Casals
a l'algada del carrer Sabadell

)

11 bicicletes| /]
%

Xanxa ciclable
Intensitat bicicletes i VMPs
8h-20h

Equipaments i centres
generadors de mobilitat

I SantQuirze del Vallés

z T G ( 5 R

Figura 5.11.- Intensitat de bicicletes i VMP (de 8h a 20h) a Sant Quirze del Vallés. Font: Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible de Sant Quirze del Vallés.
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CONCLUSIONS DE LA XARXA DE BICICLETA
ASPECTES A MILLORAR PUNTS FORTS
» Terme municipal molt extens perd un nucli
. . , urba compacte amb un gran nombre de
=  Sant Quirze no disposa d’una xarxa . . )
- . ; . nuclis residencials separats entre ells. Les
ciclista continua, i en ocasions tampoc N , .
distancies sén assumibles en modes no
segura. X :
motoritzats tot i que en alguns casos es
veuen penalitzats pels pendents
Infraestructura Infraestructura
» Infraestructura especifica de la bicicleta | = La ciutat disposa de 30,2 km d’itineraris amb
poc extensa i fragmentada. En molts cohabitacié amb d’altres modes de transport.
casos presenta deéficits de disseny = EI 95% de les voreres bici tenen paviment
(amplades insuficients, i déficits de diferenciat
senyalitzacio) = Tots els eixos amb interseccions
. ., . presenten continuitat.
" 0, . . 7
El 96% no tenen senyalitzacio vertical. = Laruta botanica de Sant Quirze del Vallés, la
» La xarxa pedalable dels sectors: Ronda volta per Galliners i la via verda del Vallés son
Arraona, Passeig del Colomer i el tram de camins rurals amb bona connectivitat.
via verda entre la carretera de Molins de
Rei, la pista bici entre el carrer de 'oreneta
i el carrer de Menorca i el carrer del
Llaurador presenten problemes
d’accessibilitat per amplada insuficient
dels carrils.
= ElI poligon industrial de Can
Casablanques presenta un déficit
d’oferta de xarxa pedalable.
= El camidels monjos és un cami rural que
té una mala connectivitat en el municipi,
malgrat el seu paper per la mobilitat de la
zona.
Aparcament Aparcament
= Amb una cobertura de 100 metres des de
cada un dels aparcaments situats en la via
publica, només un 2,3% dels residents esta
servit.
Cobertura Cobertura

* Només un 68,8% de la poblaci6 té un carril
bici a menys de 150 metres.

= Gran part dels equipaments tenen un
aparcament per a bicicletes a menys de
100 metres.

Demanda

Demanda
= Molta potencialitat per a mobilitat en bici al
propi municipi i també en connexié de
municipis propers.
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e Xarxa de transport public
L’oferta de transport public de Sant Quirze del Vallés esta formada per:

- Oferta ferroviaria: dues estacions de passatgers d’'FGC, la linia S1 al barri de Les Fonts i
la linia S2 al nucli de Sant Quirze.

Transport public urba: 1 linia de bus gestionada per 'empresa TUS. En general al llarg
dels darrers 10 anys el nombre de viatgers s’ha mantingut estable amb valors de I'entorn
dels 250.000v/any. Aquesta linia connecta el nucli principal de Sant Quirze del Vallés amb
Sabadell (connexio directa amb I'estacié de Rodalies Renfe).

- Dues linies d’autobus interurba. Es disposa de 2 linies interurbanes amb parada a Sant
Quirze del Vallés.

Bus urba

La linia L12 realitza 15.024 expedicions/any, uns 114.182 km i 3.744 hores de servei.

. . - Interval de Connexié amb I’altre linia Connexio amb altres serveis de
Exp/dia | Amplitud horaria
pas urbana TPC
DII-Dv: 6h22 a
L12 53 21h36 37 min No Estaci6 de Renfe i FGC

Db: 7h00 a 20h00

Taula 5.3 Oferta de la linia urbana ditrna de dilluns a divendres feiners. Font: elaboraci6 propia a partir de
dades TUS.

El 90% de les parades del bus urba té bona accessibilitat.

Pel que fa al nombre de viatgers, I'any 2019 s’han realitzat 230.337 viatges. En general, al llarg
dels darrers deu anys el nombre de viatgers s’ha mantingut estable amb valors a I'entorn dels
250.000 v/any, no obstant, al 2019 el valor es redueix fins a 230.377 v/any, un descens del 9,3%
respecte I'any anterior. L’any 2020 el nombre d'usuaris es redueix fins als 138.267 v/any
influenciat per la pandemia de la Covid-19).
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Autobus interurba

Sant Quirze del Vallés forma part del Sistema Tarifari integrat (STI) que permet la utilitzacié de
diferents modes de transport (metro, autobusos urbans, metropolitans e interurbans, tramvia,
Ferrocarrils de la Generalitat de Catalunya i Renfe Rodalies) per realitzar un desplacament amb
un Unic titol de transport, despenalitzant economicament els transbordaments.

El nombre total de linies que donen cobertura a la ciutat en dia feiner és de 2 operades per 1
empreses. El conjunt de les linies interurbanes ofereixen un total de 95 expedicions en els dos
sentits en un dia feiner i 57 expedicions els caps de setmana. Els municipis de I'entorn amb els
guals hi ha una major oferta en un dia feiner sén Rubi (16), Sabadell (53) Sant Cugat del Vallés
i Terrassa (42 cadascun).

En un radi de 400m no queden servits els barris de Sotavia, Castelltort, 'extrem est de les Fonts
i Can Llobateras. Tampoc queden coberts els poligons de Can Casablanques industrial, Can
Torres i Can Llobet, un sector al nord de Can Feu i un sector de Can Canals.

<5

Tarrassa - Aubl-Sant Cugat el Valks (B3) Cobeartura parada bus 400m

Parada liniz B8
= = Sant Quirze V.-Sebadell L12

Sanadall
———  Sant Guirze del V.-+Hosphal de Terasa e
Terrassa (B9| L] Parada linia L12

3 Paradalinia BS

Figura 12. Cobertura linies de bus Sant Quirze en un radi de 400 metres. Font: elaboracié propia

En un radi de 750 metres, gairebé la totalitat de la zona urbana del municipi queda coberta
exceptuant els barris de Sotavia, Castelltort i Can Llobateras que queden fora d’aquest radi de
cobertura.
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<5

Terrassa - Rubi-Sant Cugat del Vallés (BS) Cobertura parada bus 750m

Parada linia B8
—— Sant Quirze V.-Sabadell L12

urba de S: i)
———  SantQuirze del V.-Hospital de Temasa- Uil 1 Sabacel]

Terrassa (B9) » Parada linia L12

. Parada linia B9

Taula 5.4.- Cobertura linies de bus Sant Quirze. Font: elaboraci6 propia
Servei ferroviari

El municipi de Sant Quirze del Valleés disposa de dues estacions d’FGC: una ubicada a Les Fonts
(S1)ilaltra a la plaga de I'Estacio (S2), al nucli urba. La linia de S1 té una oferta en un dia feiner
de 85 expedicions/dia en sentit Terrassa i 76 exp/dia en sentit Barcelona. L’interval de pas mitja
de 15 minuts i un temps de recorregut de 38 minuts fins a Barcelona (Plagca Catalunya).

La linia S2 té una oferta en dia feiner de 81 expedicions/dia en sentit Sabadell i 81 expedicions/dia
en sentit Barcelona. L'interval de pas mitja és de 15 minuts i un temps de recorregut de 39 minuts
fins a Barcelona (Placa Catalunya)

En un radi de 1.000 metres, I'estacido de Les Fonts déna cobertura al 100% dels habitants del
nucli (poblaci6é delimitada a Sant Quirze del Vallés), en canvi I'estacié de Sant Quirze déna
cobertura al 45% de la poblacié del nucli urbal. Els barris més allunyats de I'estacié com sén Can
Llobateres, Can Pallars, Can Casablanques, Sant Quirze Jardi i Sant Quirze Parc queden fora
d’aquest radi de cobertura.

1 El valor s’ha estimat amb un repartiment homogeni de la poblacié dins de la superficie urbanitzada.
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Figura 13.—.Cobertura de I’estacié d’FGC a 1.000 metres. Font: elaboraci6 propia
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Estacié d'FGC

Recorregut linia S1

Recorregut linia S2

CONCLUSIONS DE LA XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

ASPECTES A MILLORAR

PUNTS FORTS

Servei

= Els busos interurbans tenen freqiiéncies
de pas relativament baixes. Entre (40i 110
minuts en hora punta) .

Servei

= Sant Quirze del Vallés disposa de dues
linies de tren i 3 de bus. Aconseguint una
connexi6 amb transport puablic  molt
respectable.

= Els principals nuclis urbans (residencials) i
poligons industrials queden coberts per
I'oferta de transport public amb un radi de
750m.

= Tendéncia de creixement en els darrers
anys de la demanda d’usuaris de
ferrocarrils (previs a la pandémia de la
COVID-19).

Intermodalitat

. Actualment no hi ha senyalitzacio
d’orientacio per a fer el transbordament a
cap estacio de bus proxima a l'estacio
d’FGG.

" A partir de les 21:00 hores el temps
d’espera per a fer intermodalitat augmenta
molt. (per sobre dels 20 minuts)

Intermodalitat

= Laintermodalitat entre tren (FGC) i bus
(B.9iL12) mostraunabonacoordinaciiq
amb temps d’espera interior als 10 minutsd
en hora punta. H

= Lapoblacié consta d’una intermodalita]ﬁ
bona entre tren i taxi.

T
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CONCLUSIONS DE LA XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

Cobertura

= Sotavia, Castelltort i Can Llobateras
queden a més de 750 metres a peu d'una
parada d’autobus o tren.

= Enun radi de 400 metres, no queden servits
I'extrem est de les Fonts, ni els poligons de
Can Casablanques, Can Torres i Can
Llobet.

Cobertura

= El conjunt del transport public urba dona
cobertura a gran part del municipi.

Accessibilitat

= Cal millorar I’accessibilitat d’algunes de les
parades que se situen a la BP-1503.

=  Cap de les parades d’autobus disposa de
pantalla d’informacié a 'usuari.

Accessibilitat

= El 90% de les parades de bus urba i el
100% de les estacions de tren, tenen bona
accessibilitat.

= El 90% de les parades (44) disposen
d’informacio de I’horari i el recorregut de
les linies.
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DOCUMENT IV. ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC (EAE)

CONCLUSIONS DE LA XARXA DE TRANSPORT PUBLIC

ASPECTES A MILLORAR

PUNTS FORTS

= Es percep una evolucid oscil-lant de la
demanda de la linia L12 que déna servei
urba a Sant Quirze i connecta amb
Sabadell.

Demanda

= La demanda del ferrocarril augmenta

any rere any.

e Xarxaviaria

Dades de motoritzacio

Segons el parc de vehicles de 'IDESCAT (2019), Sant Quirze compta amb un total de 16.210

vehicles, dels quals el 67% son turismes.

Tractors

Camions i industrials
1%

furgonetes
13% ~

Autobusos i
altres
4%

Figura 5.14.— Distribucié del parc de vehicles per tipus 2019 Font: elaboracio propia a partir de dades de
I'IDESCAT

L’evolucio de I'index de motoritzacié de Sant Quirze del Vallés durant el segle XXI es caracteritza
per un creixement durant el periode 2002-2008, un estancament amb petits descens entre el
2009-2013 influenciat per la crisis econdmica, i un creixement des del 2014 fins a I'actualitat.
Durant tot el periode 1998-2019 el municipi sempre s’ha mantingut amb valors superiors a la

mitjana comarcal i de Catalunya

Durant tot el periode de 1998-2019, el municipi sempre s’ha mantingut amb valors per sobre a la

mitjana del Vallés Occidental i Catalunya.
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Figura 5.15.— Evolucié de I’index de motoritzacié a Sant Quirze del Valles, Vallés Oriental i Catalunya. 1998 —
2019. Font: elaboraci6 propia a partir de dades de 'IDESCAT

Vies d’accés i estructura urbana

La xarxa primaria representa el 9,2% de la xarxa viaria urbana (9,5 Km), la xarxa secundaria
distribuidora el 20,0% (25,7 Km) i la xarxa veinal el 65,8%, amb 67,6 Km

Xarxa viaria
primaria
9,2%

Xarxa viaria

secundaria

istribuidora
25,0%

Figura 5.16.- Distribuci6 de la xarxa urbana de Sant Quirze del Vallés. Font: elaboracié propia

Vies d’accés i estructura urbana

La xarxa viaria primaria esta conformada per les vies principals urbanes que faciliten els
desplacaments globals per tot el municipi; garanteix les connexions de la xarxa viaria local amb
la xarxa interurbana (accessos) i les relacions amb els diferents sectors del municipi.

Son les vies més importants per la mobilitat rodada del municipi que formen I'esquelet vertebrat
sobre el que s’articulen la resta de vies. Aquestes vies ja tenen un caracter urba i son utilitzade®
per totes les modalitats de desplagament. E

Esta conformada per les grans avingudes o els carrers principals, que generalment presentq’lﬂ
seccions molt amples, superiors a 15 metres, de dos sentits de circulacio i de dos carrils pe;@
banda. <

o
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La xarxa urbana primaria suma un total de 9,5 km i representa el 9,2% de la xarxa viaria urbana.
Alguns dels eixos verticals son:

e Av. dEgara: eix longitudinal de doble sentit de circulacié que realitza una doble funcié.
Per una part, és un dels eixos preferentment utilitzats en els viatges interurbans que volen
desplacar-se cap a la carretera interurbana C-58 (sortida 15) i, per l'altre, és el principal
eix de connexio dels vehicles amb origen o destinacio dels sectors de Can Casablanques
(residencial i industrial), Can Pallars i Can Llobateras amb el centre urba.

e Passeig de la Bobila: eix longitudinal de doble sentit de circulacié que connecta el passeig
Colomer, a l'oest, amb la sortida 12 de la carretera C-58, a I'est. Aquest eix realitza una
doble funci6, per una part, és un dels eixos preferentment utilitzats en els viatges
interurbans que volen desplagar-se cap a la carretera interurbana C-58 (sortida 12) i, per
I'altre, és el principal eix de connexié dels vehicles amb origen o destinacié els sectors de
Poble Sec i Can Canals.

e Av. Cami del Mas: eix longitudinal de doble sentit de circulacié que connecta la placa de
I'Estacid, al sud, amb la Ronda d’Arraona, al nord. Aquest eix permet la connexié de Can
Casablanques amb Mas Duran per I'est del nucli urba.

També és un eix important el passeig Colomer circulacié que connecta el passeig Colomer, a
'oest, amb la sortida 12 de la carretera C-58.

Pel que fa a eixos transversals, destaquen:

= Eix carrers Pla de Llorenc i Pep Ventura: és un eix transversal de sentit Unic en direccié nord
que connecta 'av. Antoni Gaudi (a l'algada del carrer Llaurador), al sud, amb I'av. Antoni
Gaudi (alcada passeig Salvador Dali), al nord. Aquest eix fa la funci6 de garantir els
desplagaments sud-nord en el tram on 'av. Antoni Gaudi és de sentit Unic en direccio sud.

= Ronda d’Arraona: és un eix transversal de doble sentit de circulacié que connecta I'av. Egara,
a l'oest, amb el nucli urba de Sabadell i la sortida 14 de la carretera C-58, a I'est. Per tant,
aquest eix realitza una doble funcio, per una part és un dels eixos preferentment utilitzats en
els viatges interurbans que volen desplacar-se cap a la carretera interurbana C-58 (sortida
14) i, per I'altre, és el principal eix urba de connexi6 dels sectors de Can Feliu i Mas Duran, a
I'est, amb el centre urba de Sant Quirze del Vallés.

També sén vies importants I'eix que conformen I’Avinguda Antoni Gaudi, Passeig del Colomer.

Saturaci6 de la xarxa viaria urbana

L’estimacio del grau de saturacié posa de manifest que en un dia feiner tota la trama dels carrers
funciona sense problemes de congestié. La major part dels carrers del municipi tenen un grau de
saturacio inferior al 80% de la seva capacitat, excepte:

e L’accés al municipi pel nord-est: la ronda d’Arraona. Venint de Sabadell, fins a la rotonda
amb I'avinguda Cami del el grau de saturaci6 és del 83%.

e L’accés al municipi per I'est: la C 1413a amb la plaga de I'estacid, el grau de saturacio ef’é
del 92%. =

o El tram sud de la C-1413a, entre la plaga de I'Estacid i el passeig de Can Barra, on
grau de saturaci6 és del 91%
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Figura 5.17.- Nivell de servei i saturacio de la xarxa viaria. Font: Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de Sant
Quirze del Valles.

CONCLUSIONS DE LA XARXA VIARIA

ASPECTES A MILLORAR

PUNTS FORTS

Infraestructura

= Laxarxa urbana de Sant Quirze del Vallés
disposa d’88,3 km de carrers regulats com
a zona 30.

Infraestructura

= Jerarquitzacié funcional adequada en
termes generals: el gruix de vehicles tendeix
a concentrar-se en les vies millor preparades.

Demanda

= Elevats casos d’excés de velocitat.

= Elevats volums de transit de pas per
dins del nucli urba. Gairebé la meitat
dels vehicles de la C-1413a s6n de pas
(Rubi — Sabadell, principalment)

Demanda

= La gran part dels carrers funciona sense
problemes de congestid (grau de saturacioé
inferior al 80%). Unicament es detecten mes
densitats de transit a la carretera C-1413a
(als voltants de la plaga de I'Estacio) i la
ronda Arraona (just a I'entrada del municipi
pel nord-est).
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e Poligons industrials
El municipi de Sant Quirze del Valles compta amb 5 poligons industrials:

= Can Casablangues industrial : es localitza al nord de la ciutat, destaca per la seva
proximitat al nucli urba i té accés directe a la carretera C-58.

= Can Feu: esta situat al nord-est del municipi, a I'est de la carretera C-58. Aquesta via
interurbana separa el nucli residencial del poligon i només és permet I'accés des de la
Ronda d’Arraona

= Can Torras- Can Llobet: es localitza a I'est del municipi amb 35 Ha i 85 parcel-les.

= Can Canals: es localitza al sud-est del municipi, al sud del barri residencial del Poble Sec .

= Can Corbera: es tracta d’un petit poligon de 6 Ha i amb 4 parcel-les d’activitat industrial i
comerg¢ a I'engros, principalment.

Es pot concloure gue tots els poligons industrials estan ben connectats amb la xarxa viaria,
principalment amb les vies interurbanes.

La connexi6 a peu, pero, presenta grans déficits en les seves voreres i algunes discontinuitats
entre el nucli urba i cap dels poligons, excepte en el cas de Can Canals, que disposa de connexio
amb bicicleta. Aquesta manca de continuitat a peu també es déna en el zona de les Fonts, on el
poligon de Can Corbera es troba molt desconnectat del nucli urba.

Quant a la bicicleta, només el poligon Can Canals disposa d’infraestructura ciclista, que connecta
amb el nucli urba.

Pel que fa referéencia al transport public col-lectiu, només els poligons industrials Can
Casablanques, Can Corbera i Can Feu disposen de parades de bus urba o interurba. L'estacié
d’FGC no dona servei a cap del poligons industrials.

b

’i Poligon industrial [ ]
| Xarxa principal de vianants

| Limit municipal e

s u
Kiometrs

Figura 5.18.- Connexi6 entre la xarxa principal de vianants i els poligons industrials. Font: Pla de Mobilitat
Urbana Sostenible de Sant Quirze del Valles
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CONCLUSIONS DELS POLIGONS INDUSTRIALS

ASPECTES A MILLORAR

PUNTS FORTS

Accessibilitat

Cap dels poligons disposa de parada de
transport public. Només els més propers al
casc urba, com el de Can Casablanques,
tenen una parada a prop.

No existeix xarxa pedalable en els
poligons industrials de I’ambit. Només el
poligon industrial Can Torras té connexi6
amb la xarxa ciclable.

La xarxa principal de vianants no
connecta amb tots els poligons
industrials. Manca de connectivitat amb Can
Corbera i amb Can Feu.

Accessibilitat

Tots els poligons industrials estan ben
connectats amb la xarxa viaria, sobretot
amb les vies interurbanes.

Els barris amb una major densitat de places lliures sén Can Casablanques (resid)
places/km), seguit de Castellet (111 places/km) i Sant Quirze Jardi (101 places/km). En canvi
Sant Quirze Park és el que té una densitat inferior (24 places/km) degut a qué la major part dels
eixos viaris son de doble sentit de circulacio i una secci6 del carrer forga reduida que impedeix

Aparcament

A partir de les dades de l'inventari d’aparcament en calgada del 2021 mitjangant el treball
de camp se suma un total de 5.927 places d’aparcament lliure al conjunt dels barris
residencials; cal tenir en compte que es tracta d’'una dada que considera els barris
residencials i, per tant, no s’inclouen les dades dels poligons industrials (Can

Casablanques industrial, Can Feu, Can Torras i Can Llobet, Can Canals i Castelltort.

48 places d’aparcament regulat per a carrega i descarrega.

48 places d’aparcament per persones de mobilitat reduida (PMR).

140 places d’aparcament especifiques per a motocicletes i ciclomotors.

5 places d’aparcament regulades per un maxim de 15 minuts entre les 9h00 i les 21h00

el doble sentit de circulacié més oferta d’aparcament en calgada.
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Vallsuau Can Feliu
Sant Quirze Park
Sant Quirze Jardi

Poble Sec
Nucli Antic
Mas Duran
Les Fonts
Castellet
Can Pallars

Can Llobateras

Can Casablanques (resid.)
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Figura 5.19.- Densitat de I’oferta no regulada per barris. Font: Pla de Mobilitat Urbana Sostenible de
Sant Quirze del Vallés.

L’ocupacidé global de les hores per plaga se situa en el 82,5%, amb uns valors superiors a I'entorn
de la Zona 1 (ocupacio del 94,4%) respecte la Zona 2 (70,6%).

Segons els resultats del treball de camp del PMUS cap de les dues zones analitzades s’assoleix
la plena ocupacié en cap franja horaria, no obstant, a la Zona 1 hi ha ocupacions superiors al
90% des de les 11h00 fins a les 20h00.

L’oferta lliure no promou la rotacié dels vehicles fet que es posa de manifest en els index de
rotacio resultants, amb uns valors que oscil-len del 2,9 veh/pl de la Zona 1 fins al 2,3 veh/pl de la
Zona 2. La mitjana del total és de 2,5 veh/pl.

La mitjana de places fixes és d’un 22,0%, amb valors superiors a la Zona 2 (26,7%) respecte la
Zona 1 (13,8%). En el dos casos, es tracta de carrers amb establiments comercials amb
necessitats d’oferta de rotacio d’aparcament que permeti agilitzar les gestions i compres. L’elevat
index de places fixes entra en contradiccido amb aquesta necessitat
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CONCLUSIONS DE L’APARCAMENT

ASPECTES A MILLORAR PUNTS FORTS

Infraestructura Infraestructura

= |'oferta total d’aparcament en la via publica
ascendeix a 6.120 places, de les quals 5.927
son lliures, 48 sén de carrega i descarrega,
140 s6n per motos i 48 places estan
reservades a PMR. Per tant, només un 2,1%
de les places és regulada.

= El municipi compta amb un punt amb 2
places de recarrega de vehicles eléctrics
d’accés public. Aquest punt s’ubica a
l'aparcament de l'estaci6 d'FGC de Sant
Quirze i presta servei 24 hores del dia.

Demanda Demanda

" L’ocupacioé global de les hores per placaen | = No es preveu un déficit d’aparcament
les places lliures en calcada se situa en el residencial
82,5%, amb uns valors que assoleixen el
94,4% en la Zona 1. Per tant, el conjunt de
I'oferta pateix una ocupacié elevada, que
gairebé assoleix la plena ocupacié en algun
periode del dia.

= En termes globals, el 39% dels
estacionaments tenen una durada inferior a 1
hora (52,9% Si considerem els
estacionaments de fins a 2 hores)

= La mitjana de places fixes és d’'un 22%,
amb valors superiors a la zona 2 (26,7%).

e Distribucié urbana de mercaderies (DUM)

Des del 2000 el nombre de camions i furgonetes ha evolucionat positivament fins al 2007,
quan s’assoleix el valor maxim amb 2.159 vehicles. En aquests vuit anys el parc de camions
i furgonetes ha crescut en 653 unitats, increment gue es pot associar al creixement economic
i a I'increment de la mobilitat i dispersio dels fluxos.

Des del 2008 fins al 2013 el nombre de camions i furgonetes ha patit un descens de 109 vehicles,
associats a la conjuntura econdmica de la crisis.

Per ultim, des del 2014 fins al 2020 el nombre de camions i furgonetes s’ha incrementat en 122
unitats, influenciat pel creixement economic posterior a la crisis.

En termes globals, el 72,0% dels vehicles comercials estacionats en places de carrega i
descarrega ho fan per periodes inferiors als 30 minuts, un 12,0% estacionen entre 1 i 2 hores,
un 12,0% entre 2 i 4 hores i un 4,0% més de 4 hores

La Zona 2 és el que presenta un major volum de vehicles comercials estacionats menys de 30
minuts amb un 84,6% i el que presenta un menor volum de vehicles comercials que estacionen
més de 2 hores (7,7%). En canvi, la Zona 2 és el que presenta un menor percentatge de vehicles
comercials estacionats menys de 30 minuts amb un 58,3% i un major percentatge de vehicleg
estacionats més de 2 hores amb un 25,0%
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CONCLUSIONS DE LA DUM

ASPECTES A MILLORAR PUNTS FORTS
Oferta
Oferta
= No esta regulat el temps maxim . . .
d’estacionament de les places de CID. = Les places de carrega i descarrega estan
regulades per I’Ordenanga municipal de
= El sistema de control emprat és la circulacio (art.85, 86, 87, 88 i 89)

inspecci6 directa. No hi ha cap sistema que , ) . ]
validi el correcte  compliment de | *® L’horari de regulaci6 més recurrent és de

'estacionament. 8:00h-13:00h i de 16:00n-19:00h o de 8:00h
a 13:00h els dies feiners.

Demanda Demanda
= Mentre que en zones més perifériques el = L’ocupacié mitjana dels punts analitzats
72% dels vehicles comercials estacionats se situa en el 75,7% de les HxP per a
en places de carrega i descarrega ho fan pe vehicles .

periodes inferiors als 30 minuts, en diversos | En termes aenerals. es detecten rotacions
punts de I'entorn d’eixos comercials la gran 9 ’

: : . molt baixes per aquestatipologia de placa
g?:ntdril?l hviegllfles registren estacionaments (del 2,3 veh/pl al centre del nucli urba i de 3

veh/pl en la zona 1), excepte en el cas de la
zona 2, amb gairebé 5 veh/pl, i per tant una
rotacié més propia d’'una plaga C/D

5.2.3. Accidentalitat

El municipi va redactar 'any 2013 el Pla Local de Seguretat Viaria 2013-2017 amb l'objectiu
fonamental de reduir I'accidentalitat i prevenir els sinistres. Aixi mateix, identifica els punts amb
major concentracié d’accidents i proposa actuacions concretes en els punts amb una major
concentracié d’accidents.

Es disposen de dades d’accidentalitat del periode 2016 - 2021 facilitades per I'ajuntament de
Sant Quirze del Vallés. Segons aquestes dades, a Sant Quirze hi ha una tendencia a la baixa del
nombre d’accidents amb un 16% de reduccié en el periode 2016-2021. El maxim d’accidentalitat
s’assoleix I'any 2016 amb 167 accidents i el minim a I'any 2020 amb 113 accidents registrats
(possible efecte de la disminucio6 del transit per la pandemia
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Figura 5.20.— Nombre d’accidents totals en zona urbana (2016-2021). Font: Ajuntament de Sant Quirze

La taxa d’accidents per poblacio és inferior a Sant Quirze del Vallés respecte la mitjana catalana .
La lesivitat (taxa de morts i ferits greus per 1.000 habitants) pero, ha augmentat, passant d’'una
taxa del 2,09 al 2016 a 2,28 al 2019.

Any 2016 | 2017 | 2018 | 2019 | 2020 | 2021
Lleus 38 30 36 44 34 42
Greus 1 4 5 3 4 1
Morts 0 0 0 0 0 1

Figura 5.21.— Lesivitat de les victimes en accidents en zona urbana (2016 — 2021). Font: Ajuntament de sant
Quirze del Valles

Els atropellaments registrats durant el periode presenten una lleugera disminucio, es passa de
6 atropellaments I'any 2016 als 5 atropellaments registrats I'any 2021. El maxim
d’atropellaments es produeix el 2019 amb 11 i el minim al 2020 amb 3 (possiblement per efecte
de la reduccio del transit per la pandéemia).
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Figura 5.22.- Nombre d’atropellaments a Sant Quirze del Vallés (2016-2021). Font: Ajuntament de Sant Quirze
del Vallés.

El ratio d’accidents per cada 1.000 habitants s’ha mantingut sempre per sota la mitjana catalana.
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Figura 5.23.- Nombre d’accidents amb victimes/1.000 habitants a Sant Quirze del Vallés i Catalunya (2016-
2021). Font: Ajuntament de Sant Quirze i IDESCAT

Les propostes que recull el document aborden la reduccié de victimes per atropellament amb un
pla d’actuacié a diferents nivells: mesures fisiques per millorar la seguretat dels vianants,
adequacio a I'entorn dels centres educatius i mesures de reduccio de la velocitat.
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5.3. Vectors ambientals

5.3.1. Qualitat de l’aire

Sant Quirze del Valles forma part de la Zona de Qualitat de I'Aire 2, Vallés - Llobregat. A Sant
Quirze, les principals fonts de contaminacié atmosferica sén les emissions del parc automobilistic
i els focus industrials propers al nucli urba.

Els nivells de qualitat de l'aire s’obtenen gracies a la Xarxa de Vigilancia i Previsié de la
Contaminaciéo Atmosférica (XVPCA) de la Generalitat de Catalunya. Tanmateix, en I'ambit
municipal no es localitza cap estacid de mesurament essent les més properes les de Rubi i
Barbera del Vallés.

Les dades s’han extret de I'Estudi de la qualitat de I'aire de Sant Quirze de I'any 2018.
A continuacié s’exposen quins els limits o llindars considerats de risc per a les persones dels
principals contaminants atmosférics que no es poden superar d’acord I'agéncia de medi ambient

europea:

Dioxid de nitrogen NO2

La principal font antropogénica és la combustio, tant de tipus mobil (transit terrestre, aeri i
maritim) com de tipus estacionari (industrials). La quantitat de NO2 emesa depén de les
condicions de la combustié i de la quantitat de combustible cremat.

e Els valors de NO2 no poder superar un valor limit horari de 18 vegades els 200 pg/m3.
¢ Lamitjana anual no pot superar els 40 ug/m3, i les mitjanes horaries no poden superar
els 400 pg/m3 durant 3h seguides.

PM10, PM2,5

Segons el seu origen, les particules poden ser primaries (emeses directament) o secundaries
(formades a 'atmosfera a partir d’altres contaminants). Tant les primaries com les secundaries
poden tenir una part natural i una altra antropogenica. En funcio de la font d’emissié tindran una
composicioé quimica i una mida diferent.

e En el cas dels PM10, les mitjanes diaries no poden superar més de 35 dies 'any el valor
de 50 pg/m3. La mitjana anual no pot superar el valor de 40 pg/m3
e En el cas dels PM2,5 la mitjana anual no pot superar el valor de 25 pg/m3.

0z06 O3

No hi ha fonts destacables d’0zd, sind que es tracta d’'un contaminant secundari que es forma a
partir d’altres compostos anomenats precursors, entre els quals figuren els oxids de nitrogen i els
compostos organics volatils, que reaccionen gracies a la radiacio solar. Els nivells més elevats
s’enregistren a la primavera i l'estiu i €s un component important de I'anomenat boirum
fotoquimic.

O

e Valor objectiu per a la protecci6 de la salut (VOPS). Els maxims 8-horaris mobils de cada
dia no poden superar el valor de 120 yg/m3 més de 25 dies I'any, en mitjana de 3 anysﬁ

e Objectiu a llarg termini per a la proteccio de la salut (OLTPS). Els maxims 8-horaris mobits
de cada dia no poden superar el valor de 120 pg/ma3.
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¢ Llindar d’'informacié horari a la poblacié (LLI). Les mitjanes horaries no poder superar els
180 pg/m3.

e Llindar d’alerta horari a la poblacio (LLA). Les mitjanes horaries no poder superar els 240
pug/ma3.

El Benzé C6H6

Les principals fonts d’emissi6 sén antropogéniques. A Europa, el transit és la font d’emissié meés
important d’aquest compost, perd cal destacar també els processos de combustié, la calefaccio
domestica i 'evaporacié durant la distribucié d’hidrocarburs i en algunes activitats industrials.

¢ La mitjana anual no pot superar el valor de 5 pg/ma3.

Tal i com s’ha esmentat anteriorment, en I'Estudi de la qualitat de I'aire de Sant Quirze de I'any
2018 s’analitzen diferents contaminants de l'aire (N02, PM10,PM2,5, CsHe, Pb, Os), durant 80
dies. Els resultats indiquen que no se superen els llindars de PM10,PM2,5, CsHs, Pb, O3z, mentre
gue si que se superen els llindars en NO2 amb uns valors mitjans de 52 pug/m3 pel periode
d’estudi. Les particules PM10 se superen els llindars maxims en 24 dies anuals, per sota del limit
de 35 dies que es considera perjudicial per a la salut.

En general la tendéncia dels contaminants (NO. i PM10) és a augmentar en hores punta i a
disminuir en les hores vall de transit, sent el contaminant amb més concentracié el dioxid de
nitrogen. En canvi'ozo, augmenta en hores vall de transit per efecte de les emissions industrials.
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Figura 24.— Distribucié horaria dels contaminants Sant Quirze del Vallés. Font: estudi qualitat de qualitat de
I'aire de Sant Quirze del Vallées
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5.3.2. Consums energétics i emissions contaminants i de GEH

A continuaci6 es detalla la metodologia emprada pel calcul del consum de combustible i les
emissions de contaminants associades a la mobilitat:

— Estimacio del parc de vehicles de Sant Quirze del Vallés amb el detall del tipus de vehicle
(turisme, furgoneta, moto, etc.), del tipus de combustible utilitzat (diésel, gasolina, eléctric,
etc.) i de la categoria Euro (Pre-Euro, Euro I-VI).

— Obtenci6 de les corbes mitjanes de consum i emissions del parc de vehicles del municipi

— Determinacio de l'aranya de transit i dels veh-km per modes

Calcul del consum i de les emissions associades a la mobilitat per modes

Parc de vehicles

S’ha realitzat una estimacio6 del parc de vehicles de Sant Quirze del Valles amb el detall del tipus
de vehicle (turisme, furgoneta, moto, etc.), del tipus de combustible utilitzat (diésel, gasolina,
eléctric, etc.) i de la categoria Euro (Pre-Euro, Euro I-VI).

D’una banda, s’extreu de la web de la DGT la informacié del parc censat de vehicles del municipi
de Sant Quirze segons tipus de vehicle (turisme, furgoneta, moto, etc.), combustible i any de
matriculacio.

31% 1,1% _
0,9% Tursimes

Motocicletes

11,7%

3,2% Ciclomotors

Furgonetes i camions

13,5%
m Autobusos

Tractors industrials i
vehicles especials
Altres

66,5%

Figura 5.25.— Distribucié del parc de vehicles de Sant Quirze del Vallés segons el tipus de vehicle (2017).
Font: elaboracié propia a partir de dades de la DGT
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Figura 5.26.— Distribuci6 del parc de vehicles de Sant Quirze del Vallés segons el tipus de combustible
(2017). Font: elaboracié propia a partir de dades de la DGT

Seguidament es fa servir 'any de matriculacio per obtenir la categoria Euro de cada vehicle.
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30%

Figura 5.27.— Distribuci6 del parc de vehicles de Sant Quirze del Vallés segons categoria Euro (2017). Font:
elaboracio propia a partir de dades de la DGT

Factors de consum i emissions

Un cop estimat el parc de vehicles, s’obtenen els factors de consum de combustible i emissions
especifics del parc.

La metodologia de calcul dels factors de consum i emissions és I'establerta per 'Agéncia Européi
del Medi Ambient a través de la publicaci6 EMEP/EEA Corinair. Les expressions de cad

contaminant varien entre tipologies de vehicle, cilindrada i combustible i depenen de la velocita®
a la que es circula.
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Com més proporcié de vehicles antics i contaminants hi hagi al parc del municipi, més elevats
sbn aquests factors.
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Figura 5.28.— Corbes de consum i emissions del parc mitja de vehicles de Sant Quirze. Font: elaboraci6 propia

Aranya de transit i veh-km per modes

NTICA
AJUNTAMENT DE SANT QUIRZE DEL VALLES

S’extreuen de I'aranya de transit els veh-Km diaris per a la xarxa viaria dins del terme municip&
de Sant Quirze, i s’expandeixen a veh-Km any multiplicant per 280 dies.

PIA AU

R I/
Ajuntament Diputaci6é | Area de Territori M cr.B
de Sant‘erze Barcelona i Sostenibilitat I
del Valles

Multicriteria Planning



76

DOCUMENT IV. ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC (EAE)

Veh:-km anuals
Vehicles lleugers 177.030.191
Vehicles pesants 9.232.321
Total 186.262.513

Figura 5.29.— Veh-km anuals segons tipus de vehicle. Situacié actual. Font: elaboracio propia

A continuacio es desagrega aquesta taula per fluxos:

FLUXOS DE Veh-Km Veh-Km Veh-Km Veh-Km Veh-km anuals
MOBILITAT anuals busos camions anuals VP VL

Interns 35.272.974 0 1.846.208 1.846.208 33.426.766
Connexié 126.981.061 391.138 6.255.126 6.646.264 120.334.797
Sabadell 52.786.215 274.286 2.488.576 2.762.862 50.023.353
Terrassa 15.571.637 116.852 698.177 815.029 14.756.608
Barcelona 14.351.655 0 751.174 751.174 13.600.480
Resta connexio 44.271.554 0 2.317.199 2.317.199 41.954.355
Pas 24.008.478 0 739.849 739.849 23.268.629
Totals 186.262.513 391.138 8.841.183 9.232.321 177.030.191

Figura 5.30.— Veh-km per als principals fluxos de connexi6 de Sant Quirze del Vallés. Font: elaboracié propia

Calcul del consum i de les emissions

Finalment, s’estableix una velocitat mitjana per cada tipus de vehicle (vehicle lleuger intern o de
connexid, autobus i resta de pesants) i es multipliquen els veh-km de cada tipus pel factor de
consum i emissié corresponent a la velocitat escollida.

Seguidament es fa el sumatori dels valors de consum i emissions per tota la xarxa (i s’obtenen

els seglients resultats:

Tn/any
Consum 8.838,87
CO2 26.473,25
CO 335,12
NO2 19,73
NOx 111,23
PM1o 8,88

Figura 5.31.— Consum de combustible i emissions de contaminants anuals a Sant Quirze. Situacié actual
Font: elaboracié propia

5.3.3. Contaminaci6 acustica

En materia de contaminacio acustica, la normativa vigent fa referéncia als segiients documentsg

- Llei 16/2002, de proteccio6 contra la contaminacio acustica.

=
pa

AL
- Decret 176/2009, de 10 de novembre, pel qual s’aprova el Reglament de la Llei 16/2002_;
de 28 de juny, i se n’adapten els annexos.
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Aixi mateix, s’estableix que el PMUS ha de tenir en compte els objectius de qualitat acustica
segons les zones de sensibilitat i els usos del sol seguents:

Zones de sensibilitat acastica i usos del sol

Valors limit d'immissio en dB(A)

. Logzh-21m |Lern-23m |Ln@sn-7m |
ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA ALTA (A)
(A1) Espais d'interés natural i altres - - -
(A2) Predomini del sol d's sanitari, docent i cultural 55 85 45
(A3) Habitatges situats al medi rural 57 57 47
(A4) Predomini del sal d'Us residencial 60 60 50
ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA MODERADA (B)
T et 78 8 b 65 65 55
(B2) Predomini del sol d's terciari diferent a (C1) 65 65 55
(B3) Arees urbanitzades existents afectades per bl d'Us industrial 65 65 85
ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA BAIXA (C)
(C1) Usos recreatius i d'espectacles 68 68 58
(C2) Predomini de sol d'Us industrial 70 70 60
{C3) Arees del territori afectades per sistemes generals _ _ _
d'infraestructures de transport o altres equipaments publics

Ly L, iL,: indexs dimmissio de soroll en els periodes de dia, vespre i nit, respectivament.

Lq Le i Ln = indexs d’immissié de soroll pel periode de dia, vespre i nit respectivament.

Figura 5.32.— Valors limit d’immissié en funcioé de I’is del sol i la franja horaria. Font: Ordenanca reguladora del
soroll i les vibracions de 'ajuntament de Sant Quirze del Valles

L’Ajuntament de Sant Quirze del Vallés disposa d’'un mapa de capacitat acustica realitzat I'any
2011, dins de I'Ordenancga reguladora del soroll i les vibracions. Aquest document té com objectiu
regular, dins I'ambit municipal, les normes i els criteris de bona qualitat acustica del medi, i els
nivells sonors i les vibracions produits per les activitats, el veinatge i el transit a la via publica.
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Figura 5.33.— Mapa de capacitat aclstica de Sant Quirze del Vallés. Font: Ajuntament de Sant Quirze del Vallés

L’Ordenanca reguladora del soroll i les vibracions de Sant Quirze del Vallés defineix els valors
limit d'immissié en dB en funcié de I'Us del sol i la franja horaria.

Zones de sensibilitat acustica i usos del sol Valors limit dimmissio en dB(A)
Logzn-21m) | Le@1n-23n) | Ln3n—7h)

ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA ALTA (A)

(A2) Predomini del sdl d'Us sanitari, docent i cultural 50 50 40

(A3) Habitatges situats al medi rural 52 52 42

(A4) Predomini del sol d'Us residencial 55 55 45

ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA MODERADA (B)

o o s o s 0 | w0 | %

(B2) Predomini del sol d'Us terciari diferent a (C1) 60 60 50

(B3) Arees urbanitzades existents afectades per sél d'Us industrial 60 60 B0

ZONA DE SENSIBILITAT ACUSTICA BAIXA (C)

(C1) Usos recreatius i d’espectacles 63 63 53

(C2) Predomini de sl d’us industrial 65 65 55

Ly, LeiL,: indexs d'immissio de soroll en els periodes de dia, vespre i nit, respectivament.

Figura 5.34.— Valors limit d’immissié en funcioé de I’is del sol i la franja horaria. Font: Ordenanca reguladora def
soroll i les vibracions de I’Ajuntament de Sant Quirze del Vallés

|_
No es disposa de dades de mesuraments acustics de manera que no es pot avaluﬁ
gquantitativament en quins punts se superen els valors limits d’immissié. Malgrat aixo, el tre‘mdﬂ'>
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€s un dels principals focus emissors. Concretament, el soroll generat pel transit motoritzat depen
de 7 factors:

e Volum de transit

¢ Velocitat de circulacio

e Composicio del transit - % de vehicles pesants

e Pendent de la xarxa viaria

e Tipus de paviment i textura de la superficie

¢ Condicions de conduccio

e El soroll individualitzat de cada vehicle

D’altra banda, el soroll de cada vehicle depén dels seglents factors:
e Motor de combustio
¢ Aerodinamica del vehicle. Soroll només perceptible a velocitat superiors a 100 Km/h i per
tant insignificant en ambits urbans.
e Rodadura, que per sobre dels 50 Km/h és la principal font de soroll.

Per tant, aquells vials amb un volum superior de vehicles i una velocitat de circulacié més elevada
tindran uns valors d’'immissié més alts. Destaca la zona on s’ubiquen la llar d’'infants el Patufet i
I'escola Taula Rodona, que es defineix com a zona d’alta sensibilitat acustica i esta tocar de la
C-58 (que compleix amb els dos criteris de volums i velocitats elevades). El mateix succeeix a
I'extrem sud del nucli antic i la zona Mas Duran a tocar de la C-1413a.

5.4. Oportunitats de canvi modal

S’han establert les oportunitats de canvi modal pels 3 corredors principals de connexid, segons
el volum de desplagaments i modes utilitzats en cadascun dels fluxos, a més de tenir en compte
la proximitat geografica (per als modes actius) i 'oferta en transport public. Aixi, si una connexio
disposa d’'un nombre elevat d’expedicions en transport public i la quota modal d’aquesta ja és
prou elevada, I'oportunitat de canvi modal sera baixa. En canvi, si la relacié actual té una quota
molt elevada en vehicle privat motoritzat i es preveuen noves alternatives en modes sostenibles,
el potencial de canvi modal sera rellevant.

Fluxos de Potencials de Propostes d’actuacio z,r:(gzzt:iz Potencial de
connexio millora detectats especifiques conjuntes canvi modal
TP.1. Estudi de millora el servei de
transport public urba.
Pocs TP.2. Estudiar alternatives en
desplagaments a P ;
. o transport public per accedir als
Sabadell peu i en bicicleta oliqons industrials
malgrat la polig . B.2. X_arxq (_je
proximitat. carrils bici

AP.3. Regulaci6 de les places | supramunicipals
d’aparcament de l'estaci6 com a (connexions
zona verda. amb Sabadell,
Terrassa, UAB i
Alt percentatge d'is | TP.3. Instar a la Generalitat a | SantCugat)

del vehicle privat incrementar els serveis de bus (com

motoritzat. a minim en el periode punta) amb la

connexié amb Terrassa

Terrassa

Penalitzacio del
desplacament en
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ferrocarril per haver
d’efectuar
transbordament a
Sabadell.

Baixes freqliencies
en autobus interurba
de connexié amb
Terrassa.

TP.4. Instar a la Generalitat a
estudiar la connexi6 de Terrassa —
Sabadell en FGC

TPC.5. Instar a la Generalitat a
redefinir la zona tarifaria de
Terrassa.

AP.3. Regulaci6 de les places
d’'aparcament de l'estaci6 com a
zona verda

Barcelona

Us encara molt
significatiu del
vehicle privat.

ED.6. Promoure I'Us del transport
public

AP.3. Regulaci6 de les places
d’'aparcament de l'estaci6 com a
zona verda

En paral-lel, poden haver altres actuacions previstes en altres plans més enlla de les mesures
del PMUS de Sant Quirze que també podran tenir incidéncia en el potencial de canvi modal
d’aquestes tres relacions, com per exemple, la creacioé de zones de baixes emissions en Sabadell
i Terrassa o l'increment dels servei ofertats a les capcaleres de Sabadell i Terrassa d’FGC amb
connexio Barcelona, entre d’altres.
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6. OBJECTIUS AMBIENTALS DEL PMUS

6.1. Objectius i criteris ambientals predeterminats

En I'ambit autonomic i regional o local es destaquen inicialment els segients documents amb
incidéncia directa, com son:

6.1.1  Directrius Nacionals de Mobilitat.

6.1.2  Pla Director d’Infraestructures (pdl) 2021-2030.

6.1.3  Pla d’'Infraestructures del Transport de Catalunya 2006—2026.

6.1.4 Pla de Transport de Viatgers de Catalunya 2020.

6.1.5 Pla de I'Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012—2020.

6.1.6 Llei de canvi climatic de Catalunya.

6.1.7 Acord de Govern de Declaracié d Emergéncia Climatica

6.1.8  Pla Territorial Metropolita de Barcelona (PTMB).

6.1.9  Pla Director de Mobilitat de 'RMB (pdM) 2013-2018

6.1.10 Pla director de mobilitat del Sistema Integrat de Mobilitat Metropolitana de
Barcelona (2020-2025)

6.1.1. Directrius Nacionals de Mobilitat

Amb caracter general, pel fet de tractar-se de la planificacié de la mobilitat, es considera que
caldra tenir especial consideracio els objectius generals continguts en les Directrius Nacionals
de Mobilitat que siguin de caire ambiental. EIl PMUS haura de ser coherent amb les Directrius
agrupades sota els objectius estratégics:

Traspassar desplacaments als mitjans de transport més adients a cada ambit, entenent que
sén aquells que aporten una accessibilitat més universal i generen uns impactes socials i
ambientals més petits.

Millorar l'eficiencia propia de cada mitja de transport, o sigui, reduir els seus costos externs
unitaris.

Cal esmentar que les DNM estan en procés de revisio.

6.1.2. Pla Director d’Infraestructures 2021-2030

A linforme de sostenibilitat ambiental del pdl 2021-2030 es marquen els segients objectius
ambientals:

Augmentar la quota del transport public col-lectiu en els repartiments modals del transport de
passatgers.

Estudi ambiental estratégic 70-

Minimitzar el consum general d’energia, la intensitat energética i I's de combustibles derivats
del petroli.

Minimitzar les emissions de GEH.

Minimitzar les emissions de NOx i de PM10 d’acord amb els objectius normatius de qualitat
atmosférica.

Incorporar estratégies i criteris d’adaptacié als efectes negatius del canvi climatic en Ie<@t
infraestructures de transport existents i previstes. -
Minimitzar l'efecte de les infraestructures de transport public col-lectiu sobre la matrt
territorial i la funcionalitat ecologica.
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= Minimitzar I'impacte acustic de les infraestructures de transport public col-lectiu en zona
urbana.
= Reduir 'accidentalitat associada amb la mobilitat.

6.1.3. Pla d’infraestructures del Transport de Catalunya 2006 — 2026

El Pla d’Infraestructures del Transport de Catalunya (PITC) s’emmarca en tots els seus objectius
en les Directrius Nacionals de Mobilitat, en linia amb el Protocol de Kyoto, les directives
2002/49/CE, 2001/81/CE, 1996/62/CE, i la Llei 9/2003 de mobilitat. Per tal de contribuir al
compliment dels acords internacionals sobre canvi climatic, els consums d’energia i les emissions
de dioxid de carboni a I'atmosfera generats pel transport interurba haurien de disminuir, tot i
'augment previsible de la mobilitat. Els objectius ambientals del PITC sén:

= Reduir la contaminacié atmosferica, amb especial atencio6 als GEH.

= Promoure un model d’infraestructures de mobilitat que freni el risc de dispersié urbana.

= Consolidar un model d’infraestructures que minimitzi els impactes de la mobilitat en aspectes
com la fragmentacio del territori, la biodiversitat, el paisatge, els recursos hidrics i naturals, la
generacio de residus i la contaminacio acustica.

= Millorar les afeccions de I'actual model de mobilitat en la salut humana i la qualitat de vida
urbana, especialment dins de les principals arees metropolitanes del pais.

6.1.4. Plade Transport de Viatgers de Catalunya 2020

Dins del programa de vigilancia ambiental, el PTVC 2020 aposta per la continuitat dels objectius
ambientals ja definits en I'anterior PTVC 2008-2012, que sén:

e Objectiu 1: transvasament modal del vehicle privat al transport public. Es I'objectiu
principal del pla, juntament amb el de vetllar per 'accessibilitat al transport public de tota
la poblacié.

Objectiu 2: minimitzar el consum d’energia.

Objectiu 3: augmentar el consum d’energies renovables i energies netes.

Objectiu 4: assolir els parametres legals en relacié amb la qualitat de laire.

Obijectiu 5: reduir les emissions de gasos amb efecte d’hivernacle.

Objectiu 6: reduir 'accidentalitat associada a la mobilitat.

6.1.5. Pla de I’Energia i Canvi Climatic de Catalunya 2012 — 2020

En el procés de redaccié del Pla s’inclou l'informe de sostenibilitat ambiental, el qual marca els
seguents objectius ambientals:

¢ Reduir les emissions de GEH. Per I'any 2020 seria necessari, d’acord a I'actual politica
europea (PAQUET 20-20-20), una reducci6 del 20 % per I'any 2020 respecte els nivells
de 1990. Aixo implica una reduccio del 10 % de les emissions difuses respecte I'any base
2005 en el cas d’Espanya.

e Reduir les emissions de contaminants atmosféerics primaris. EI PECAC 2020 planteja
reduir les emissions del consum d’energia en la generacio eléctrica i ajudar a la millorar
de la qualitat de l'aire.

e Minimitzar 'impacte ambiental sobre el territori del model energétic. El document pretéﬁ
mostrar especial atencid a les infraestructures de mobilitat, sobretot en transport viarit
ferrocarril.

N
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6.1.6. Llei del canvi climatic de Catalunya

La nova Llei de canvi climatic a Catalunya va ser aprovada el passat 27 de juliol de 2017. Es
tracta d’'una mesura que parteix de la legislacié comunitaria europea i la concreta dins la regulacio
catalana. La llei determina que el pais es compromet a assolir I'objectiu de reduccié de les
emissions de GEH del 40% per al 2030, del 65% per al 2040 i del 100% per al 2050 respecte als
valors de 1990. Aquesta llei presenta, per primera vegada a Catalunya, un impost sobre les
emissions directes de gasos amb efecte d'hivernacle per a les activitats economiques més
contaminants. La recaptacié d'aquest impost, perqué sigui realment util, s'ha de destinar a
subvencionar el desenvolupament de les energies renovables i a altres projectes sostenibles.

Tanmateix, la Llei esta afectada per la sentencia de 20 de juny de 2019 del Tribunal
Constitucional que ha anul-lat la disposicié addicional primera, la qual preveia reduir un 40% les
emissions de GEH per al 2030, un 65% de cara al 2040 i un 100% per al 2050 en relaci6 a 1990.
Per tant, cal assumir els esforcos de reduccié d’emissions difuses d’acord amb els criteris de
repartiment d’esforgos europeus: reduccio del 32% d’emissions GEH I'any 2030 respecte el 2005
(nous criteris de la Comissié Europea).

Les mesures que defineix el PMU s6n coherents amb les previstes a l'article 24 Transports i
Mobilitat de la llei:

b. La racionalitzacié de la demanda de mobilitat i transport privat tant de mercaderies com
de persones per a optimar el conjunt de la xarxa d'infraestructures de transport public
mitjangant I'adopcié d'instruments de gestio, informacioé i foment del transport public.

c. L'impuls del millorament en I'eficieéncia energética del parc de vehicles i de la diversificacio
energetica mitjancant incentius economics i administratius tant als productors com als
consumidors, evitant de transvasar les emissions cap a altres contaminants amb impactes
locals.

d. La creaci6 de les condicions técniques i de gesti6 que facilitin la integracio i la
intermodalitat dels diversos modes de transport, potenciant els modes amb una menor
intensitat en I'ts de combustibles fossils.

e. Elfoment de la gratuitat de les zones d'aparcament per als vehicles que utilitzen energies
renovables fins que aquests no siguin el 80% del total del parc mobil.

6.1.7. Pla Territorial Metropolita de Barcelona (PTMB)

El Pla Territorial Metropolitd de Barcelona (PTMB) estableix quatre grans grups d’objectius
ambientals:

Preservar els valors naturals i culturals

Racionalitzar el model d’ocupacié del sol

Garantir una accessibilitat i mobilitat sostenibles
Millorar I'eficiéncia dels fluxos ambientals i energétics

PwnE

6.1.8. Pla Director de Mobilitat del SIMMB de ’'RMB 2020 - 2025

Amb la revisio del PDM també es fixen dos objectius marc que es consideren rellevants per pod
donar, posteriorment, compliment als objectius ambientals de tipus més especific:

- Assegurar que el pla no comporta una afectacié negativa sobre les arees amb valo
ambientals reconeguts.
- Garantir el manteniment de les condicions de connectivitat ecologica.
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- Optar un model de mobilitat de mercaderies que minimitzi I'afectacié derivada del risc de
transport de mercaderies perilloses.

- Apostar per la reduccié del consum energétic associat a la mobilitat i el seu impacte sobre
la generacié de GEH.

- Preveure criteris per garantir I'adaptacio del sistema de mobilitat als efectes derivats del
canvi climatic.

- Incentivar la reduccié de I'impacte de la mobilitat sobre la concentracié de contaminants
atmosferics.

- Reduir la poblaci6 exposada a nivells de contaminacié atmosferica superiors als
recomanats per a la salut.

- Incentivar els modes de desplagcament actiu per la seva repercussio en la millora de la
salut de la ciutadania.

- Reduir la poblacié exposada a nivells de contaminacié acustica superiors als recomanats
per a la salut.

El compromis de reduccié d’emissions de gasos amb efecte d’hivernacle del nou pdM estableixen
un descens del 6,6% respecte les dades de 2017. Segons el document, la reduccioé és menys
acusada donada la projecci6 dels vehicles de gas natural i de gasos liquats del petroli, que esta
previst que s’incorporin al parc mobil. Els nous combustibles suposen una reduccié important en
les emissions de contaminants locals (19,1% en les de PM10, 24% en les de PM2,5, 24,8% en
el NO2 i 31,5% en el NOX), perd en alguns casos també aporten un repunt en les emissions de
GEH.

6.2. Objectius ambientals i indicadors del PMUS de Sant Quirze

Un cop analitzada la diagnosi ambiental del Pla i els objectius ambientals fixats per altres
instruments planificadors, el recull d’'objectius ambientals especifics per al PMUS de Sant Quirze
del Vallés sén els que es presenten a continuacio.

La taula inferior mostra un conjunt de 4 objectius general en els quals s’emmarca el PMUS amb
la finalitat d’assolir una mobilitat

Segura
Sostenible
Equitativa
Eficient

Dins de cada objectiu general s’identifiquen un o diversos objectius ambientals especifics (8) que
ha d’assolir el present PMUS.

Per cada objectiu ambiental especific es detallen alguns indicadors que permetran valorar
'assoliment els objectius indicats.

Objectiu - . o Ll |
Objectius ambientals especifics objectiu Indicadors
general e
especific
Victimes mortals anuals en accidents
Mobilitat | Reduir 'accidentalitat associada a OA1 de transit
segura la mobilitat ' Accidents amb victimes per 1000
habitants <
Repartiment modal dels C
Mobilitat [ Augmentar la quota modal dels OA.2 desplacaments en modes E
sostenible | modes sostenibles ' sostenibles (%) .
Km recorregut/vehicle privat =
<
<
a
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Objectiu L . - C.;Od'. :
Objectius ambientals especifics objectiu Indicadors
general e
especific
Nombre de turismes/milers
d’habitants
Emissions anuals de gasos d’efecte
Reduir les emissions de COz OA3 hivernacle en CO:2 equivalent
(Tm/any
?:&:Hﬁ;ﬁgﬁ%??i&em OA.4 Emissions anuals de PMio (TM/any)
Assoli . Proporcié de la poblacié (%)
ssolir els parametres legals en ;
relacio a la contaminacié actstica OA5 exposada a nivell diirns de soroll
(>65 dBA)
Prioritat per vianants (km) x
Reduir i optimitzar I'ocupacié de 100/Total km de la xarxa
I'espai public per part del vehicle OA.6 Km de carrers amb una amplitud atil
privat de motor de vorera superior a 2,5 m
Km de carrils bici/total habitants
Mobilitat Nombre de guals adaptats per
equitativa vianants x 100/total de passos de
| | bil . li vianants
arEE:SZ?glgna mobilitat universal | OA.7 Nombre de parades adaptades x
100/nombre total de parades
Nombre de places reservades per a
persones amb mobilitat reduida
Mobilitat | Reduir el consum de combustibles golnsum flnaldd energia del conjunt
eficient associats al transport OA8 els mitjans de transport per
carretera (tones)

Taula 6.1.— Objectius ambientals especifics i principals indicadors. Font: elaboraci6 propia.
On:

OBJECTIU AMBIENTAL 1: Reduir I’accidentalitat associada a la mobilitat

L’accidentalitat continua essent un dels principals efectes negatius de la mobilitat. Caldra, doncs,
que les mesures del PMUS vagin encaminades a aconseguir una reduccié de I'accidentalitat
d’acord el que preveuen els altres plans.

Sant Quirze disposa d’un Pla local de seguretat viaria del que ja s’ha fet la seva revisio. L’objectiu
d’aquest és assolir una reduccio en el nombre d’accidents i de victimes respecte la mitjana dels
anys anteriors.

Indicadors:

o Victimes mortals anuals en accidents de transit. (Morts/any).
o Accidents anuals amb morts o ferits greus per vehicle/lkm. (Accidents / milid de vehicle-
km i any)
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OBJECTIU AMBIENTAL 2: Augmentar la quota modal dels modes sostenibles

El PMUS ha de promoure i realitzar mesures a favor de 'increment de la mobilitat, tant urbana
com interurbana, en modes sostenibles (principalment a peu i en bicicleta) amb l'objectiu
d’'incrementar la quota modal amb aquests modes.

Una ciutat més accessible en modes sostenibles (creant xarxes de bicicleta i de vianants segures,
connectades i accessibles, creacié d'una illa de vianants, etc.) i accions complementaries en la
racionalitzacio de I'is del vehicle privat (amb accions com una nova jerarquia viaria o la regulacié
de I'aparcament) han de facilitar aquest increment de la quota modal dels modes sostenibles.

Indicadors:

o Nombre de desplacaments a peu i bicicleta (%)
OBJECTIU AMBIENTAL 3: Reduir les emissions de CO;

Per assolir aquest objectiu és necessari aconseguir un canvi modal, aixi com buscar alternatives
a I'us de combustibles fossils com a fonts d’energia, aixi com fomentar mesures d’augment de
I'eficiéncia dels vehicles motoritzats.

El transport és un dels principals emissors de gasos d’efecte hivernacle i, per tant, la reduccié
d’'aquests gasos €s un dels objectius del PMUS.

Indicadors:

o Emissions anuals de gasos d’efecte hivernacle en CO; equivalent. (Tm/any)

OBJECTIU AMBIENTAL 4: Reduir les emissions de contaminants NOx i PMio

Els parametres més rellevants a I'hora de determinar la qualitat de 'aire sén les particules en
suspensio (PMjo) i els oxids de nitrogen (NOx), ambdés provinents principalment del transit rodat
a la ciutat.

Sant Quirze es troba inclds en la Zona de proteccié especial de 'ambient atmosféric, i per tant
haura de prendre especial atencié per tal de reduir les emissions de contaminants atmosfeérics
procedents del transit, i per tant la reduccié d’aquestes emissions és un dels objectius del PMUS.

Indicadors:
o Emissions anuals de PM10. (Tm/any)
o Emissions anuals de NOX. (Tm/any)

OBJECTIU AMBIENTAL 5: Assolir els parametres legals en relacié a la contaminacio
acustica

El transit en les zones urbanes suposa un dels principals factors del soroll ambiental. Sant Quirzg
disposa d’un Mapa de Capacitat Acustica, per tant, s’estableix com a objectiu el no sobrepassaE
els valors fixats per 'Annex A del Decret 176/2009, on s’estableixen els valors limits d'immisst
per al periode de dia, vespre i nit per a les diferents zones de sensibilitat actstica (A, B i C).
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Indicadors:

o Proporcio6 de la poblacié exposada a nivells ditirns de soroll > 65 dBA

OBJECTIU AMBIENTAL 6: Reduir i optimitzar I’ocupacié de I’espai public per part del
vehicle privat de motor

Per assolir aquest objectiu és necessari aconseguir un canvi modal, aixi com estudiar la
possibilitat d’aplicar mesures de gestié d’aparcament, carrega i descarrega o establir zones de
prioritat preferent per a vianants i ciclistes, a més a més, d’estudiar els tracats de les noves
infraestructures de transport.

Indicadors:

o Carrers amb prioritat per a vianants, en les diferents modalitats. (km)
o Km de carrers amb una amplitud Gtil de vorera superior a 2,5 m

o Km de carrils bici

OBJECTIU AMBIENTAL 7: Impulsar una mobilitat universal i accessible

El disseny de la ciutat ha de tenir en compte criteris d’accessibilitat que atenguin les necessitats
de tota la poblacio i eviti situacions de discriminacioé per problemes de mobilitat universal. Les
mesures necessaries per aconseguir aguest objectiu estan relacionades amb la reducci6 de les
barreres arquitectoniques i en un disseny urba i dels modes de transport que tingui en compte la
mobilitat universal.

Indicadors:

o Nombre de guals per vianants x 100/nombre total de parades

o Nombre de parades adaptades x 100/nombre total de parades

o Nombre de places reservades per a persones amb mobilitat reduida

OBJECTIU AMBIENTAL 8: Reduir el consum de combustibles associats al transport

Per tal d’assolir aquest objectiu és necessari aconseguir un canvi modal: disminucié en termes
absoluts de la utilitzacié del transport privat motoritzat, i augment del percentatge d'utilitzacio del
transport col-lectiu i els desplacaments a peu i en bicicleta.

Aixi mateix, la disminuci6 de I'is de I'energia en el transport passa per millorar I'eficiencia dels
vehicles, ja sigui augmentant-ne I'ocupacio (i per tant disminuint el nombre de vehicles que
circulen) i millorant l'eficiéncia energética d’aquests, tenint especial consideracié sobre els
possibles efectes contraproduents que aquestes mesures poden suposar (per exemple, una
millora de I'eficiéncia pot provocar un augment de I'is degut a la baixada del preu del kilbmetre
per 'augment de l'eficiéncia).

Indicadors:

o Consum final d’energia del conjunt dels mitjans de transport per carretera (tones)
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A continuacio es presenta la jerarquitzacio dels objectius ambientals anteriors segons el grau de
prioritat. Els objectius marc tindran, en qualsevol cas, la consideracié d’objectius prioritaris. Per
tal de realitzar aquesta jerarquitzacié s’avalua el grau de rellevancia segons la diagnosi, aixi com
el nivell de relaci6 amb el medi ambient i amb els objectius marc fixats. Per a cadascuna
d’aquestes relacions es marca una gradacio de 3 (alta), 2 (mitja) o 1 (baixa). Un cop s’ha efectuat
el sumatori d’'aquests valors es realitza la jerarquitzacié dels objectius a partir de la seguent

categoritzacio:

e Objectius prioritaris: 80 9

e Obijectius rellevants: 6 0 7

e Obijectius secundaris: <5

Codi S Importancia de vaeII.O!e N'V.e,” oz
objectiu ObJ?Ct'us la problematica e TR gl Puntuacié . .
ambiental ambler]t.als segons la amb gl .els. total Jerarquitzacio
especific especifics diagnosi mgdl objectius
ambient marc

Reduir I'accidentalitat

OA.1 associada a la 3 1 1 Secundari
mobilitat
Augmentar la quota

OA.2 modal dels modes 2 3 3 Prioritari
sostenibles

OA3 sgdc”(')rz'es emissions 2 3 3 Prioritari
Reduir les emissions

OA.4 de contaminants NOx 2 3 3 Prioritari
i PM1o
Assolir els
parametres legals en

OA5 relacié a la 2 3 3 Prioritari
contaminacié
acustica
Reduir i optimitzar
'ocupacio de 'espai

OA.6 public per part del 3 2 2 Rellevant
vehicle privat de
motor
Impulsar una

OA.7 mobilitat universal i 2 2 1 Secundari
accessible
Reduir el consum de

OA.8 combustibles 3 2 3 Prioritari
associats al transport

Taula 6.2.— Metodologia per a la jerarquitzacié dels objectius ambientals. Font: elaboracié propia.

Aixi, els objectius ambientals del PMUS de Sant Quirze del Vallés, ordenats jerarquicament, sén:

Jerarquitzacio e . 'objectlu Objectius especifics
especific

OA.2 Augmentar la quota modal dels modes sostenibles <
OA.3 Reduir les emissions de CO> =

Prioritari OA4 Reduir les emissions de contaminants NOx i PMio
OA5 Assolir els parametres legals en relacié a la contaminacié acustica g
OA.8 Reduir el consum de combustibles associats al transport =)
<
<
. o

. . . - 'Y
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Reduir i optimitzar I'ocupacio de I'espai public per part del vehicle privat de

Rellevant OA.6 motor
OA.1 Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat
Secundari OA.7 Impulsar una mobilitat universal i accessible

Taula 6.3.— Jerarquia dels objectius ambientals. Font: elaboracio propia.

Ajuntament
de Sant Quirze
del Vallés
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7. Descripcio i avaluacio de les alternatives

Un cop fitxats els objectius, es presenta en aquest apartat un estudi de diferents alternatives de
futur. Aquestes alternatives es plantegen al realitzar diferents opcions de repartiment modal futur,
orientat a disminuir el nombre de desplacaments en vehicle privat i potenciar els desplacaments
en modes de transport més sostenibles (bicicleta, transport public i mobilitat a peu).

Es plantegen 3 alternatives basades en els seglients models de mobilitat:

e Alternativa 0: Escenari tendencial

o Alternativa 1: Optimista (es desenvolupen totes les actuacions del PMUS i les actuacions
d’ambit supramunicipal).

e Alternativa 2: Contingut (es desenvolupen totes les actuacions del PMUS).

En tots els casos, s’ha partit com a referéncia del comportament modal I'any 2019 estimat a partir
de les dades de 'EMEF del 2006 i del 2019 pel Valles Occidental i de TEMQ del 2006 de Sant
Quirze del Vallés.

Per a l'analisi de les diferents alternatives s’han tingut en compte les seglients premisses
comunes:

¢ L’increment de la mobilitat previst s’assimila a I'increment de la poblaci6 per als propers
9 anys. S’ha considerat el mateix increment de poblacié en els propers 9 anys que en els
darrers 9 anys (6,1%).

o Poblacio prevista a 9 anys de 21.399 habitants.

e Pel que fa a la mobilitat de les mercaderies, s’aplicara la taxa interanual de variacio de la
mobilitat de vehicles pesants pel periode 2010-2019 extreta d’analitzar la série historica
de dades de transit de les principals vies de llarg recorregut de pesants a 'RMB. Els 4
punts considerats sén I'AP-7 a Vilafranca del Penedés, 'AP-7 a la Roca del Vallés, 'A-2
a Martorell i la C-58 a St. Quirze del Vallés. Aquesta taxa és del 0,6%.

7.1. Alternativa 0. Escenari tendencial

Aquesta alternativa correspon a I'escenari futur que hi hauria si no es portés a terme les mesures
del PMUS i per tant se seguis la tendéencia actual pel que fa al repartiment modal. Només
augmentat el nombre total de viatges respecte a I'escenari actual, degut al creixement de la
poblacio.

Aixi doncs, les hipotesis per la definicié d’aquest escenari sén les seglents:

e L’analisi tendencial de creixement de la mobilitat es fara en base a la projeccié de la
poblacié per a I'horitzé 2031. Segons dades de I'INE, el creixement anual mitja de la
poblacié de Sant Quirze del Valles per al periode 2011-2021 se situa en el 0,6%. Si
s’aplica a la poblacié actual de Sant Quirze s’estima una poblacio projectada pel 2031 de
21.399 habitants (creixement acumulat del 6,1% respecte la situacio actual).

e Es considera que les noves infraestructures i/o serveis de mobilitat previstos en et
periode 2031 no tindrien un impacte significatiu sobre el repartiment modal sense &
suport i visio estratégica del PMUS. Per tant, es considera que el repartiment modal de
desplagaments — tant interns com de connexié i externs — dels residents no canviand
respecte I'any base (2002).
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o Es considera que el volum de vehicles de pas es mantenen, i per aguest motiu el total
del transport privat no augmenta un 6,1%, si no que ho fa augmentant un 3,6%.

TOTAL (considerant els fluxos de pas)

Situaci6 actual

Escenari Tendencial 2031

Mode de = - Variaci6 actual
Nre. Repartiment Nre. Repartiment
transport - 2031
desplacaments modal desplagaments modal
Mobilitat activa 21.881 15,3% 23.216 15,6% 6,10%
Transport 10.221 7,1% 10.844 7,3% 6,10%
public
;:ﬁ/gfpon 110.895 77,6% 114.945 77,1% 3,65%
TOTAL 142.997 100,0% 149.005 100,00%
INTERNS
Situacio actual Escenari Tendencial 2031 L
Mode de : : Variacio actual -
Nre. Repartiment Nre. Repartiment
transport 2031
desplacaments modal desplacaments modal
Mobilitat activa 19.421 54,5% 20.606 54,5% 6,10%
Transport 737 2,1% 782 2,1% 6,10%
public
g:ﬁ/”afport 15.453 43,4% 16.396 43,4% 6,10%
TOTAL 35.612 100,0% 37.785 100,0%
CONNEXIO
Situacio actual Escenari Tendencial 2031 L
Mode de : : Variacio actual -
Nre. Repartiment Nre. Repartiment
transport 2031
desplacaments modal desplacaments modal
Mobilitat activa 2.460 3,6% 2.610 3,6% 6,10%
Sabadell 662 2,3% 702 2,3% 6,10%
Terrassa 229 2,8% 243 2,8% 6,10%
Barcelona 0 0,0% 0 0,0% 0,00%
Resta 1.570 7,1% 1665 7,1% 6,10%
;H’;‘;I‘iipo” 9.483 14,0% 10.062 14,0% 0,00%
Sabadell 3.617 12,5% 3.838 12,5% 6,10%
Terrassa 996 12,4% 1.057 12,4% 6,10%
Barcelona 4.231 50,0% 4.489 50,0% 6,10%
Resta 639 2,9% 678 2,9% 6,10%
g:ﬁ‘f;po” 55.632 82,3% 59.025 82,3% 6,10%
Sabadell 24.699 85,2% 26.206 85,2% 6,10%
Terrassa 6.800 84,7% 7.215 84,7% 6,10%
Barcelona 4,231 50,0% 4.489 50,0% 6,10%
Resta 19.901 90,0% 21.115 90,0% 6,10%
TOTAL 67.575 100,0% 71.697 100,0% 6,10%
PAS
Situaci6 actual Escenari Tendencial L
Mode de : : Variacio actual -
Nre. Repartiment Nre. Repartiment
transport 2028
desplagcaments modal desplacaments modal
Mobilitat activa 0 0,0% 0 0,0% 0,00%
Transport 0 0,0% 0 0,0% 0,00%
public
;Rgfport 39.810 100,0% 39.524 100,0% 072%
TOTAL 39.810 100,0% 39.524 100,0% 5

Taula 7.1.— Desplagaments totals, interns i externs a Sant Quirze segons I’alternativa 0. Font: elaboraci6 proplal

En termes de veh-Km representen els seglents volums per a cada flux:
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FLUXOS DE Veh-Km Veh-Km anuals Veh-km anuals Veh-Km veh-Km

MOBILITAT anuals VP VL busos camions

Interns 37.411.702 1.945.904 35.465.799 0 1.945.904
Connexio 134.680.381 7.005.162 127.675.219 391.138 6.614.024
Sabadell 55.986.834 2.912.056 53.074.778 274.286 2.637.770
Terrassa 16.515.802 859.040 15.656.762 116.852 742.188
Barcelona 15.221.847 791.738 14.430.110 0 791.738
Resta connexio 46.955.898 2.442.328 44.513.570 0 2.442.328
Pas 25.467.816 779.801 24.688.015 0 779.801
Totals 197.559.900 9.730.867 187.829.033 391.138 9.339.728

Taula 7.2.— Veh-km per als principals fluxos de connexié de Sant Quirze del Vallés segons I'alternativa 0.
Font: elaboracié propia

S'utilitza la mateixa metodologia emprada pel calcul de les emissions en situacio actual, establint-
se una velocitat mitjana per cada tipus de vehicle (vehicle lleuger intern o de connexié, autobus i
resta de pesants) i aplicant per a cada tipus el factor de consum i emissié corresponent a la

velocitat es

collida.

Seguidament es fa el sumatori dels valors de consum i emissions per tota la xarxa i s’obtenen
els seguents resultats a Sant Quirze I'any 2031 en I'escenari tendencial:

Consum i emissions Consum i emissions
(tn/anuals) (tn/anuals) Variaci6 | Objectius ambientals

Actual Alternativa 0 PMQA
Consum 8.838,87 7.609,56 -14% -7% Acceptable
CO2 26.473,25 22.631,22 -15% -6,80% Acceptable
CO 335,12 203,23 -39% -29,10% Acceptable
NO2 19,73 19,14 -3% -23,90%
NOx 111,23 84,31 -24% -29,50%
PMio 8,88 5,41 -39% -19% Acceptable
PM2s 7,10 4,2 -41% 24,00% Acceptable

Taula 7.3.— Consums i emissions de l’alternativa 0 segons els objectius ambientals del PMQA. Font:
elaboraci6 propia

Els resultats dels vectors ambientals calculats per I'escenari tendencial presenten una millora
respecte la situacié actual ja que consideren una millora en la distribucié del parc de vehicles
segons el tipus de combustibles i la categoria Euro.
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7.2. Alternativa 1

L’alternativa 1, consisteix en un escenari en el que a banda de la incorporacié de les mesures
previstes en el present PMUS, també es desenvolupen altres mesures de millora de les
infraestructures i serveis previstes a nivell supramunicipal que afavoririen un increment
significatiu dels modes no motoritzats i del transport puablic en detriment del vehicle privat.

A partir d’aquestes mesures es considera que I'impacte d’aquestes en el comportament de la
mobilitat sera el seguent:

TOTAL (considerant els fluxos de pas)

Situaci6 tendencial

Alternativa 1

Ajuntament
de Sant Quirze
del Vallés

Diputacio
Barcelona

Mode de : : Variacio actual
Nre. Repartiment Nre. Repartiment
transport — 2031
desplacaments modal desplacaments modal
Mobilitat activa 23.216 15,6% 24.542 18,7% 12,16%
Transport 0 0 0,
péiblic 10.844 7,3% 12.663 9,6% 23,90%
Transport o o ) o
privat 114.945 77,1% 94.083 71,7% 15,16%
TOTAL 149.005 100,0% 131.288 88,11%
INTERNS
Situacio tendencial Alternativa 1 L
Mode de : : Variaci6 actual
Nre. Repartiment Nre. Repartiment
transport - 2031
desplagcaments modal desplagcaments modal
Mobilitat activa 20.606 54,5% 21.348 56,5% 9,92%
Transport 782 2,1% 1.322 3,5% 79,32%
public
grrﬁlgfpo” 16.396 43,4% 15.114 40,0% 2,20%
TOTAL 37.785 100,0% 37.785 100,0%
CONNEXIO
Situacié tendencial Alternativa 1 L
Mode de : : Variacio actual
Nre. Repartiment Nre. Repartiment
transport - 2031
desplacaments modal desplacaments modal
Mobilitat activa 2.610 3,6% 3.193 4,5% 29,81%
Sabadell 702 2,3% 1.230 4,0% 85,84%
Terrassa 243 2,8% 298 3,5% 30,31%
Barcelona 0 0,0% 0 0,0% 0,00%
Resta 1.665 7,1% 1666 7,1% 6,11%
0,
g{]%rl‘iiport 10.062 14,0% 11.341 15,8% 19,59%
Sabadell 3.838 12,5% 4.304 14,0% 19,00%
Terrassa 1.057 12,4% 1.277 15,0% 28,24%
Barcelona 4.489 50,0% 4.938 55,0% 16,70%
Resta 678 2,9% 821 3,5% 28,51%
0,
Transport 59.025 82,3% 57.163 79,7% 2,75%
privat
Sabadell 26.206 85,2% 25.212 82,0% 2,07%
Terrassa 7.215 84,7% 6.939 81,5% 2,04%
Barcelona 4.489 50,0% 4.040 45,0% -4,50%
Resta 21.115 90,0% 20.972 89,4% 5,38%
TOTAL 71.697 100,0% 71.697 100,0%
PAS =
Mode de Situacio tendencial : Alternativa 1 : Variacié actuaE
Nre. Repartiment Nre. Repartiment
transport - 2031 H
desplacaments modal desplagcaments modal —
Mobilitat activa 0 0,0% 0 0,0% 0,00% =
<
(a
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Transport 0 0,0% 0 0,0% 0%
public

grrif‘/gfport 39.524 100,0% 21.807 100,0% -45,22%
TOTAL 39.524 100,0% 21.807 100,0%

Taula 7.4.— Desplagaments totals, interns i externs a Sant Quirze segons I’alternativa 1. Font: elaboraci6 propia

En I'alternativa 1 els vehicles kilometres es redueixen d’acord a les noves quotes modals excepte
els veh-km dels busos ja que aquests se suposa que augmenten degut a diferents actuacions
sobre el transport public.

FLUXOS DE Veh-Km Veh-Km anuals | Veh-km anuals Veh-Km veh-Km
MOBILITAT anuals VP VL busos camions
Interns 36.589.615 1.945.904 34.643.712 0 1.945.904
Connexi6 138.019.522 7.039.024 130.980.498 425.000 6.614.024
Sabadell 57.148.040 2.937.770 54.210.270 300.000 2.637.770
Terrassa 16.853.293 867.188 15.986.105 125.000 742.188
Barcelona 14.536.377 791.738 13.744.639 0 791.738
Resta connexid 49.481.812 2.442.328 47.039.483 0 2.442.328
Pas 13.950.382 779.801 13.170.581 0 779.801
Totals 188.559.519 9.764.728 178.794.790 425.000 9.339.728

Taula 7.5.— Veh-km per als principals fluxos de connexié de Sant Quirze del Vallés segons l'alternativa 1.
Font: elaboracié propia

S'utilitza la mateixa metodologia emprada pel calcul de les emissions en I'escenari tendencial,
establint-se una velocitat mitjana per cada tipus de vehicle (vehicle lleuger intern o de connexio,
autobus i resta de pesants) i aplicant per a cada tipus el factor de consum i emissié corresponent
a la velocitat escollida.

Seguidament es fa el sumatori dels valors de consum i emissions per tota la xarxa i s’obtenen
els segulients resultats a Sant Quirze I'any 2031 en l'alternativa 1:
Consum i emissions Consum i emissions o Objectius ambientals PMQA
(tn/anuals) (tn/anuals) Variacio (inclosos al pdM)
Actual Alternativa 1

Consum 8.838,87 5.489,99 -38% 7% Acceptable
CO 26.473,25 16.328,23 -38% -6,80% Acceptable
co 335,12 133,24 -60% -29,10% Acceptable
NO2 19,73 12,22 -38% -23,90% Acceptable
NOx 111,23 56,17 -49% -29,50% Acceptable
PMio 8,88 4,13 -53% -19% Acceptable
PM2s 7,10 3,35 -53% -24,0% Acceptable

Taula 7.6.— Consums i emissions de I’alternativa 1 segons els objectius ambientals del PMQA. Font:
elaboraci6 propia

Els resultats dels vectors ambientals calculats per I'alternativa 1 presenten una millora respecte
la situacié actual ja que a més de considerar una millora en la distribuci6é del parc de vehicles
segons el tipus de combustibles i la categoria Euro, els veh-km es veuen reduits de manera
notdria, degut a un transvasament cap a modes més sostenibles amb motiu de I'execucié de les
diferents mesures d’ambit supramunicipal i municipal .

7.3. Alternativa 2
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L’alternativa 2 consisteix en un escenari en el que es desenvolupen la gran part les actuacions
previstes en el PMUS, i parcialment les mesures supramunicipals previstes en plans de rang

superior.

A partir d’aquestes mesures es considera que I'impacte d’aquestes en el comportament de la
mobilitat sera el seguent:

TOTAL (considerant els fluxos de pas)

Situaci6 tendencial

Alternativa 2

Ajuntament

del Vallés

de Sant Quirze

Diputacio
Barcelona

®

Mode de : : Variacio actual
Nre. Repartiment Nre. Repartiment
transport - 2031
desplacaments modal desplacaments modal
Mobilitat activa 23.216 15,6% 23.625 18,0% 7,97%
Transport 0 o o
puiblic 10.844 7,3% 11.374 8,7% 11,28%
Transport o o ) o
privat 114.945 77,1% 96.289 73,3% 13,17%
TOTAL 149.005 100,0% 131.288 100,00%
INTERNS
Situacio6 tendencial Alternativa 2 L
Mode de : : Variacio actual -
Nre. Repartiment Nre. Repartiment
transport 2031
desplacaments modal desplacaments modal
Mobilitat activa 20.606 57,9% 20.782 55,0% 7,00%
Transport 782 2,2% 1.058 2,8% 43,46%
public
g:@gfp"” 16.396 46,0% 15.945 42.2% 3,18%
TOTAL 37.785 106,1% 37.785 100,0%
CONNEXIO
Situacio tendencial Alternativa 2
Mode de Variacio actual
transport Nre. Repartiment Nre. Repartiment - 2031
desplacaments modal desplacaments modal
Mobilitat activa 2.610 3,9% 2.843 4,0% 15,58%
Sabadell 702 2,3% 922 3,0% 39,38%
Terrassa 243 2,8% 255 3,0% 11,69%
Barcelona 0 0,0% 0 0,0% 0,00%
Resta 1.665 7,1% 1.666 7,1% 6,11%
0,
gg"’t‘;‘iipo" 10.062 14,0% 10.316 14,4% 8,78%
Sabadell 3.838 12,5% 3.997 13,0% 10,50%
Terrassa 1.057 12,4% 1.149 13,5% 15,42%
Barcelona 4.489 50,0% 4.489 50,0% 6,09%
Resta 678 2,9% 680 2,9% 6,48%
0,
Transport 59.025 82,3% 58.538 81,6% 5.22%
privat
Sabadell 26.206 85,2% 25.826 84,0% 4,56%
Terrassa 7.215 84,7% 7.110 83,5% 4,55%
Barcelona 4.489 50,0% 4.489 50,0% 6,11%
Resta 21.115 90,0% 21.113 90,0% 6,09%
TOTAL 71.697 100,0% 71.697 100,0%
PAS g
Situacio tendencial Alternativa 2 L Y
Mode de : : Variacio actual £
transport Nre. Repartiment Nre. Repartiment 2031 =
desplacaments modal desplacaments modal A1
Mobilitat activa 0 0,0% 0 0% 0% H
Transport 0 0,0% 0 0% 0% <
public
=
(a
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grrﬁ/gfport 39.524 100,0% 21.807 100% -45,2%
TOTAL 39.524 100,0% 21.807 100% 0%

Taula 7.7.— Desplagaments totals, interns i externs a Sant Quirze del Vallés segons I'alternativa 2. Font:
elaboraci6 propia

En l'alternativa 2 els veh-km es redueixen en menor mesura respecte a l'alternativa 1, i d’acord
les quotes modals aplicades per a aquesta alternativa.

FLUXOS DE Veh-Km Veh-Km Veh-km anuals Veh-Km veh-Km
MOBILITAT anuals anuals VP VL busos camions
Interns 38.602.044 1.945.904 36.656.140 0 1.945.904
Connexié 141.774.200 7.019.024 134.755.176 405.000 6.614.024
Sabadell 58.541.895 2.922.770 55.619.124 285.000 2.637.770
Terrassa 17.266.871 862.188 16.404.683 120.000 742.188
Barcelona 16.151.530 791.738 15.359.792 0 791.738
Resta connexio 49.813.904 2.442.328 47.371.576 0 2.442.328
Pas 13.950.382 779.801 24.688.015 0 779.801
Totals 194.326.626 9.744.728 196.099.331 405.000 9.339.728

Taula 7.8.— Veh-km per als principals fluxos de connexié de Sant Quirze del Vallés segons I'alternativa 2.
Font: elaboracié propia

S'utilitza la mateixa metodologia emprada pel calcul de les emissions en I'escenari tendencial,
establint-se una velocitat mitjana per cada tipus de vehicle (vehicle lleuger intern o de connexio,
autobus i resta de pesants) i aplicant per a cada tipus el factor de consum i emissio corresponent
a la velocitat escollida.

Seguidament es fa el sumatori dels valors de consum i emissions per tota la xarxa i s’obtenen
els seguents resultats a Sant Quirze I'any 2031 en l'alternativa 2:

Consum i emissions | Consum i emissions A :
(tn/anuals) (tn/anuals) Variacio Object_lusl amble?ta:;s PR
Actual Alternativa 2 (e @ & el i)
Consumo 8.838,87 6.079,25 -31% -7% Acceptable
CO2 26.473,25 18.081,07 -32% -6,80% Acceptable
CO 335,12 152,38 -55% -29,10% Acceptable
NO2 19,73 14,10 -29% -23,90% Acceptable
NOx 111,23 63,78 -43% -29,50% Acceptable
PM10 8,88 4,50 -49% -19% Acceptable
PM2,5 7,10 3,73 -47% -24% Acceptable

Taula 7.9.— Consums i emissions de I'alternativa 2 segons els objectius ambientals del PMQA. Font:
elaboracio propia

Els resultats dels vectors ambientals calculats per I'alternativa 2 presenten una millora respecte
la situacio actual pero una millora menys acusada respecte a l'alternativa 1 ja que tot i que es
considera una millora en la distribucié del parc de vehicles segons el tipus de combustibles i la
categoria Euro, els veh-km es veuen menys reduits, ja que es considera un desenvolupament
més contingut de les actuacions del PMUS i de les d’escala supramunicipal.

7.4. Alternativa escollida.

<
A I'hora d’escollir I'alternativa més adient i ajustada a la realitat cal tenir en compte I'impacte d@

les propostes de mobilitat tant en distribucié modal com en les emissions generades.
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Tenint en compte els resultats dels apartats anteriors on s’avalua I'impacte associat a cadascuna
de les alternatives d’actuacid, s’observa com 'opcié que presenta millors resultats correspon a
I'alternativa 1: desenvolupar totes les actuacions supramunicipals, i del PMUS.

Aquesta alternativa és la que mostra un millor ajust als objectiu que fixa el pdM 2020-2025 per a
I'ambit del Pla de Millora de la Qualitat de I'Aire.

Variaci6 2022-2031*
Mode de transport
Objectiu PMQA | Alter. 1 | Alter. 2
No motoritzat 0,7% | 5,71% | 1,76%
Transport public 12,6% | 16,77% | 4,88%
Transport privat -9,4% | -4,17% | -1,24%

*Variaci6 total 2022-2031 s’indica en color verd si assoleix els objectius de distribucié modal del pdM 2020-2025 i en
vermell si no els assoleix

Taula 7.10.— Comparativa de distribucié modal prevista per les diferents alternatives. Font: elaboraci6 propia

En relacio als vehicles-km previstos en els diferents escenaris, en funcié de la reduccioé de la
quota modal del vehicle privat i 'ocupacioé dels vehicles, s’observa com l'alternativa 1 i 2 permeten

reduir-ne el nombre.

Escenari Veh-km Variacio veh-km
Actual 186.262.513
Alt 0 - Tendencial 197.559.900 5,72%
Alt 1 188.559.519 1,22%
Alt 2 194.326.626 4,15%

Taula 7.11.— Previsio6 de vehicles-km per alternativa. Font: elaboracié propia

Pel que fa al compliment dels objectius ambientals del pdM en I'ambit PMQA, I'alternativa 1 és la
gue mostra uns resultats més positius, per tant, sera aquesta I'escenari objectiu del PMUS.
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8. Avaluacio ambiental del PMUS

8.1. Resiliencia i adaptacio als impactes del canvi climatic

El Tercer Informe del Canvi Climatic a Catalunya recull les principals projeccions regionalitzades
sobre I'impacte del canvi climatic al territori. El capitol 5 (Projeccions climatiques i escenaris de
futur) conclou que “[...] els projectes analitzats (que inclouen projeccions i prediccions decennals
amb models climatics globals, i tecniques de regionalitzacié estadistica i dinamica) donen com a
resultat un senyal molt robust d’augment de temperatura a Catalunya per als proxims
decennis. Aquest augment, que sera continu, es manifesta en tots els horitzons temporals, en
totes les estacions de I'any i en totes les arees geografiques/climatiques de Catalunya.”

La sintesi de tots els models que es van tenir en compte pronostiguen un augment de la
temperatura de 0,8 °C respecte a la mitjana del periode 1971-2000 (que al seu torn és la més
alta del segle XX). Aixi, el pronostic per a mitjans del segle XXI prediu un augment de la
temperatura de prop d’1,4 °C en mitjana anual per a tot Catalunya. Els increments més elevats
es podrien produir durant I'estiu.

Projeccions regionalitzades del 2011-2050 respecte al 1971-2000 Catalunya
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Figura 8.1. Variacions projectades de la temperatura mitjana anual a Catalunya. Font: Servei
Meteorologic de Catalunya.

El document també destaca I'impacte del canvi climatic en les precipitacions. Segons I'estudi,
“les prediccions decennals i les técniques de regionalitzaci®6 mostren un canvi molt poc
significatiu, de tan sols —2 %. El descens de la precipitacié esdevé més evident cap a mitjan
segle XXI en les projeccions regionalitzades, ja que per a aquest periode es troben valors
representatius al voltant del —10 % a la primavera, I'estiu i la tardor. Combinats amb disminucions
menys significatives a I'hivern, comportarien una disminucio de la precipitacio anual per al
conjunt de Catalunya de prop d’un —7 %.
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Projeccions regionalitzades del 2011-2050 respecte al 1971-2000 Catalunya
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Figura 8.2. Variacions projectades de la precipitacié mitjana anual a Catalunya. Font: Servei
Meteorologic de Catalunya.

Finalment, I'estudi també conclou que els extrems de temperatura i de precipitacié es podrien
alterar d’'una manera apreciable, amb canvis com:

Increment de I'ocurréncia de mesos calids.

Disminucié de les nits de glacada.

Augment de les nits tropicals (sobretot a la fagana litoral, on es troba Sant Quirze).
Augment de la probabilitat d’ocurréncia dels episodis de precipitacié diaria molt
abundants.

e Augment dels periodes secs.

L’Analisi del grau de vulnerabilitat i resiliéncia dels municipis de Catalunya al Canvi
Climatic ,impulsat per I'Oficina del Canvi Climatic de Catalunya, desenvolupa una metodologia
d’analisi que permet obtenir una diagnosi, en I’ambit municipal, de quin és el grau de
vulnerabilitat i resiliéncia al canvi climatic dels municipis de Catalunya. A través d’una matriu
relaciona els riscos associats a diversos impactes climatics amb els diferents ambits afectats
(agricultura i ramaderia, gestid de l'aigua, gestio forestal, etc.).

Un dels ambits que analitza és la mobilitat i les infraestructures del transport, afectat en
general per riscos com: l'increment de la temperatura; les pluges fortes i inundacions; les
sequeres; els temporals de vent i mar; les tempestes (eléctriques, de pedra o calamarsa); les
onades de fred i gelades; els temporals de neu i allaus; les esllavissades, despreniments i
caigudes de pedres; o I'increment del nivell del mar.

El mateix informe estableix que aquest ambit és més vulnerable al risc d’'incendi provocat per
'augment de les temperatures i estableix, municipi a municipi, un nivell de vulnerabilitat en base
al grau d’exposicio, el grau de perill d’incendi forestal i la capacitat adaptativa.
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Figura 8.3. Risc d’incendi en la mobilitat i infraestructures de transport. Font: Oficina Catalana del
Canvi Climatic.

Pel que fa a Sant Quirze del Vallés, I'estudi determina un 5 en una escala de 10. Es a dir, el
municipi és vulnerable als impactes del canvi climatic en I’ambit de la mobilitat i les
infraestructures del transport.

Per tant, a I'hora de redactar els projectes d’aquest PMUS caldra considerar aspectes rellevants
com paviments tous per reduir els impactes sobre I'escorrentia o altres mesures que puguin
afectar al drenatge.
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8.2. Adequaciot de les mesures als objectius ambientals del PMUS

A continuacié es presenta una relacié entre els objectius ambientals proposats en el present
estudi ambiental estratégic i les mesures proposades en el Pla de Mobilitat Urbana Sostenible
de Sant Quirze del Vallés.

Es presenta el llistat d’objectius representats en la taula segtent:

L . . o Codi objectiu
Objectiu general Objectius ambientals especifics especific
Mobilitat segura | Reduir I'accidentalitat associada a la mobilitat OA.l
Augmentar la quota modal dels modes sostenibles OA.2
Mobilitat
sostenible Reduir les emissions de CO> OA.3
Reduir les emissions de contaminants NOx i PM1o OA.4
Assolir els parametres legals en relacié a la contaminacié acustica OA.5
Reduir i optimitzar I'ocupacioé de I'espai public per part del vehicle privat OA6
de motor )
Mobilitat
equitativa
Impulsar una mobilitat universal i accessible OA7
Mobilitat eficient | Reduir el consum de combustibles associats al transport OA.8

Figura 8.4. Objectius ambientals del PMUS.
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Mode estrL;:‘é'gica Codi Acci6 OA.1|OA.2|OA.3|OA.4|OA.5|OA.6 |OA.7|OA.8 | Altres
Augmentar . . L
l'espai destinat V.1 Vlanalltzam.o dels centres X X X X X X
als vianants de Sant Quirze
Augmentar Incrementar I'espai
l'espai destinat V.2 e?(clusm 0 amb prioritat al X X X X
als vianants vianant (mesura zona
slow)
Millorar . .
l'accessibilitat i Garantir 'amplada util de
. vorerade 1,8 m en la xarxa
gomoldltat dels V.3 principal de vianants | X X X X
esplagaments incrementar-la fins a2,5m
apeu quan sigui possible
Dotar de passos de vianants
Sﬁ,%t:]rstat V.4 accessibles ala xarxa X X X X
principal de vianants
Xarxes Sequretat Garantir la visibilitat en els
Mobilitat.a bg V.5 passos de vianants a la xarxa X X
eu urbana principal de vianants
P Millorar 0
l'accessibilitat i i
) Adaptaci6 dels entorns dels =
ggrsnp?zgg::nde?:tss V.6 centres educatius X X <>E X
a peu m
Millora de la 8
mobilitat als
ols de Garantir ’accessibilitat del E‘
P bilitat V.7 vianant entre el nucli urbai X X 35
Eng“,' Iois els poligons industrials (@4
(poligol < E
industrials) Q<
Millorar = |9
t ibilitat i , . P Z |W
accessibilitat i Accés de vianants al poligon a
comoditat dels V.8 |de Can Feu des de I'estacio X X ||'|_J — X
desplacaments de ferrocarrils ) E
a peu < |=
< <
o =z
Ajuntament Diputacié | Areade Territori - O ';3
de Sant Quirze @ Barcelona | iSostenibilitat E M crl t O <
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Mode estrL;{‘é'gica Codi Acci6 OA.1|OA.2|OA.3|OA.4|OA.5|OA.6 |OA.7|OA.8 | Altres
Millorar _ .
l'accessibilitat i Millorar les condicions pels
. desplagcaments en modes
Comc;dltat dels V.9 sostenibles al barri de Les X X X X
desplacaments Fonts
a peu
Millorar
I'accessibilitat i Creacié de nov ntralitat
comoditat dels V.10 urggﬁec; € hoves centralitats X X
desplacaments
a peu
Xarxa ciclista Implantacié d'una xarxa
continua i B | ghoractodunaxan X | X | X | x| x| x| x| X
sequra ciclista
Xarxa ciclista Xarxa de carrils bici
. . supramunicipals (connexions
continua B.2 amb Sabadell, Terrassa, UAB X X X X X X X X
segura i Sant Cugat)
Garantir la -
seguretat en Aparcaments per a bicicletes
l'aparcament B.3 segurs en els principals pols X ) X
de bicicletes de mobilitat u:,'J
Xarxes.  [Garantir la <
Mo.b|.||tat €n | seguretat en T =
bicicleta l'aparcament B.4 Implantar el bici-registre X g
de bicicletes L
T N
Xarx_a CIC.“Sta Promoure I’Gs de la bicicleta x
continua i B.5 N X -
sequra eléctrica o
. . < i_
é(grzit(iilf:i“s'{a B.6 Disseny i implantacié de X @) <Z,:
) senyalitzacio per a bicicletes = |9
segura — W
Xarxa ciclista Garantir I'accessibilitat de la AL ,‘f
continua i B.7 bicicleta entre el nucli urbai X X X g ZX X X X
segura els poligons industrials "'SJ
<
|_
pd
2
lap]
<



104

DOCUMENT IV. ESTUDI AMBIENTAL ESTRATEGIC (EAE)

Mode Sl Codi Acci6 OA.1|OA.2| OA.3|OA.4|OA.5|OA.6|OA.7| OA.8 |Altres
estrategica
) Incrementar els serveis de
M|"0|'§1 del bus en els periodes punta
servei amb la connexié amb
interurba de TP.1 |Sabadell i estudiar la viabilitat X X X X X
transport d’implantar un servei de
public transport ala demanda a
nivell urba
: Estudiar alternatives en
.Pi’tenc'gr I'.";‘ . | TP.2 |transport public per accedir X | x | x X | x
intermodalita als poligons industrials
Millora del Instar a la Generalitat a
servel incrementar els serveis de
interurba de TP.3 | bus (com aminim en el X X X X X
transport periode punta) amb la
Xarxes public connexio amb Terrassa
Mobilitat en Estudi de viabilitat
_Foment de_ la TP.4 | d’implantacié d’un transport X X X X X
transport | intermodalitat S - \
i urba a Sant Quirze del Valles
public .
Millora del
servei Instar a la Generalitat a n
interurba de TP.5 |estudiar la connexié de X X X o X X
transport Terrassa-Sabadell FGC 3:'
public >
Millora del o
servei Instar a la Generalitat a a
interurba de TP.6 |redefinir la zona tarifaria de X X X '-,H X X
transport Terrassa o
public 2
Garantir ’accessibilitat al < :
Millora de les conjunt de les parades de pd
parades TP.7 transport public i millorar la X X X K_) (</‘:) X X
seva confortabilitat '; 1
Xarxes Pacificacio i 0 E
rXes. - ‘ o varia f =
Mobilitat en re\gul_acm del VP.1 |Jerarquiavaria futura 5 E X
transit < |=
< 2
5 3
) ) . Q
Ajuntament Diputacié | Area de Territori - ]
ey O oo | s EdMerit © 2
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Mode Linia Codi Acci6 OA.1|OA.2| OA.3|OA.4|OA.5|OA.6 | OA.7| OA.8|Altres
estrategica
VehICIe Millora de la Execucié de la variant C-
privat xarxa viaria VP2 1413a X
Pacificacio i Pla de senyalitzacio
regulacio del VP.3 |d’orientacié de la xarxa X X X X
transit primaria
Millora de la Connexié dels carrers de
xarxa viaria vP.4 I’Albareda i llles Medes X X X
Instar la creaci6 d’una nova
. sortida de la C-58, generant
Millora .d‘ella VP.6 |un enllag entre els gccessos X X X X
xarxa viaria de Sabadell i la nova variant
(davant de I’Alcampo)
Reduccio de Creaci6é d’'una zona de baixes
limpacte VP.7 |emissionsi evitar el transit de X X X X
ambiental pas
Pacificacio i
regulacio del VP.8 |Plade sentits Gnics X
transit %)
Pacificaci6 i Realitzar mesures de e
regulacio del VP.9 reQu_cmo de_Ia ve_Ioutat als c. X X
N Gripia, c. Priorat i pg. Can >
transit Barra. _
Instar a la Generalitat de o
Pacificaci6 i Catalunya a la reducci6 de la L
regulaci6 del VP.10 |velocitat de circulacié delaC-| X X X |RX X
transit 58 en el seu pas per Sant 35
Quirze del Vallés O
Il’qaepgaur?:rlr?e?l? a AP.1 Potenciar els aparcaments 6 |<ZT: X
, S ’ del centre urbai el seu entorn = |
I'espai public il
Aparcament — =i
II,?eguIaCIO d? AP.2 Regulacié de I'aparcament al X X ’]U(_J E X
,apar(-:arpeljl a ’ centre urba o |Z
I'espai public = W
<=
< 2
o =z
a Ajuntament Diputacié | Area de Territori - O 9’
@ ﬂﬁfﬁ.’}fﬁ”"“ @ Barcelona | iSostenibilitat E Mrigin!mlns O <
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Lini . ..
Mode estratégica Codi Accio OA.1|OA.2| OA.3|0OA.4|OA5|OA.6 | OA.7 | OA.8|Altres
Foment dels Regulacié de les places
apa_rcament; AP.3 | d’aparcament de I’estacio X X X X X
perimetrals i com azonaverda
fora calcada
) o Implantacio6 de sistemes
Diversificacié tecnologics que permetin el
de les control de les durades
operatives DUM.1 d’estacionament en les X
DUM reserves de distribucio
urbana de mercaderies
Diversificacio
DUM de les DUM.2 Regulacié de les finestres X X
operatives “ | temporals en I’illa de vianants
DUM
Diversificacio Facilitar la creaci6 de punts
de les d’entrega de proximitat o de
operatives DUM.3 sistemes d’autorecollida de X X
DUM mercaderies
Informacio, Ed o | bilitat i
promocio, =ducacio per ala mobilitat i (Lﬁ
ducacio i ED.1 | us de I'espai public en els X wu
educaci L centres educatius 3
sensibilitzacié <
- 7 ~
Informacid, Promoci6 dels —
promocio, ED.2 desplagcaments a peu a partir X g X
., |educacio i ' de la creacio del dia del 0
Informacio, | sgngipilitzacio vianant N
promocioi - — &
sensibilitzacié | 'Normaclio, 8
promocio, ED.3 |Difusi6 del metrominut X —
educacio i < |5
sensibilitzacié O |<
Informacio, _ ) ) Ll
- Educaci6 de circulacié en =z "5
promocio, o I
ducacio i ED.4 b|C|cIet_a en els centres X - =
educaci L educatius o |Z
sensibilitzacio - |
=
< £
. o z
“a Ajuntament Diputacié | Area de Territori M r.t ’8 9)
gglﬁ'}}égu"le Barcelona | iSostenibilitat M c 4 l_ <
ulticriteria anning
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Mode Hinlzy Codi Acci6 OA.1|OA.2|OA.3|OA.4|OA.5|OA.6|OA.7 |OA.8 | Altres
estrategica
Informaci®,
promocio, Promoure el bicibls ales
educacié i ED.5 escoles X X X
sensibilitzacié
Informacio,
promocio, Promoure I’Gis del transport
educacio i ED.6 public X X
sensibilitzacio
Incrementar la
Informacio, Participaci6é a la setmana de
promoc_l9,_ ED.7 la mobilitat sostenible X X
educacio i
sensibilitzacio
Informacio, Realitzar campanyes per
p:’jomoc_lp,_ ED.8 |fomentar els desplagaments X X
e uc_a(_:|.0| ., en modes sostenibles
sensibilitzacio
< Adaptacio6 de I'ordenancga de
Gestll;)_lietla Normativa GM.1 |circulacié de vianants i 0 X
mobilita vehicles /L
o
<
>
—
w
o
L
N
o
-
(o4
|_
< =
Q 3
E W
w e
- E
) =z
w
< s
< 2
5 3
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8.2.1. Prioritzaci6é ambiental de les actuacions

Les accions corresponents a la millora de les xarxes de mobilitat activa (a peu o bicicleta) i
restriccid del transit rodat son les que suposaran un major impacte ambiental i, per tant, es
consideren prioritaries en aquest sentit. Cal tenir en compte que aquestes actuacions afecten a
diferents modes de transport i al funcionament de la mobilitat de tot el municipi.

A continuacié es presenten totes les accions del PMUS en funcié de la seva prioritat per
aconseguir una reduccio de les emissions i per assolir els objectius ambientals.

Ajuntament
de Sant Quirze
del Vallés

Mode Codi Acci6 Prioritat
V.1 Incrementar | espal‘exc_:lusm o amb prioritat al vianant Prioritaria
(mesura zona de transit lent)
V.2 Vianalitzacié del centre de Sant Quirze
V.3 Garantir 'amplada util de vorera de 1,8 m en la xarxa
' principal de vianants i incrementar-la fins a 2,5 m quan
sigui possible
va Dotar de passos de vianants accessibles a la xarxa
Xarxes. ' principal de vianants
Mobilitat a V5 Garantir la visibilitat en els passos de vianants a la
peu ' xarxa principal de vianants
V.6 Adaptacio dels entorns dels centres educatius Prioritaria
V.7 Garant!r | acqessmll_ltat del vianant entre el nucli urba i Prioritaria
els poligons industrials
V.8 ecces _d'e vianants al _pollgon de Can Feu des de Prioritaria
I'estacio de ferrocarrils
Millorar les condicions pels desplagaments en modes
V.9 . )
sostenibles al barri de Les Fonts
V.10 Creacid de noves centralitats urbanes Prioritaria
B.1 Implantacié d'una xarxa ciclista
B2 Xarxa de carrils bici supramunicipals (connexions amb
' Sabadell, Terrassa, UAB i Sant Cugat)
B3 Aparcament; pera bicicletes segurs en els principals Prioritaria
pols de mobilitat
Xarxes. B.4 Implantar el bici-registre No prioritaria
Mobilitat en
bicicleta L
B.5 Promoure I’Gs de la bicicleta eléctrica No prioritaria
B.6 Disseny i implantaci6é de senyalitzacié per a bicicletes No prioritaria
Garantir I'accessibilitat de la bicicleta entre el nucli urba L S
B.7 . . - . Prioritaria —
i els poligons industrials =
Xarxes. TP.1 Estudi de millora del servei de transport public urba
Mobilitat en
<
ol

“
Diputacié | Area de Territori M cr .8
Barcelona | iSostenibilitat l
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Mode Codi Acci6 Prioritat

transport
.2 Estydlar alternat_lves en transport public per accedir als Prioritaria
poligons industrials

public
Instar a la Generalitat a incrementar els serveis de bus

TP.3 (com aminim en el periode punta) amb la connexié amb
Terrassa
Instar a la Generalitat a estudiar la connexié de Lo
TP.4 Terrassa-Sabadell FGC AL
™5 Instar a la Generalitat a redefinir la zona tarifaria de
’ Terrassa
TP.6 Garantir | agcgss_lbl!ltat al conjunt de les pa_ra_tdes de Prioritaria
transport public i millorar la seva confortabilitat
VP.1 Jerarquia varia futura Prioritaria

VP.2 Execuci6 de la variant C-1413a

VP.3 Pla de senyalitzacié d’orientacié de la xarxa primaria
Xarxes.
Mobilitat en
vehicle privat VP.4 Connexi6 dels carrers de I’Albareda i llles Medes

Instar a la Generalitat la supressié del peatge de Les

VP.5
Fonts
Instar la remodelaci6 de la sortida de la C-58, generant

VP.6 un enllag entre els accessos de Sabadell i la nova Prioritaria

variant (davant de I’Alcampo)

Creaci6 d’una zona de baixes emissions i evitar el

vP.7 transit de pas
VP.8 Pla de sentits Unics Prioritaria
Realitzar mesures de reduccio6 de la velocitat als c. L
VP.9 P : : Prioritaria
Gripia, c. Priorat i pg. Can Barra.
Instar a la Generalitat de Catalunya a lareducci6 de la
VP.10 velocitat de circulacié de la C-58 en el seu pas per Sant
Quirze del Vallés
AP.1 Potenciar els aparcaments del centre urbai el seu Prioritaria

entorn
Aparcament

AP.2 Regulacié de I'aparcament al centre urba -

AP 3 Regulacio de les places d’aparcament de I'estacié com
) a zonaverda

Prioritaria

Implantacié de sistemes tecnologics que permetin el
DUM DUM.1 control de les durades d’estacionament en les reserves No prioritaria
de distribucié urbana de mercaderies

PIA AUTENTICA
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Mode Codi Acci6 Prioritat
DUM.2 R_egulacm de les finestres temporals en I'illa de Prioritaria
vianants
DUM.3 Fam!ltar la cre,aclo de pu_nts d’entrega de_prommltat o No prioritaria
de sistemes d’autorecollida de mercaderies
ED.1 Educacio per a_Ia mobilitat i Us de I’espai public en els Prioritaria
centres educatius
ED.2 Prompplo del_s desp!agaments a peu a partir de la Prioritaria
creaci6 del dia del vianant
ED.3 Difusio del metrominut No prioritaria
ED.4 Educac_lo de circulacio en bicicleta en els centres Prioritaria
educatius
Informacio,
promocio i L S
sensibilitzacié ED.5 Promoure el bicibus ales escoles No prioritaria
ED.6 Promoure I'ts del transport public No prioritaria
ED.7 Participacié a la setmana de la mobilitat sostenible Prioritaria
Realitzar campanyes per fomentar els desplacaments S
ED.8 en modes sostenibles D [P
Gesth _de la GM.1 Ada_ptacw de I'ordenanca de circulacié de vianants i Prioritaria
mobilitat vehicles

Figura 8.5.— Prioritzacié ambiental de les mesures. Font: elaboracié propia

8.3. Adequacié als objectius del pdM

El pdM fixa uns objectius a assolir pel conjunt de I'RMB i detallats en funcié del subambit dels
municipis. En aquest sentit, Sant Quirze del Vallés s’ha d’adequar als objectius ambientals del
PMQA, que afecta a tots els municipis situats a la Zona de Proteccié Especial (ZPE) de 'ambit

atmosferic.
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Figura 8.6. Municipis que formen part de la Zona de Proteccié Especial de ’'ambient atmosféric i la
zona d’influéncia que recull les poblacions que aporten desplacaments. Font: pdM 2020 — 2025
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A continuacio es detalla 'adequacié del PMUS de Sant Quirze als objectius ambientals del pdM:

Objectius pdM

Adequacié del PMUS

1. Afavorir un transvasament
modal d’usuaris del vehicle privat
motoritzat vers els modes actius i
els sistemes de transport més
sostenibles.

El Pla té com a objectiu augmentar la quota modal dels modes
sostenibles a través de diverses accions per fomentar la mobilitat
en bicicleta, a peu o en transport public, en detriment de la
mobilitat motoritzada privada.

2. Fomentar una major eficiencia
de la mobilitat a nivell funcional,
ambiental i energétic.

Dins del Pla, es comprenen un conjunt d’accions per tal de reduir el
consum d’energia en la mobilitat. Es pretén aixi incrementar la
cobertura, I'accessibilitat i I’'Gs del transport public.

3. Apostar per la reduccié del
consum energeétic associat a la
mobilitat i el seu impacte sobre la
generacio de GEH.

Per tal de dur a terme una reduccié del consum energeétic i de
I'emissio de GEH, les accions del pla van encaminades directament
a un canvi en el repartiment modal dels desplacaments, a favor de
la mobilitat a peu, en bicicleta, i en fer més eficient el transport
public. Per reduir I'is dels vehicles més contaminants, es proposen
diferents accions per racionalitzar-ne el seu Us, limitant el seu
espai a la via publica (de circulacid i aparcament), a la vegada que
es promociona I’s de vehicles més nets.

4. Incentivar la reduccid de
limpacte de la mobilitat sobre la
concentraci6 de contaminants
atmosferics.

Per tal d’adequar a la normativa vigent les emissions de gasos
contaminants degudes a la mobilitat, es proposen diferents
campanyes i projectes de sensibilitzacié i de millora de la mobilitat,
i la participacié en les setmanes de mobilitat sostenible que es
desenvolupin.

Es important, dins d’aquest objectiu, les restriccions que es
proposen en relaci6 a la circulaci6 del vehicle privat i la
jerarquitzacio viaria, o amb la mateixa pacificacié de diferents trams
de la ciutat (entorn de la Placa de la Vila), aixi com la creaci6 de la
ZBE.

5. Reduir la poblacié exposada a
nivells de contaminacio
atmosférica superiors als
recomanats per a la salut.

El pla preveu implantar diverses mesures push and pull de
restriccié del vehicle privat i d’incentiu de la mobilitat activa,
que es preveu que tinguin un efecte directe en la reduccio del
consum energétic i I'emissié de contaminants atmosférics. Les
mesures que tindran un impacte significatiu en la reduccié de la
poblacié exposada a nivells de contaminacid, sén aquelles que
pretenen reduir el transit de pas per dins de la zona urbana:
execuci6 de la variant de la C-1413a, nova connexid del carrer
Albareda-llles Medes, creacio d’'una ZBE, entre d’altres.

6. Incentivar els modes de
desplacament actiu per la seva
repercussio en la millora de la
salut de la ciutadania.

EL PMUS recull accions per incentivar els desplacaments a peu i
en bicicleta, mitjangcant actuacions que fan els seus itineraris més
segurs i accessibles. N'és un exemple la creacié d’una illa de
vianants, P'ampliacié de les voreres, la creacié de carrils
bicicleta, la senyalitzacié de passos de vianants amb guals
rebaixats o lareducci6 de la velocitat dels vehicles privats.

7. Reduir la poblaci6 exposada a
nivells de contaminacié acustica
superior als recomanats per a la
salut.

El PMUS recull diverses mesures enfocades a assolir els

parametres legals en relacié a la contaminacié acustica. Es pretén

aixi reduir laproporcié de la poblacio exposada a nivells dilirnsg
de soroll (>65 dBA). Com en el cas del punt 5, aquelles actuacions]
que pretenen reduir el transit de pas per zona urbana tindran urH
impacte directe en aquest objectiu. La reduccid de la velocitat de I{ﬁ
C-58 també n’és una altra de destacada.
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Objectius pdM

Adequacié del PMUS

8. Preveure criteris per garantir
ladaptaci6 del sistema de
mobilitat als efectes derivats del
canvi climatic.

Mesures com l'increment de 'amplada de vorera fins a 2,5 m a la
xarxa principal de vianants, la pacificacio i creacié de nous espais
de vianants i de nous espais d’estada, seran una oportunitat per
preveure mesures de mitigacio de I'efecte del canvi climatic en els
respectius projectes d’urbanitzacié. Aixi mateix totes les actuacions
amb incidencia en el canvi modal comportaran una reduccié de la
contribucié del sistema de mobilitat en el canvi climatic.

9. Optar per un model de mobilitat
de mercaderies que minimitzi
I'afectacio derivada d’aquest risc.

El PMUS té en compte l'impacte de la mobilitat de mercaderies,
sobretot en una época amb un augment substancial de I'e-
commerce, amb mesures com la implantacié de sistemes de control
dels aparcaments de distribucié urbana de mercaderies o la creacid
de punts d’entrega de proximitat.

10. Assegurar que el pla no
comporta una afectacié negativa
sobre les arees amb valors
ambientals reconeguts.

Sant Quirze del Vallés troba en les seves proximitats la Serra de
Galliners com a espai natural. Les mesures del PMUS tenen per
objectiu la reducci6 de les emissions de GEH i de la
contaminacié acustica i la millora de la qualitat de I’aire. Per
tant, la posta en marxa del pla tindra una afectacio positiva sobre
les arees amb valors ambientals reconeguts.

11. Garantir el manteniment de
les condicions de connectivitat
ecologica.

Cap de les mesures suposa la construccié d’infraestructura que
perjudiqui les condicions de connectivitat ecologica que rodegen el
municipi.
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8.4. Relacié dels principals fluxos de mobilitat amb les mesures
previstes

A continuacio es relacionen les diferents mesures previstes per a cadascun dels principals fluxos

identificats.

A nivell supramunicipal, les actuacions que afectaran als fluxos de connexi6é son les seguents:

SR

Millores AP-7/ C-58

Millores en el tren del Valles

Prioritzacié del bus a la carretera BP-1503
Nova xarxa de carrils bici/vianant
Redacci6 de PDEs

Totes aquestes actuacions comportaran un transvasament modal del vehicle privat al transport
public, i en el cas del punt 4 cap als modes no motoritzats. A banda d’aquestes actuacions, el
PMUS recull les seglents:
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Elrlijri(c(:)i;als Actuacions previstes Afectacio
Millores en la xarxa de desplagcament a peu interna Foment dels viatges a
Campanyes i actes de promocio de la mobilitat a peu
Camins escolars segurs peu
Millores en la xarxa de desplagament en bicicleta interna Foment dels viatges en
Campanyes i actes de promocio6 de la mobilitat a bicicleta bicicleta
Interns M?Ilora de l'oferta de transport public urba Foment del§ v_iatges en
Millora a les parades transport public
Jerarquia viaria, pacificacié viaria, ZBE, mesures de reduccio R(_astnc_:glons E.il vehicle
de la velocitat, ... privat I incentius a la
’ mobilitat no motoritzada
Reduccioé de I'oferta d’aparcament, increment de I'oferta Restriccions al vehicle
regulada i potenciacié dels aparcaments perimetrals privat
Millores en la xarxa de desplagcaments a peu i en bicicleta Foment dels viatges a
Campanyes i actes de promoci6 de la mobilitat a peu i en . e
bicicleta peui en bicicleta
Millora del servei de transport urba (L12 amb Sabadell)
Sabadell Millora del s_ervei de transport public cap als poligons industrials | Foment del§ v_iatges en
de Sant Quirze - Sabadell transport public
Millora en les parades
Jerarquia viaria, pacificacié viaria, ZBE, mesures de reduccio - .
de la velocitat, ... R(_astncmons al vehicle
Regulacioé de 'oferta d’aparcament privat
Millores en la xarxa de desplacaments a peu i en bicicleta Foment dels viatges a
Campanyes i actes de promocio de la mobilitat a peu i en ; e
bicicleta peui en bicicleta
Millora de les connexions ferroviaries, i modificacié de les
Terrassa | corones tarifaries. _ Foment dels \{iatges en
Increment de I'oferta en autobus interurba transport public
Millora a les parades
Jerarquia viaria, pacificacié viaria, ZBE, mesures de reduccio . .
de la velocitat, ... R(_astrlcmons al vehicle é
Regulacioé de I'oferta d’aparcament privat =
Campanyes de promocié de I'is del transport public Foment dels viatges en E
Barcelona |Regulacié de les places d’aparcament de I'estacié com a zona trans bl ',_
verda port public =
<
(a
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8.5. Informe de viabilitat economica

No s’inclou al present EAE, donat que el PMUS estableix de forma clara i amb els recursos
disponibles, la viabilitat economica de les actuacions previstes.

8.6. Valoracio global del PMUS

A partir de l'analisi de la contribucié de les diferents actuacions proposades en el PMUS a
'assoliment dels objectius ambientals proposats en el present EAE s’observa que tots els
objectius ambientals estan associats a més d’una accié concreta en el PMUS.

Degut a qué moltes accions fan referéncia, amb major nombre, a alguns dels objectius
ambientals, es pot concloure que el seu compliment sera molt satisfactori a:

OA.2.- Fomentar la mobilitat activa.

OA.3.- Reduir les emissions de contaminants NOx i PM10

OA.5.- Augmentar la quota modal dels modes sostenibles

OA.6.- Reduir el consum d’energia en el transport

OA.7.- Reduir les emissions de CO2

OA.10.- Reduir el consum de combustibles associats al transport.

El fet que es doni un alt nivell de compliment dels objectius marc té una transcendéncia molt clara
en la repercussié ambiental del model de mobilitat al qual es pretén tendir, de manera que es pot
concloure que el PMUS comporta una millora dels objectius ambientals.

A mode de resum, es duu a terme a continuacié una valoracié global del Pla a partir de la
identificacié de les principals arees d’atencio i els punts forts que es considera que incorpora:

PUNTS FORTS:

e Es preveu que l'execucié de les mesures proposades en termes de millora de les
infraestructures per a modes no motoritzats, la millora del transport public i la regulacioé
de la circulacié en vehicle privat, suposaran un increment del 5,7% de de la quota dels
modes no motoritzats i del 16,8% del transport public.

e EI PMUS recull diverses mesures que poden ajudar a reduir les externalitats
associades a la mobilitat. Cal destacar una important reduccié del consum energétic (-
38%) i de les emissions de CO; (38%), aixi com de les PMio (-53,5%) i de les PM3s (-
53%). També s’aprecien reduccions importants en el NOx (-49,5%) i el NO, (-38%);
aquesta millora tant considerable respon també a la millora del parc de vehicles.

e EIl pla preveu implantar diverses mesures de restriccio del vehicle privat (destaca
incrementar I'espai exclusiu 0 amb prioritat al vianant, la vianalitzacié del centre de Sant
Quirze o la regulacié de I'aparcament) que es preveu que tinguin un efecte directe amb
el canvi modal i per tant amb la reduccié del consum i la intensitat energética. D’altra
banda, el pla inclou la creacié d’'una zona de baixes emissions i altres mesures per evitar
el transit de pas.

AREES D’ATENCIO: 5

¢ La mobilitat motoritzada (veh-Km) s’incrementa un 1% i per tant no s’assoleix I’objectig
de reduccio fixat pel pdM, Tanmateix, aquest valor esta molt per sota de l'increment que!
experimenta la mobilitat en termes globals en tot el periode de desenvolupament d
PMUS (6,1%).
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Cal tenir en compte i fer seguiment dels valors d’emissions del parc circulant, amb
I'objectiu de validar i actualitzar, si fos necessari, els factors unitaris utilitzats pel calcul
d’emissions..

Les dinamiques canviants del marc social general, com per exemple la pandemia de
COVID viscuda els anys 2020 i 2021, impliquen afectacions en el sistema de mobilitat. Es
per aixd que seran necessaris processos d’actualitzacié continua i seguiment dels
resultats per tal d’ajustar les mesures a prioritzar.
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9. Seguiment i supervisio

9.1. Indicadors de seguiment

Pel que fa al seguiment del PMUS, es proposa establir un conjunt d’indicadors que puguin
obtenir-se cada 3 anys, que han de servir per a redactar I'informe de seguiment del PMUS. D’altra
banda, es pot considerar com a indicador de seguiment el grau d’'implantacié de les accions
previstes, algunes de les quals consisteixen tan sols a constatar que s’ha realitzat en el periode

previst.

Indicadors de la Diputacié de Barcelona

. . C Valor | Tendencial | Objectiu :
Codi Indicador Definicié Observacions
actual 2031 2031
Territori i context socioeconomic
Per I'any 2031 tendencial
index de . . s'ha calculat a partir de la
TCS1 | motoritzacié y'(:gllj(i:lgiéunsmes x 1.000 535 582 Disminuir | variacié mitjana anual dels
turismes (2020) darrers 9 anys amb dades
(2012-2020)
index de Per I'any 2031 tendencial
motoritzacié Vehicles motocicletes i s'ha calculat a partir de la
TCS2 B . ciclomotors x 1.000 / 120 144 Disminuir | variacié mitjana anual dels
motocicletes i habitants darrers 9 anys amb dades
ciclomotors (2020) (2012-2020)
Per I'any 2031 tendencial
index de . s'ha calculat a partir de la
TCS6 | motoritzacio total x:giltgitssx 1.000/ 798,5 867,8 Disminuir | variacié mitjana anual dels
(2020) darrers 9 anys amb dades
(2012-2020)
Técnics gestio
mobilitat amb
TCS7 formacié N. D. N. D. Incrementar
especifica %
Tecnics gestio
TCS8 mobilitat amb N. D. N. D. Incrementar
cursos darrers 3
anys %
; ; C Valor | Tendencial | Objectiu :
Codi Indicador Definicié Observacions
actual 2031 2031
Demanda global — Enquestes de mobilitat
Desplacaments interns A partir de lEMQ 2006 i de
Desplagaments la comparativa de 'TEMEF
MOB1 interns % x 100/ dg)stgllaslgaments 24,9% 25,4% 28,8% 2006 amb 'EMEF 2019 per
al Vallés Occidental
Desplaaments de A partir de 'TEMQ 2006 i de
Desplagaments . o o o la comparativa de 'EMEF
MOB 2 connexio % connexio x 100/ 47,3% 48,1% 54,6% 2006 amb 'EMEF 2019 per
desplagaments totals . .
al Valles Occidental
A partir de 'TEMQ 2006 i de
Desplagaments de pas - )
Desplacaments de o o o la comparativa de TEMEF
MOB 3 pas % x 100/ dtifgll.sa(;aments 27,8% 26,5% 16,6% 2006 amb 'EMEF 2019 per
al Vallés Occidental
Desplagaments a peu A partir de 'TEMQ 2006 i de
Desplagaments a x 100 / Desplagaments o o o la comparativa de TEMEF
MOB 4 peu interns % totals (mobilitat dins 52,0% 52,0% 53.5% 2006 amb 'EMEF 2019 peré
del municipi) al Vallés Occidental <
Desplagaments en bici A partir de 'TEMQ 2006 i deE
Desplacaments en x 100 / Desplagaments o o o la comparativa de FTEMEF
MOB 5 | pici interns % totals (mobilitat dins | 2% 2,5% 3% 2006 amb 'EMEF 2019 peit]
del municipi) al Valles Occidental =
<
<
—_ o
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. . C Valor | Tendencial | Objectiu :
Codi Indicador Definici6 Observacions
actual 2031 2031
Desplagaments . ) .
Desplacaments autobuis x 100/ /I\apca:rlr: d;;gvhg%:?g&g:e
MOB 6 | transport public Desplagaments totals 2,1% 2,1% 3,5% 2006 anﬁb 'EMEF 2019 per
interns (D) % (mobilitat dins del {Valles Oceidental P
municipi) al Vallés Occidenta
Desplagaments VPM x
Desplagaments 100 / Desplagaments
MOB 8 VPM interns (D) % totals (mobilitat dins N.D. N.D. Incrementar
del municipi)
Desplagaments en
Desplacaments VMP x 100/
MOB 9 - Desplagaments totals N. D. N. D. Incrementar
VPM connexié (D) % O
(mobilitat cap a fora
del municipi)
Desplagaments a Desplagaments a peu Valé)er ?Et,\lj% 25(%2? dae [l):rtw
MOB10 ?rigg”t;égér‘:égr(‘[)) o j&?sl (?nisbﬁl'ggfg%”;s 2,9% 2,9% 3,2% comparativa de 'EMEF
% ' fora del municipi) 2006 amb 'EMEF 2019 per
al Vallés Occidental
Desplagaments en Desplagaments en bici Valgé ?Et,\lj% ?Otgg?t dae plxaartlr
MOB | bici intern - extern x 100 / Desplagaments . \
11 (mob. generada) (D) | totals (mobilitat cap a 0.8% 0.8% 1.3% comparat’wa de FEMEF
% fora del municipi) 2006 amb I'EMEF 2019 per
al Vallés Occidental
Desplacaments Valor actual estimat a partir
VOB t?gsg'?)‘?r?mﬁi autobuis x 100 / de 'EMQ 2006 i de la
12 internp- eth)ern (mob Desplagaments totals | 14,0% 14,0% 15,8% comparativa de 'lEMEF
mobilitat cap a fora am per
enerada) (D) % ' (mobilitat f 2006 amb 'EMEF 2019
9 del municipi) al Vallés Occidental
MOB Viatges interns al
13 Autocontenci6 (D) municipi x 100 / 34,0% 34,0% Incrementar
Viatges totals
' ' el 3 Valor | Tendencial | Objectiu '
Codi Indicador Definicio Observacions
actual 2031 2031
Mobilitat a peu
Xarxa viaria prioritat :
. ) Es correspon a exclusiu
P1 :g?lgtnitsper a \Q:&in\t/?a(gm);gg/ 9,9% 9,9% 10,9% per vianants, i prioritat
total (km) invertida
Longitud voreres de
menys de < 1,8 m Utils
P2b D_eﬂut pera 0 inexistent (km) x 100 35.1% 35.1% 0%
vianants XP / Longitud voreres
xarxa principal vianants
(km)
Passos vianants
. senyalitzats x 100 / Només es tenen en
P3b SP::S;?J;?Q?(T:ES Passos vianants 70,4% 70,42% 100% compte els passos de
Y necessaris a la xarxa vianants de la XPV
vianants principal
Passos vianants
Passos vianants adaptats x 100 / Només es tenen en
P4b adaptats XP Passos vianants 66,0% 66,0% 100% compte els passos de
p senyalitzats a la xarxa vianants de la XPV
vianants principal
: : S Valor | Tendencial | Objectiu :
Codi Indicador Definicio Observacions
actual 2031 2031
Mobilitat en bicicleta 5
Longitud trams ciclables a
B1 Xarxa ciclable (D) urbans (carril bici, vorera bici, 11 10 21 ~
respecte poblacio zona 30, etc.)(km) x 1000 / ' ’ ’ H
Poblacié ﬁ
Xarxa ciclable Longitud trams ciclables H
B2 o urbans (km) x 100 / Longitud 21,6% 21,6% 44,4% -
respecte xarxa viaria A —
xarxa viaria urbana
<
—_ o
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Aparcaments per a Places aparcament bicicletes x
B3 bicicletes respecte parcan 7,53 7,53 Incrementar
- 1000 / Poblacio total
poblacié
. ; L Valor | Tendencial | Objectiu :
Codi Indicador Definicio Observacions
actual 2031 2031
Mobilitat en transport public
Adaptacié PMR .
TP1 | autobusos URBANS | YeNicles adaptats x 100/ Total | 49, 100,0% Mantenir
(D) vehicles (URBANS)
Adaptacié a PMR Parades bus urba adaptades x o o o
P2 parades bus urba 100 / Total parades urbanes 96,9% 96,9% 100%
Adaptacié a PMR Parades bus interurba
TP3 parades bus adaptades x 100 / Total 76,5% 76,5% 100%
interurba parades interurbanes
L Parades bus urba i interurba
Adaptacié a PMR
TP4 | parades bus urbai | 29aptades x 100 /Total 89,8% 89,8% 100%
! \ parades urbanes i
interurba ;
interurbanes
i Estacions ferroviaries
Tps | Adaptacio aPMR o ades x 100 / Total 100,0% 100,0% Mantenir
estacions ferroviaries ) e
estacions ferroviaries
L . | Vehicles taxi adaptats x 100 /
TP6 Adaptaci6 a PMR taxi Total vehicles taxi N. D. N. D. N.D
Velocitat comercial
TP7 | transport public urba | Km dtils / Hores utils N. D. N. D. N.D
(D)
Cobertura territorial Poblacié amb parada autobus
TP8 | del transport public urba a menys 400 m x 100/ 95,0% 95,0% 100%
urba Poblaci¢ total
Cobertura territorial Poblacié amb parada transport
TP9 | del transport public interurba a menys 750 m x 100,0% 100,0% 100%
interurba 100 / Poblacié total
Cobertura territorial Poblaci6 amb parada mode
TP10 modes ferroviaris ferroviari interurba a menys 55,0% 55,0% Mantenir
1.000 m x 100 / Poblacié total
P11 Productlwte}t _ . Viatgers anuals / Km. (tils N. D. N. D. N.D
transport public urba | anuals
pParades amb Parades de bus amb
TP12 ) marquesina x 100 / Parades 46,9% 46,9% 57,1%
marguesina -
servei de bus totals
parades en carril Parades bus en carril de
TP13 | . . circulacié x 100 / Parades 67,3% 67,3% Incrementar
circulacio :
servei bus totals
i . (Costos explotacio -
TP14 Efbfgc't servei bus Ingressos) x 100 / Costos N. D. N. D. N.D
explotacio
. Km carril bus / km xarxa viaria o o 0
TP15 | Xarxa carril bus amb servei de bus 0,0% 0,0% 0,0%
: : C Valor Tendencial | Objectiu :
Codi | Indicador Definicio Observacions
actual 2031 2031
Mobilitat en vehicle privat motoritzat
Xarxa primaria nivell
. servei E o F en I'hora
VP1 S_e\ltgracm xarxa punta (km) x 100 / 1,5% 1,5% Disminuir
viaria L
Xarxa primaria total
(km)
Xarxa primaria o Xarxa viaria principal <
VP2 basicap (km) x 100 / Xarxa 9,3% 9,3% 10,0% (_.,
viaria total (km) =
Al reduir-se significativamentA
Mobilitat VPM | veh-Km interns x 100 / 0 o 0 el veh-Km de pas, els veh- ‘L
VP4 interna % veh-Km totals 18,9% 18,9% 19,4% Km interns guanyen L‘.
representativitat =7
X
<
i o
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Mobilitat VPM | veh-Km de connexio x o o o
VPS5 de connexié % | 100 / veh-Km totals 68,2% 68,2% 73.2%
VP6 Mobilitat VPM veh-Km de pas x 100/ 12,.9% 12,.9% 7.4%
de pas % veh-Km totals
Ocupaci6 xarxa . .
VP7 | viaria urbana Xae:;;‘m [Anyikmde | 166262513 | 197.550.900 | 188.559.519
turismes
. . C Valor | Tendencial | Objectiu :
Codi Indicador Definicid Observacions
actual 2031 2031
Aparcament
Es consideren
Aparcament regulat Places aparcament regulades IrzalésmseeS [r]eegntilsé'i?fl\le
ap1 | parcamentreguial) o yp 100 / Places 1,6% 1,6% 11,4% eguents: PMR,
en via publica % \ CID i amb limitacio
d'aparcament en VP .
maxima de 15
minuts.
Cobertura Places d'aparcament en via
AP2 aparcament via publica x 100 / Turismes 55,2% 55,2% Disminuir
publica A censats
Cobertura aparc. Places d'aparcament fora de
AP4 | fora via publica - Us | via publica x 100 / Turismes 8,6% 8,6% Incrementar
privat A censats
: ; C Valor | Tendencial | Objectiu .
Codi Indicador Definicié Observacions
actual 2031 2031
Distribucié urbana de mercaderies
Espai viari distrib. Places estacionament per
urbana mercaderies | a carrega i descarrega a o o
M1 (D) respecte la VP x 100 / Poblacié 0.2% 0.2% Incrementar
poblacié total
Places estacionament per
Zones carrega / a carrega i descarrega x o o
M2 descarrega. (D) 100/ Places 0.8% 0.8% Incrementar
d'aparcament a la VP
M3 Ocupacio espais HxP ocupades x 100 / 75.7% 77.2% Mantenir
reservats ala CD HxP totals
Valor estimat en base al
Places DUM segons | Places per a DUM totals x o o ; .
M4 sostre comercial 10.000 / Sostre comercial 11,9% 11,9% Incrementar so§tre comercial publicat
a I'ldescat (2002)
. . L Valor | Tendencial | Objectiu :
Codi Indicador Definicio Observacions
actual 2031 2031
Seguretat viaria
Victimes mortals en Victimes mortals zDggf ?aiﬁﬁgggéa“‘t:t 2016-
SV1 | accidents de transit per | ambit urba x 1000 0,1 0,1 Disminuir 'Ajuntament de gant Quirze
1.000 hab. (D) / Poblaci6 total del Valles
Accid. amb Dades accidentalitat 2016-
Accidents amb victimes | victimes ambit T 2021 facilitades per
Sv2 per 1.000 hab. urba x 1000 / 2,28 2,28 Disminir I'Ajuntament de Sant Quirze
Poblacio total del Valles
- Victimes vianants
sva | Victimes ambit urbax 100/ | N.D. N.D. Disminuir
vianants/bicicletes P
Victimes totals
Accidents anuals Per mili de veh x
SV4 | morts/greus vianants / K N.D. N.D. Disminuir
. m recorreguts
veh*km
Accidents anuals Per milié de veh x <
SV5 | morts/greus ciclistes / K N.D. N.D. Disminuir d
m recorreguts —
veh*km =
Accidents anuals Per milié de veh x Pz
SV6 | morts/greus motociclista K N.D. N.D. Disminuir gt
m recorreguts =
/ veh*km =
<
<
o (a
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Accidents anuals

Per milié de veh x

Dades accidentalitat 2016-
2021 facilitades per

Sv7 mor:s/greus totals / km recorreguts 0 0 Mantenir I'Ajuntament de Sant Quirze
veh*km N
del Valles
: : C Valor | Tendencial | Objectiu :
Codi Indicador Definicid Observacions
actual 2031 2031
Medi ambient
Consum eneraétic Calcul amb eina ambiental a
MA1 g partir dades parc vehicles, 8.839 7.813 5.489
total (Tep/any) -
vehicles-km, etc.
Emissions anuals GEH | Calcul amb eina ambiental a
MA2 | CO2 equivalent partir dades parc vehicles, 26.473 23.248 16.328,23
(Tm/any) vehicles-km, etc.
Emissions anuals Célqul amb eina amb!ental a
MA3 PM10 (Tm/any) part_lr dades parc vehicles, 9 6 4,13
vehicles-km, etc.
Emissions anuals NOx Calcul amb eina ambiental a
MA4 partir dades parc vehicles, 111 72 56,17
(Tm/any) (kg/any) vehicles-km, etc.
Poblacié exposada
MAS5 | soroll >65dbA N. D. N. D. N.D
(%0)(kg/any)
Consum energeétic del . .
MA6 transport per habitant Tep / habitant i any 0,44 0,36 0,24
<
O
[
P
ALl
-
.
<
<
i o
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Indicadors de ’ATM:

I Objectiu PMUS

Soleeti
1. Promoure un transvasament modal d’usuaris del vehicle privat vers els modes no motoritzats i el transport public
Quota de modes no motoritzats (% desp.) 0,7% 21,21% 22,42% 5,7%
Quota de transport public (% desp.) 12,6% 9,91% 11,57% 16,8%
Quota de vehicle privat (% desp.) -9,4% 68,89% 66,02% -4,2%
Mobilitat en vehicle privat total (M veh-km/any) -2,2% 186.262.513  188.559.519 1,2%
3. Reduir el consum energetic
Milers tep/any -7,0% 8.839 5.490 -38%
4. Combustibles alternatius (electricitat)
% sobre el total de consum energetic >1,0% 0,25% Incrementar sd
5. Reduir la contribucié de la mobilitat al canvi climatic
Emissions de CO, (milers tones/any) -6,80% 26.473 16.328,23 -38,3%
6. Reduir 'emissié de contaminants atmosférics locals resultants del transport
Emissions de NO; (tones/any) -23,9% 19,73 12,22 -38,1%
Emissions de NOx (tones/any) -29,5% 111,23 56,17 -49,5%
Emissions de PMy, (tones/any) -19,0% 8,88 4,13 -53,5%
Emissions de PM.;s (tones/any) -24,0% 7,1 3,35 -52,8%
7. Regulaci6 de I’aparcament
Nre. total de places aparcament lliure Reducci6 5.927 5.083 Reducci6
% places regulades sobre el total Increment 1,64% 11,40% Increment
8. Pacificacio i ambientalitzacié de I’espai urba 0
Superficie pacificada o amb restriccié a la circulacio Increment 9,90% I-I_IJ 10,90% Increment
9. Renovacio de furgonetes del parc municipal 2:'
Nre. de vehicles renovats - sd > Incrementar sd
10. Reduir I'accidentalitat d
Accidents amb victimes per cada 1.000.000 veh*km -40% 0 a 0 Mantenir
11. Pla d’accés a les zones industrials i grans pols de mobilitat ','H
% zona industrial que disposa del PME sd 0 E Incrementar Increment
12. Promoci6 dels Plans de Desplagaments d’Empresa 8
% de centres de treball >200 treballadors/es amb PDE sd 0< I Incrementar Increment
13. Garantir I'accessibilitat al sistema de mobilitat @) <Z,:
Parades d'autobUs accessibles dins la zona urbana (%) 15% 100,38% 9 100% Mantenir
14. Nre. de datasets de mobilitat disponibles al portal de dades obertes Z g
Nre. de datasets de mobilitat disponibles al portal de dades obertes al web de I'Ajuntament sd SEE — Incrementar Increment
2 &
< =S
< £
o =z
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10. Resum de caracter no tecnic

El present document correspon a I'Estudi Ambiental Estratégic del Pla de Mobilitat Urbana
Sostenible del municipi de Sant Quirze del Vallés (d’ara en endavant, PMUS).

L’Estudi Ambiental Estrategic (d’ara en endavant, EAE) forma part de la documentacio del procés
d’avaluacié ambiental estratégica de plans i programes, en tant que aquests instruments de
planificaci6 de la mobilitat resten sotmesos a aquest tramit segons la legislacio vigent en materia
d’avaluacié ambiental i de mobilitat.

Els Plans de Mobilitat Urbana sén el document basic per a configurar, durant un periode de sis
anys, les estratégies de mobilitat sostenible dels municipis de Catalunya, o, amb l'acord
corresponent dels ajuntaments afectats, el de diversos municipis amb un esquema de mobilitat
interdependent. L’elaboracié dels PMUS és obligatoria en el cas de municipis que, d’acord amb
la normativa de régim local o el corresponent pla director de mobilitat, hagin de prestar el servei
de transport col-lectiu urba de viatgers. Segons la llei municipal del régim local de Catalunya,
aixo és obligatori en el cas de municipis que siguin capital de comarca o tinguin més de 50.000
habitants.

Aixi mateix, per obligatorietat del Pla Director de la Regié Metropolitana de Barcelona, tots els
municipis de més de 20.000 habitants hauran de redactar un Pla de Mobilitat Urbana.

L’elaboraci6 del PMUS de Sant Quirze del Valles s’estructura en 3 grans fases de treball (TEAE
es troba entre les fases Il i lll i incorpora les determinacions del document de referencia emés
pel Departament de Territori i Sostenibilitat):

Fase I: Diagnosi Avaluacio Ambiental

APROVACIO DEFINITIVA DEL PMUS

Figura 10.1. Metodologia del PMUS. Font: elaboracié propia.
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En el marc de I'avaluacié ambiental del PMUS, cal tenir en compte els plans i programes de rang
superior que estableixen determinacions o requeriments que seran d’aplicacié, aixi com
identificar els casos en qué la seva superposicid, entre si i amb el PMUS, pot representar
impactes acumulatius rellevants que s’hagin de tenir en consideracio. Aixi s’analitzen les
determinacions contingudes en els plans i programes de mobilitat o relacionats d’ambit
supramunicipal (especialment el Pla d’Infraestructures de Transport de Catalunya i el Pla Director
de Mohbilitat de la Regié Metropolitana de Barcelona), aixi com els plans i programes de mobilitat
o relacionats del propi municipi de Sant Quirze del Vallés. També es té en compte la planificacié
de rang estatal, com la futura llei del Canvi Climatic, o 'Estratégia Europea d’Adaptacié al Canvi
Climatic i els acords de la convencié marc de les Nacions Unides (COP24).

En 'EAE es du a terme una diagnosi ambiental vinculada a la mobilitat existent, partint d’'una
analisi del repartiment modal dels desplagcaments aixi com d’'una analisi dels diferents modes de
transport, amb l'objectiu d’identificar les principals potencialitats de canvi vers a modes de
transport més sostenibles (modes de transport no motoritzat i transport puablic). Igualment
s’incorpora una analisi dels principals fluxos de mobilitat de la xarxa viaria urbana de Sant Quirze
a partir de la deteccié dels eixos amb una major concentracié de les emissions i de I'impacte
ambiental. Finalment, atenent a les dades recollides, s’infereix en una diagnosi ambiental que
analitza: consum de recursos energetics en el transport, flux global d’energia al municipi,
emissions contaminants i qualitat de I'aire, immissions de contaminants i contaminacié acustica.

En base a la identificaci6 dels diferents aspectes ambientalment rellevants associats al vector de
la mobilitat i atenent als objectius ambientals fixats en les diferents figures de rang superior, 'TEAE
estableix els objectius ambientals als quals el PMUS haura de donar compliment. Els objectius
ambientals del PMUS s6n els seglents:

. . . e Codi objectiu
Objectiu general Objectius ambientals especifics especific
Mobilitat segura | Reduir 'accidentalitat associada a la mobilitat OA.1l
Augmentar la quota modal dels modes sostenibles OA.2
Mobilitat
sostenible Reduir les emissions de CO> OA.3
Reduir les emissions de contaminants NOx i PMio OA.4
Assolir els parametres legals en relacié a la contaminacio acustica OA.5
Reduir i optimitzar I'ocupacio de I'espai public per part del vehicle privat OA.6
de motor ’
Mobilitat
equitativa
Impulsar una mobilitat universal i accessible OA7
Mobilitat eficient | Reduir el consum de combustibles associats al transport OA.8

<
Pel que fa referéncia a les alternatives considerades, 'EAE recull les 3 alternatives plantejadgs
basades en diferents models de mobilitat (partint, en tots els casos, a partir de les dades
'EMEF del 2006 i del 2019 pel Vallés Occidental i de TEMQ del 2006 pel municipi de Sant QuirZe
del Valles):
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e Alternativa 0: Escenari tendencial. Aquesta alternativa correspon a I'escenari futur que hi
hauria si no es portés a terme les mesures del PMUS i per tant se seguis la tendencia
actual pel que fa al repartiment modal. Només augmentat el nombre total de viatges
respecte a I'escenari actual, degut al creixement de la poblacid.

e Alternativa 1: consisteix en un escenari en el que a banda de la incorporacié de les
mesures previstes en el present PMUS, també es desenvolupen altres mesures de millora
de les infraestructures i serveis previstes a nivell supramunicipal que afavoririen un
increment significatiu dels modes no motoritzats i del transport public en detriment del
vehicle privat.

e Alternativa 2: consisteix en un escenari en el que es desenvolupen la gran part les
actuacions previstes en el PMUS, i parcialment les mesures supramunicipals previstes en
plans de rang superior. Es tracta, per tant, d’'un escenari més contingut que el de
l'alternativa 1.

En 'EAE s’avalua I'impacte associat a cadascuna de les alternatives d’actuacié i a tal efecte es
conclou que I'escenari seleccionat és l'alternativa 1, opcio que presenta els millors resultats des
de I'dptica ambiental.

Comparativa de distribucié modal prevista per les diferents alternatives
Variaci6 2022-2031*

HEE e TSP Objectiu pdM | Alter. 0 | Alter. 1 | Alter. 2
No motoritzat 0,70% | 0,00% | 5,71% | 1,76%
Transport public 12,60% | 0,00% | 16,77% | 4,88%
Transport privat -9,40% | 0,00% | -4,17% | -1,24%

*Variacio total 2020-2026 s’indica en color verd si assoleix els objectius de distribucié modal del pdM 2020-2025 i en
vermell si no els assoleix

D’altra banda, 'EAE incorpora un apartat en qué es valora I'adequacio als objectius ambientals
fixats per al PMUS en concret i als objectius del pdM. En el cas dels objectius ambientals, que
constitueixen el punt clau de l'avaluacié ambiental del pla, s’ha emprat una taula en qué s’indica,
per cadascuna de les accions proposades en el PMUS, a quin objectiu ambiental permeten donar
compliment.

A mode de resum, es duu a terme a continuacié una valoracié global del Pla a partir de la
identificacio de les principals arees d’atenci6 i els punts forts que es considera que incorpora:

PUNTS FORTS:

e Es preveu que I'execucio de les mesures proposades en termes de millora de les
infraestructures per a modes no motoritzats, la millora del transport public i la regulacio
de la circulacié en vehicle privat, suposaran un increment del 5,7% de de la quota dels
modes no motoritzats i del 16,8% del transport public.

e ElI PMUS recull diverses mesures que poden ajudar a reduir les externalitats
associades a la mobilitat. Cal destacar una important reduccié del consum energétic (-
38%) i de les emissions de CO, (38%), aixi com de les PMi, (-53,5%) i de les PMzs (-
53%). També s'aprecien reduccions importants en el NOx (-49,5%) i el NO2 (-38%)¢
aquesta millora tant considerable respon també a la millora del parc de vehicles. )

e El pla preveu implantar diverses mesures de restriccié del vehicle privat (desta|c§
incrementar I'espai exclusiu 0 amb prioritat al vianant, la vianalitzacio del centre de Sat
Quirze o la regulacié de I'aparcament) que es preveu que tinguin un efecte directe amg
el canvi modal i per tant amb la reduccié del consum i la intensitat energética. D’altr%

(o
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banda, el pla inclou la creacié d’'una zona de baixes emissions i altres mesures per evitar
el transit de pas.

AREES D’ATENCIO:

e La mobilitat motoritzada (veh-Km) s’incrementa un 1% i per tant no s’assoleix I'objectiu
de reduccio fixat pel pdM, Tanmateix, aquest valor esta molt per sota de I'increment que
experimenta la mobilitat en termes globals en tot el periode de desenvolupament del
PMUS (6,1%).

e Cal tenir en compte i fer seguiment dels valors d’emissions del parc circulant, amb
I'objectiu de validar i actualitzar, si fos necessari, els factors unitaris utilitzats pel calcul
d’emissions..

o Les dinamiques canviants del marc social general, com per exemple la pandémia de
COVID viscuda els anys 2020 i 2021, impliquen afectacions en el sistema de mobilitat. Es
per aixd que seran necessaris processos d’actualitzacié continua i seguiment dels
resultats per tal d’ajustar les mesures a prioritzar.
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