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1. INTRODUCCIÓ ORGANITZACIÓ DE LA SESSIÓ  
 
La sessió del procés participatiu es va realitzar el dia 17 de març del 2022 a Sant Quirze 
del Vallès. A la sessió hi van assistir 10 persones (ciutadania associada i no associada) 
que es van dividir en dos grups de treball. 

 
La sessió es va obrir amb una presentació sobre la diagnosi del PMUS de Sant Quirze 
i amb l’explicació del taller posterior a la presentació. Una vegada acabada la 
presentació es va iniciar el taller que constava de 3 dinàmiques. 
 
Esquema de les dinàmiques: 

 

La primera dinàmica consistia en fer una pluja d’idees sobre possibles actuacions de 
millora per posteriorment agrupar-los segons temàtiques o línies estratègiques.  

La segona dinàmica consistia en agafar els post-its originals (en cada post-it hi consta 
una actuació concreta) i ordenar-los dins d’un gràfic segons el grau de viabilitat i impacte 
de les propostes. A més a més, amb uns gomets s’indicaven les propostes “estrella”, 
que eren aquelles que es consideraven de més rellevància.  

En la tercera dinàmica, es va demanar als participants ordenar les actuacions segons la 
seva prioritat dins les categories: curt, mig o llarg termini, de manera que facin un pla 
d’actuacions. 

Aquest procés es va fer amb les 4 xarxes de transport (vianants, ciclista, transport públic 
i motoritzat).  

Finalment, els dos grups de treball van posar en comú els resultats del pla d’actuació de 
cada xarxa de transport. 
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2. RESULTATS 
 
Es presenten a continuació els resultats agregats dels dos grups de treball. 

2.1. Dinàmica 1: Identificació de línies estratègiques 

Xarxa per vianants  

Com podríem millorar la qualitat de vida dels vianants de SQV? 

• Crear zones exclusives per vianants  

• Crear itineraris segregats i segurs enfront el trànsit motoritzat  

• Crear un dia del vianant (entre setmana per a que convisqui amb la resta 
d’activitat del poble) i tallar el trànsit dels carrers del centre urbà. Els diumenges 
es podria tallar al trànsit la Rbla Lluís Companys. 

• Instaurar zones regulades d’aparcament. 

• Fer formació d’educació vial per millorar la conducta dels vianants en la mobilitat 
per l’espai públic  

• Millorar els encreuaments per fer-los segurs (per exemple, millorant la 
il·luminació en els passos de vianants). 

• Millorar les voreres. 

• Tenint en compte els usuaris més sensibles en el disseny de la xarxa de vianants: 
infants, persones de mobilitat reduïda, i gent gran. 

• Instaurar un bus a demanda  

• Establir un sistema de cotxe compartit 

 

 
 

Xarxa ciclista: 

Com podríem incrementar l’ús de la bicicleta? 

• Engegar una iniciativa de bicibus a totes les escoles del municipi 

• Fer formació d’educació vial pels ciclistes i conductors de vehicles motoritzats 

• Tallar l’accés a alguns carrers al trànsit motoritzat. 

• Millorar la connexió dels carrils bici.  

• Donar continuïtat al carril bici en el terme municipal de Sabadell.  

• Ampliar la xarxa ciclista 

• Millorar la seguretat dels eixos ciclables 
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• Carrils radials als centres escolars 

• Matricular les bicicletes i patinets; també es planteja el biciregistre com 
alternativa a la matriculació. 

• Senyalitzar la infraestructura ciclable amb senyals vertical i horitzontals 

• Crear un sistema de lloguer de bicicletes elèctriques 

 

 
 

Xarxa de transport públic 

Com podríem millorar el transport públic de SQV? 

• Augmentar la xarxa i freqüència del bus dins de Sant Quirze. Importància de la 
connexió amb les Fonts.  

• Millorar la connexió interurbana amb Terrassa. 

• Implementar un bus urbà que només circuli per Sant Quirze   

• Renovar flota d’autobusos amb criteris de sostenibilitat 

• Estudiar la viabilitat d’un servei de bus a demanda  

• Reduir el cost del transport públic de connexió amb Sabadell (tant en bus com 
en ferrocarril). 

• Ampliar l’horari del tren  

• Dedicar espai segregat  al transport públic. 

• Crear una connexió amb Terrassa via Sabadell. 
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Xarxa motoritzada  

Com podríem reduir l’impacte dels vehicles motoritzats a SQV? 

• Suavitzar els ressalts per reduir la velocitat de circulació. 

• Instal·lar punts de recàrrega de vehicles elèctrics. 

• Canviar la regulació semafòrica sortida de l’Alcampo 

• Fomentar la mobilitat sostenible per anar a l’escola.  

• Crear zones sense cotxes  

• Limitar l’horari de repartiment de compres o posar punts de recollida centralitzats 

• Sancionar els conductors que incompleixin les normes de circulació 

• Executar la variant C-1413 per descongestionar el centre de Sant Quirze 

• Restringir la circulació motoritzada per certs eixos en diumenge. 
Regulació de l’espai d’aparcament i creació d’aparcaments dissuassoris 
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2.2. Dinàmica 2: Organitzem la informació 
 
Tant en la dinàmica 2 com la 3, les actuacions seleccionades com estrella es trobaran 
indicades amb un asterisc (*). Es consideren accions “Estrella” totes aquelles 
imprescindibles, que tenen gran impacte i són molt viables.  

Xarxa de vianants. 

Les accions estrella són les següents: 

• Crear zones exclusives per vianants (*) 

• Crear itineraris segregats i segurs enfront el trànsit motoritzat (*) 

• Crear un dia del vianant (entre setmana per a que convisqui amb la resta 
d’activitat del poble) i tallar el trànsit dels carrers del centre urbà. Els diumenges 
es podria tallar al trànsit la Rbla. Lluís Companys (*) 

• Fer tallers d’educació vial per millorar la conducta dels vianants en la mobilitat 
per l’espai públic (*) 

Actuacions que destaquen per ser força viables amb gran impacte: 

• Instaurar zones regulades d’aparcament. 

Actuacions que destaquen per ser força viables, tot i que tenen un impacte contingut : 

- 

Actuacions que destaquen per tenir un impacte rellevant però que són mitjanament 
viables: 

• Millorar els encreuaments per fer-los segurs (per exemple, millorant la 
il·luminació en els passos de vianants). 

• Millorar les voreres per evitar relliscades en cas d’estar mullades, tenint en 
compte els usuaris més sensibles en el disseny de la xarxa de vianants: infants, 
persones de mobilitat reduïda, i gent gran. 

• Instaurar un bus a demanda  

Actuacions que destaquen per la seva poca viabilitat: 

• Establir un sistema de cotxe compartit 
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Xarxa ciclista 

Les accions estrella són les següents: 

• Engegar una iniciativa de bici bus a totes les escoles del municipi(*) 

• Ampliar la xarxa ciclista(*) 

• Fer formació d’educació vial pels ciclistes i conductors de vehicles motoritzats(*) 

Actuacions que destaquen per ser força viables amb gran impacte: 

- 

Actuacions que destaquen per ser força viables, tot i que tenen un impacte contingut : 

• Matricular les bicicletes i patinets; també es planteja el biciregistre com 
alternativa a la matriculació 

Actuacions que destaquen per tenir un impacte rellevant però que són mitjanament 
viables: 

• Carrils radials als centres escolars 

• Senyalitzar la infraestructura ciclable amb senyals verticals i horitzontals. 

• Millorar la connexió dels carrils bici.  

• Aparcaments bici a la majoria de cantonades 

Actuacions que destaquen per la seva poca viabilitat: 

• Crear un sistema de lloguer de bicicletes elèctriques compartides 

• Donar continuïtat al carril bici en el terme municipal de Sabadell 
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Xarxa de transport públic 

Les accions estrella són les següents: 

• Augmentar la xarxa i freqüència del bus dins  de Sant Quirze. Importància de la 
connexió amb les Fonts(*) 

• Implementar un bus urbà que només circuli per Sant Quirze(*). 

Actuacions que destaquen per ser força viables amb gran impacte: 

- 

Actuacions que destaquen per ser força viables, tot i que tenen un impacte contingut : 

- 

Actuacions que destaquen per tenir un impacte rellevant però que són mitjanament 
viables: 

• Renovar flota d’autobusos amb criteris de sostenibilitat 

Actuacions que destaquen per la seva poca viabilitat: 

• Dedicar espai segregat al transport públic 

• Ampliació de l’horari del tren  
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Xarxa de vehicle privat. 

Les accions estrella són les següents: 

• Fomentar la mobilitat sostenible per anar a l’escola(*). 

• Crear zones sense cotxes(*) 

• Executar la variant C-1413 per descongestionar el centre de Sant Quirze(*) 

Actuacions que destaquen per ser força viables amb gran impacte: 

- 

Actuacions que destaquen per ser força viables, tot i que tenen un impacte contingut : 

• Sancionar els conductors que incompleixin les normes de circulació 

• Restringir la circulació motoritzada per certs eixos en diumenge  

• Reduir els horaris de càrrega i descàrrega. 

Actuacions que destaquen per tenir un impacte rellevant però que són mitjanament 
viables: 

• Limitar l’horari de repartiment de compres “Online” o posar punts de recollida 
centralitzats. 

Actuacions que destaquen per la seva poca viabilitat: 

• Regulació de l’espai d’aparcament i creació d’aparcaments dissuasius. 
 

C
Ò

P
IA

 A
U

T
È

N
T

IC
A

 

A
JU

N
T

A
M

E
N

T
 D

E
 S

A
N

T
 Q

U
IR

Z
E

 D
E

L 
V

A
LL

È
S
 



13  CONCLUSIONS PROCÉS PARTICIPATIU 
 

 

 
 

2.3. Dinàmica 3: Pla d’actuació 

El pla d’actuació proposat es centra en l’organització de les actuacions en funció del seu 
horitzó temporal (curt, mig i llarg termini) i d’acord el seu grau de prioritat. A continuació 
s’exposen els resultats dels dos grups. 

Xarxa de vianants.  

Els participants han considerat com a actuacions a curt termini les següents accions: 

• Crear zones exclusives per vianants (*) 

• Crear itineraris segregats i segurs enfront el trànsit motoritzat (*) 

• Crear un dia del vianant (entre setmana per a que convisqui amb la resta 
d’activitat del poble) i tallar el trànsit dels carrers del centre urbà. Els diumenges 
es podria tallar al trànsit la Rbla Lluís Companys. 

• Instaurar zones regulades d’aparcament. 

• Fer formació d’educació vial per millorar la conducta dels vianants en la mobilitat 
per l’espai públic (*) 
 

Els participants han considerat com a actuacions a mig termini les següents accions: 

• Millorar els encreuaments per fer-los segurs (per exemple, millorant la 
il·luminació en els passos de vianants). 

• Millorar les voreres. 

• Tenint en compte els usuaris més sensibles en el disseny de la xarxa de vianants: 
infants, persones de mobilitat reduïda, i gent gran. 

• Instaurar un bus a demanda  

• Establir un sistema de cotxe compartit 

Els participants no han indicat accions a llarg termini. 
 
 
 
 
Respostes Grup 1. 

C
Ò

P
IA

 A
U

T
È

N
T

IC
A

 

A
JU

N
T

A
M

E
N

T
 D

E
 S

A
N

T
 Q

U
IR

Z
E

 D
E

L 
V

A
LL

È
S
 



14  CONCLUSIONS PROCÉS PARTICIPATIU 
 

 

 
 
Respostes Grup 2.  

 
 

Xarxa ciclista. 

Els participants han considerat com a actuacions a curt termini les següents accions 

• Engegar una iniciativa de bicibus a totes les escoles del municipi(*) 

• Fer formació d’educació vial pels ciclistes i conductors de vehicles motoritzats(*) 

• Tallar l’accés a alguns carrers al trànsit motoritzat. 

• Millorar la connexió dels carrils bici.  

• Donar continuïtat al carril bici en el terme municipal de Sabadell.  

Els participants han considerat com a actuacions a mig termini les següents accions. 

• Ampliar la xarxa ciclista(*) 

• Millorar la seguretat dels eixos ciclables 

• Carrils radials als centres escolars 
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• Matricular les bicicletes i patinets; també es planteja el biciregistre com 
alternativa a la matriculació. 

• Senyalitzar la infraestructura ciclable amb senyals vertical i horitzontals 

Els participants han considerat com a actuacions a llarg termini les següents accions. 

• Crear un sistema de lloguer de bicicletes elèctriques 
 
Respostes Grup 1. 
 

 
 

Respostes Grup 2. 
 

 
 

Xarxa de transport públic  

C
Ò

P
IA

 A
U

T
È

N
T

IC
A

 

A
JU

N
T

A
M

E
N

T
 D

E
 S

A
N

T
 Q

U
IR

Z
E

 D
E

L 
V

A
LL

È
S
 



16  CONCLUSIONS PROCÉS PARTICIPATIU 
 

 

Els participants han considerat com a actuacions a curt termini les següents accions 

• Augmentar la xarxa i freqüència del bus dins de Sant Quirze. Importància de la 
connexió amb les Fonts. (*) 

• Millorar la connexió interurbana amb Terrassa. 

• Implementar un bus urbà que només circuli per Sant Quirze  (*) 

Els participants han considerat com a actuacions a mig termini les següents accions 

• Renovar flota d’autobusos amb criteris de sostenibilitat 

• Estudiar la viabilitat d’un servei de bus a demanda  

• Reduir el cost del transport públic de connexió amb Sabadell (tant en bus com 
en ferrocarril). 

Els participants han considerat com a actuacions a llarg termini les següents accions 

• Ampliar l’horari del tren  

• Dedicar espai segregat  al transport públic. 

• Crear una connexió amb Terrassa via Sabadell. 
 

Respostes Grup 1. 
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Respostes Grup 2. 
 

 
 

Xarxa vehicle motoritzat  

Els participants han considerat com a actuacions a curt termini les següents accions 

• Suavitzar els ressalts per reduir la velocitat de circulació. 

• Instal·lar punts de recàrrega de vehicles elèctrics. 

• Canviar la regulació semafòrica sortida de l’Alcampo 

• Fomentar la mobilitat sostenible per anar a l’escola. (*) 

• Crear zones sense cotxes (*) 

• Limitar l’horari de repartiment de compres o posar punts de recollida centralitzats 

• Sancionar els conductors que incompleixin les normes de circulació 
 

Els participants han considerat com a actuacions a mig termini les següents accions 

• Executar la variant C-1413 per descongestionar el centre de Sant Quirze(*) 

• Restringir la circulació motoritzada per certs eixos en diumenge. 

• Regulació de l’espai d’aparcament i creació d’aparcaments dissuassoris. 

Els participants no han considerat que hi hagin propostes a executar a llarg termini. 
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Respostes Grup 1. 
 

 
 

Respostes Grup 2. 
 

 
  

C
Ò

P
IA

 A
U

T
È

N
T

IC
A

 

A
JU

N
T

A
M

E
N

T
 D

E
 S

A
N

T
 Q

U
IR

Z
E

 D
E

L 
V

A
LL

È
S
 



19  CONCLUSIONS PROCÉS PARTICIPATIU 
 

 

3. CONCLUSIONS 

El taller participatiu celebrat a Sant Quirze del Vallès el dia 17 març amb organitzacions 
pertanyents al municipi i ciutadans no associats se n’extreuen les següent principals 
conclusions: 

• En primer lloc, la necessitat de tenir més espais per vianants i que aquests 
presentessin millor qualitat.  

• En segon lloc, la necessitat de connexió entre les línies de bus interurbà de 
Sabadell i Terrassa i la necessitat també d’incrementar la freqüència de pas del 
bus urbà.  

• En tercer lloc, la necessitat d’ampliar la xarxa bici i connectar-la entre sí.  

• Per últim i potser més important, l’element més comú en totes les dinàmiques i 
transversal per a totes les xarxes de transport ha estat la rellevància de les 
actuacions vinculades amb la educació, formació i sensibilització.  
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